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PREFAZIONE

Nel presente libretto sono brevemente ri-

portate le motizie principali per la conoscenza

del motociclo 500 L. E. monoposto e biposto,

nonche le morme bder 'uso e le operazioni

di manutenzione.

LA MOTO GILERA



MoTocicLo MONOPOSTO




DATI CARATTERISTICI

Tipo del motore 500 1,
Numero dei cilindri ]
Alesaggio nm. g4
Corsa » 90
Cilindrata cme. 498
Rapporto di compressione 525
Potenza massima (3800 giri/min.’) HEPs: 12
Capacita del serbatoio benzina litri 11,5
Capacita di lubrificante della coppa del motore Ko =25
Capacita di lubrificante della scatola del cambio » 1
Passo mt. 1.45
Altezza minima da terra (piastra carter motore) » 0,14
Ingombro longitudinale » 2,20
Ingombro trasversale » 0.80
Ingombro verticale » 1,05
Peso del veicolo senza rifornimenti Kg. 176
Peso del veicolo in pieno assetto di marcia » 190
Raggio minimo di volta con macchina diritta mt. 1,60
Raggio minimo di volta con macchina inclinata » 140

Circonferenza di rotolamento sotto carico del

pneumatico posteriore » 2,08
Velocita massima in piano su strada buona Km./ora 80
Pendenza massima superabile 46 %o

Autonomia di marcia su strada collinosa in
Y D ' Sy
buone condizioni Km. 223
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MOTORE

CILINDRO - BASAMENTO

Il motore, a quattro tempi, ¢ a valvole laterali, raffreddato ad aria,
cilindro verticale in ghisa al cromo-nichel, fortemente e razionalmente

alettato per ottenere il miglior raffreddamento.

Nel cilindro sono riportate le guide per le valvole in ghisa spe-
ciale durissima. La testa del cilindro, a turbolenza, anch’essa largamente
alettata, e riportata ed é fissata al cilindro, con I'interposizione di una

guarnizione di rame, a mezzo di nove bulloni.

I1 gambo delle valvole, le molle delle valvole e le punterie sono
rinchiuse in un alloggiamento ricavato nel cilindro e lavorano a bagno

d’ olio, avvantaggiando sensibilmente in durata. Tale alloggiamento &

munito di coperchio di accesso per la registrazione delle punterie.

I1 cilindro ¢ fissato al basamento mediante guattro prigionieri. Tale
basamento, fuso in lega alluminio e rame, consta di due parti, La parte
destra (1) detta basamento distribuzione, porta in alto un alloggiamento

per tutti gli ingranaggi della distribuzione, del comando del magnete, della

(1) N. B. — 11 lato destro o sinistro va inteso sempre riferito a chi guida.ta
motocicletta.
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dinamo e della pompa dell’olio. in basso porta un alloggiamento per la
pompa dell’olio ad ingranaggi, nonche il raccordo (esterno) per il tubo
di mandata dell'olio all’albero motore attraverso il coperchio che chiude

I'alloggiamento superiore.

Fig. 3 - Motore lato distribuzione

La parte sinistra, detta basamento trasmissione, porta il bocchettone
d’introduzione olio nel serbatoio o coppa, lo sfiatatoio ¢ lattacco per il
copricatena anteriore.

= k. : ; ; ; . AN\

T'utti e due 1 mezzi basamenti lerminano posteriormente con una coda N

supporto cambio di velocita.

10




MANOVELLISMO

Lo stantuffo, in lega speciale d’alluminio, porta superiormente due
fascie elastiche mormali ed una raschia olio. inferiormente una fascia

elastica normale.

Camma

alzavalvola

Ingranaggio di
rinvio comando
dinamo -magnefe.

2

Fig. 4

Lo spinotto, in acciaio al nichel-cromo, cementato e temperato ¢
trattenuto nello stantuffo da due anellini di filo armonico.

LLa biella, in acciaio al nichel-cromo, ¢ stampata con sezione spe-
ciale che la rende leggerissima ¢ resistente, Sia la testa che il piede sono
muniti di bussole d’acciaio al nichel-cromo cementate e temperate. ¥
montata sul bottone di manovella (asse di accoppiamento volani) con
Iinterposizione di rulli d’acciaio.
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L'albero a gomiti ¢ costituito da: due volani fusi in ghisa dura,
asse accoppiamento volani in acciaio al nichel-cromo cementato e tem-
perato, asse lato trasmissione che porta il blocchetto parastrappi, asse
lato distribuzione che porta I'ingranaggio comando distribuzione e pom-

-

pa olio (fig. 5).
~ DISTRIBUZIONE

Dalle figure 3 e 4 appare

chiaramente il comando dellg

distribuzione.

Per facilitare 1 avviamento

T

del motore si usufruisce di una

leva sul manubrio che comanda

g

la camma alzavalvola (vedi fi-
gura 4), che sollevando la val-

vola di scarico, rende nulla la

compressione del motore.

I dati della distribuzione so-

no i seguenti:

Aspirazione: da 23° prima

del p. m. s, a 33° dopo il p.

e o e e s - d

8 . m. i:
Fig. 5 - Manovellismo

Scarico: da 33° prima del

p. m. i. a 27° dopo il p. m. s.

= _ \ valvola d’aspirazione mm. 0.3
Gioco normale punterie:

[ wvalvola di scarico mni. < (0%




ALIMENTAZIONE

Il serbatoio del carburante, in lamiera di ferro stagnata, ¢ fissato
al tubo superiore del telaio mediante quattro bulloni, con linterposi-

zione di ranelle di cuoio.

Superiormente il serbatoio porta il bocchettone per il riempimento,
chiuso da un tappo di alluminio, Inferiormente porta un tappo di sca-
rico e un attacco per il rubinetto del tubo di adduzione benzina al

carburatore. 1l rubinetto ¢ munito di filtro.

Sui due fianchi sono fissate le ginocchiere di gomma e sul fianco

destro anche il settore per la leva del cambio.
L alimentazione & a caduta.

I carburatore ¢ del tipo unmificato Dell’ Orto M C 26/F con depu-
ratore d’aria Dell’ Orto F 20, rappresentato in figura 6, i simboli della
quale hanno il seguente significato:

I. Vite di registro del cavo — 2. Coperchio camera miscela —
3. Ghiera coperchio camera miscela — 4. Corpo camera miscela —
5. Astuccio di guida per il tegolo — 0. Tegolo di strozzamento aria —
i. Ugello fisso sul diffusore — 8. Spillo conico — 9. Polverizzatore por-
tagetto — 10. Getto del massimo — 1l. Tappo pozzetto getto del mas-
simo — 12. Getto del minimo — 13. Foro di presa d’aria del minimo
con vite di regolazione — 14. Morsetto a collare — 15. Foro per vite
serraggio morsetto — 16. Nipplo a vite per cavo comando gas — 17,
Valvola del gas — 18. Molla antagonista valvola gas — 19. Molla anta-
gonista tegolo aria — 20. Vite di guida valvola gas — 21, Vite con
dado registro chiusura valvola — 22. Sede estremo astina conica
23. Estremo dell’astina conica che regola I'afflusso della benzina nella
vaschetta — 24. Dado bloccaggio sulla vaschetta della sede estremo
astina — 25. Galleggiante — 26. Coperchio della vaschetta — 27. Vite
di bloccaggio coperchio vaschetta — 28. Pulsante per il richiamo dell:

benzina — 29. Molla di pressione del pulsante.
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La bocchetta di presa d’aria del corpo carburatore & riportata e si
toglie per I'applicazione del depuratore d’aria.
Il carburatore viene montato con diffusore del diametro di 26 mm.

e spruzzatore da 105.

ACCENSIONE E ILLUMINAZIONE

Il magnete e la dinamo sono fissati sul blocchetto magnete-dinamo
(v. fig, 7) situato anteriormente sul carter motore e vengono comandati

come segue:

Fig. 7 - Blocchetto magnete - dinamo

L’ingranaggio di rinvio comando dinamo e magnete (v. figeg. 4 e 7)
¢ calettato su di un alberino che all’altro estremo porta I'ingranaggio «

oio b, in bachelite calettato sulfal-

che a sua volta comanda l'ingranag
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berino dell'indotto magnete, ¢ l'ingranaggio ¢ calettato sull’alberino del-

I'indotto dinamo.
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Il magnete ¢ del tipo Marvelli MLA 24, ad alta tensione, rotazione

destrorsa (vista dal lato comando). Anticipo regolabile con manetiing
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misurato sull’asse motore, max 40°.

La dinamo ¢ del tipo Marelli D 30 R 5. a rotazione sinistrorsa

(vista dal lato comando), 30 watt, 6 volta, con regolatore di tensione ed
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1) 1l lilamento luminoso A & nel [(uoco della parabola, i raggi riflessi risultano
quindi abbaglianti.

2) Il filamento luminoso B & spostato in avanti rispetto al fuoco della parabola ed
& munito inferiormente di uno schermo S cho impedisce ai raggi omessi da B di col-
pire la metia inferiore della parabola riflettente. I raggi riflessi risultano inclinati verso

la superfice stradale e quindi pon abbaglianni,

Fig. 9
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alimenta I'impianto di illuminazione (v. schema di fig. 8) ed il segng.

latore acustico.

La dinamo ha la stessa velocita angolare dell’albero motore, il p,,.
ecnete meta velocita.

Il faro ¢ costituito da una carcassa esterna, la quale contiene yup
riflettore parabolico argentato, due lampade ed il commutatore per
accensione ; il commutatore ¢ comandato da una levetta situata esterna-
mente sulla carcassa. Nella posizione I della levetta (segnata sulla car-
cassal si ha la luce di citta: nella posizione 2 si ha la luce di campagna.
La luce di campagna (abbagliante) pud essere sostituita da quella anti-
abbagliante (e viceversa) mediante il pulsante situato a destra sul ma-

nubrio (v. fig. 21).

La lampada centrale del faro & a due filamenti, cioé del tipo bilux

(v. fig. 9).

Per cambiare le lampade si toglie la cornice anteriore, la quale &
solidale con il cristallo e la parabola riflettente. La lampada si estrae

unitamente al suo supporto, che chiude la parte centrale della parabola.

LUBRIFICAZIONE

La circolazione dell’olio nel motore & forzata mediante pompa ad

ingranaggi mossa dall’ingranaggio comando distribuzione (v. fig. 10).

L'olio contenuto nella coppa viene aspirato dalla pompa I attra-
verso il filtro 2 ¢ mandato al raccordo 3. Attraverso il tubo 4, Lolio ar-
riva al raccordo 5 e, per mezzo dell’iniettore a cono 6, viene introdotto
nell’asse del volano. Iolio, uscendo dall’asse volano, viene dal velano
stesso mandato a lubrificare cilindro, stantuffo e biella per shattiments:

quindi ricade nella coppa ed ¢ rinviato in circolazione dalla ponipa.

18
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Fig. 10 - Lubrificazione del motore
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Parte dell’olio, proiettato dal volano, seguendo uno speciale inyiy,
ricavato nella parete del hasamento penetra, attraverso ad un foro dell,
stesso hasamento, nell’alloggiamento degli ingranaggi della distribuzione

e Ii lubrifica.

Il copricatena anteriore ¢ fissato al basamento motore mediante un
bullone forato. Dal foro di tale bullone fuoriesce dal basamento motore

l'olio per la lubrificazione della catena anteriore doppia.

Infine, come gia ¢ stato detto, il basamento trasmissione porta lo
sfiatatoio dell’olio che, oltre alla funzione di decompressore, ha anche
quella di inviare vapori oleosi sulla catena di comando della ruota

posteriore.

AVVIAMENTO

Si effettua a mezzo dell’apposita pedivella I, che ¢ collegata al set-
tore dentato 2 (v. fig. 13). Questi fa ruotare l'ingranaggio 3 e la rota-
zione, a mezzo di un collegamento a denti di lupo, viene trasmessa al-
I'asse principale del cambio e da questo all’asse motore, tramite il tam-

buro dentato della frizione e la catena doppia.

Abbandonando la pedivella, questa ¢ richiamata nella posizione pri-

mitiva dalla molla 4, e riporta il settore dentato in posizione di riposo.



TRASMISSIONE

Come ¢ stato precedentemente indicato, I'albero a gomiti termina
dal lato trasmissione con il blocchetto parastrappi, che ha il compito di

interporsi elasticamente fra 1'albero motore e la trasmissione.

S - . . -
L’ingranaggio del parastrappi comanda il tamburo dentato della fri-

zione (v. fig. 11) mediante catena doppia da 3/16” passo 3/8” e 80 perni.

Fig. 11

FRIZIONE

E’ composta di dischi metallici guarniti di blocchetti di ferodo e da

dischi metallici pieni.

La composizione della frizione risulta dalla fig. 12.



Volendo staccare il motore dalla trasmissione, si aziona l'apposits

leva posta a sinistra sul manubrio.

Y
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CAMBIO DI VELOCITA

E’ racchiuso in una scatola di alluminio (fig. 13) ed & a quattro
rapporti di velocita appositamente studiati per gli impieghi militari.

Il comando ¢ a mano con settore sul lato destro del serbatoio.

Fig. 13

22



II rapporto di riduzione dal motore al cambio & di 1:2,19.

I rapporti di riduzione del cambio sono:

Prima velocita 1 : 3.24
Seconda » 1 : 1,98
Terza » I+ 1,487
Quarta » 1]

Il rapporto di riduzione dal cambio alla ruota posteriore & di 1:2.7.

Fig. 14

Nell’interno della scatola trovansi:

I’asse primario scanalato nella parte centrale per la guida dell’in-
granaggio scorrevole di seconda e terza velocita; su tale asse sono mon-
tati folli Iingranaggio di prima velocita e quello di presa continua;

I’asse secondario o ingranaggio quadruplo.

I cambiamenti di velocita sono comandati a mezzo della leva situata

sul lato destro del serbatoio del carburante (v. fig. 14).



Il pignone del cambio mediante la catena, trasmette il movimento
al tamburo posteriore, il quale a mezzo di un innesto a denti lo trasmette

alla ruota. La catena ¢ a rulli da 1/4” passo 5/8”, 106 perni.

Fig. 15

LLa sua tensione puo essere regolata dagli appositi tendicatena por-

tati dai forcellini terminali della forcella posteriore.

S \ . 0 )4

/‘\/

Invece la tensione della catena anteriore si regola spostando opQO\F‘M
tunamente il complessivo cambio sul suo basamento (v. fig. 15),\dop0
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