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Egregio Cliente e Amico,

siamo lieti e onorati di annoverarLa da oggi tra i proprietari di una Gilera «124 5V » e La ringra-
ziamo della preferenza che ha voluto accordare alla nostra Casa.

La Sua «124 5V » & nata nei nostri stabilimenti e Le & stata consegnata dopo un rigoroso control-
lo ed un accurato collaudo.

Teniamo a farLe presente che tutte le Agenzie di Vendita Gilera hanno il compito di assisterLa e
vegliare sul buon funzionamento del tuo motociclo.

La Gilera in oltre 60 anni di attivita ha creato in Italia e nel mondo, una fitta rete di Agenzie di
vendita che, disponendo di personale addestrato e attrezzature speciali, possono garantirLe un
lavoro accurato e veloce.

Le auguriamo pertanto buon viaggio e buon divertimento con la Sua Gilera « 124 5V ».

PIAGGIO & C. - AZIENDA GILERA

AVVERTENZE

L'osservanza delle norme contenute nel presente opuscolo consente di usare il motociclo « 124
5V » nelle migliori condizioni e di evitare gli inconvenienti provocati dall'incuria o dalla cattiva
manutenzione.

Per le operazioni di controllo periodico e le revisioni, si consiglia di rivolgersi esclusivamente

alle ns. Agenzie di vendita o ad Officine autorizzate che garantiscono un lavoro razionale, sol-
lecito ed economico.

Per gli eventuali ricambi chiedere ed esigere unicamente pezzi originali «Gilera».
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Cher Client et Ami

Nous sommes heureux et honorés de vous compter aujourd'hui parmi les propriétaires d'une
Gilera « 124 5V » et nous vous remercions de la préférence que vous avez bien voulu accorder 3
notre maison,

Votre « 124 5V » est née dans nos usines, et vous sera livrée aprés un contréle rigoureux et une
précise mise au point.

Nous tenons a vous informer que toutes les agences de vente «Gilera» ont le devoir de vous
aider et de veiller au bon fonctionnement de votre motocyclette.

En plus de 60 ans d'activité, la Gilera a créé, en ltalie et dans le monde, un réseau dense
d'Agences de vente, lesquelles, parce qu'elles disposent d'un personnel entrainé et d'equipe-
ments spéciaux, peuvent vous garantir un travail rapide et précis.

Nous vous souhaitons donc, bon voyage et becaucoup d'amusement Votre Gilera 124 5Y.

PIAGGIO & Cie - ETABLISSEMENT GILERA
AYVERTISSEMENT
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L'observation des régles contenues dans le présent opuscule, permet d'utiliser la motocyclette
« 124 5¥ » dans les meilleures conditions, et d'eviter les inconvénients provoqués par la negli-
gence ou les défauts d'entretien.

Il est vivement conseillé de s'andresser exclusivement a nos Agences de Vente et a nos ateliers
autorisés pour le opérations de contrGle périodique et les révisions, car elles.garantissent un
travail rationnel, soigné, et économique.

Pour les rechanges éventuels, demander et exiger uniquement les piéces originales «Gilera.
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Dear Customer and Friend,

We are really happy to include you in the host of the lucky owners of a« 124.5.V» Gilera motor cy-
cle, and would like to thank you for the preference you have given us.

Your «124.5V¥» was born in our Factory, and was submitted to an accurate inspection and many
painstaking tests before being delivered to you.

Please remember that every Gilera Agent js under strict instructions to give you every pos-
sible assistance and to keep your motor cycle in top condition at all times,

After half a century of production, Gilera has established an extensive network of Licenced Ser-
vice Stations manned by highly trained personnel and efficiently equipped, which can assure you
of a quick, accurate service wherever you are - for Gilera Service Stations are available throug-
hout the world.

And now.... be ready to enjoy years of pleasant motor-cycling with your new «124 5V»,

PIAGGIO & C. - AZIENDA GILERA

CAUTION

The observance of the rules herein contained, enables the « 124 5V » lightweight motorcycle to
be used under the best conditions, avoiding trouble caused by carelessness or bad upkeep.
For periodical check-ups and overhauls, it is advisable to apply exclusively to our Licensees,

or authorized workshops, who guarantee a rational, speedy and economical job.
Demand original Gilera spare parts only.
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Motociclo «124 5V » Moto «124 5V » Motorcycle «124 5V»
(lato sinistro) (c6té gauche) (left side)




Fig. 2

Motociclo «124 5V Lusso» Moto «124 5V Lusso» Motorcycle « 124 5V Lusso»
(lato destro) (coté droit) (right side)



DISPOSIZIONI COMANDI

(Vedi Fig. 3)

Gli organi di comando del mo-
tociclo «124 5V» disposti se-

condo le indicazionidellaFig.

3 sono i seguenti :

| - Leva comando frizione
2 - Levetta comando anabba-

gliante

3 - Pulsante avvisatore acu-
stico

4 - Pedale comando freno po-
steriore

5 - Pedale messa in moto

6 - Chiavetta interruttore cir-
cuito elettrico

7 - Leva comando freno an-
teriore

8 - Manopola comando gas
9 - Leva comando cambio

DISPOSITION DES
COMMANDES

(Voir Fig. 3)

Les commandes de |a moto
«124 5V » disposées selon les
indications de la Fig. 3 sont
les suivantes:

| - Levier d’embrayage

2 - Commutateur projecteur
et feu code

3 - Bouton d’avertisseur élec-
trique

4 - Pédale commande frein arr.

5 - Kickstarter

6 - Interrupteur de circuit
d'allumage

7 - Levier de commande frein
avant

8 - Poignée tournante com-

mande des gaz
9 - Selecteur commande du

changement de vitesses

LAYOUT OF CONTROLS

(See Fig. 3)

The driving mechanism of the
«124 5V» motorcycle, distri-
buted as shown in Fig. 3, are
as follows :

| - Clutch control lever

2 - High and low beam switch
3 < Horn button

4 - Rear brake pedal

5 - Kickstarter

6 - Ignition key

7 - Front brake |ever

8 - Throttle control

9 - Gear change lever






DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero
‘d’identificazione impresso, sia sul telaio che
sul motore, nelle posizioni sotto indicate :

PER IL TELAIO (Vedi Fig. 4).

Sulla fiancata posteriore destra sotto la sel-
la.

Questo numero serve per |'identificazione del
motociclo agli effetti di legge ed & riportato sul
certificato di conformitd del motociclo stesso,

PER IL MOTORE (Vedi Fig. 5):

Sul fondo del carter a destra nella apposita
basetta vicino al tappo scarico olio.

TALI NUMERI DEVONO ESSERE SEMPRE IN-
DICATI NELLE RICHIESTE DELLE PARTI DI
RICAMBIO.
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NUMEROS D'IDENTIFICATION

Chaque moto est contresignée par un numéro
d’identification estampillé sur le cadre et le
moteur, aux endroits indiques ci-dessous :

POUR LE CADRE (Voir Fig. 4):

Sur le tube supérieur, postérieurement, sous
la selle (c6té droit).

Ce numéro sert a identifier la moto aux effets

légaux, et figure sur le certificat d'origine de
la moto-méme.

POUR LE MOTEUR (Voir Fig. 5):

Sur le fond du carter a droite, auprés du bou-
chon de la huile.

CES NUMEROS DOIVENT TOUJOURS ETRE

INDIQUE SUR LES COMMANDES DE PIECES:
DETACHEES.




IDENTIFYING DATA

éh‘r‘
Every motorcycle has an identification number, == S

stamped both on frame and engine, in the under-
mentioned positions :

FOR THE FRAME (See Fig. 4) :

On the rear right-hand side, under the sad- F%l TSR
dle :E:L-_,‘ L

This number is for the lawful identification of
the motorcycle, and is quoted on the motorcycle
certificate of origin.

FOR THE ENGINE (See Fig. 5):

On the right crankcase bottom, near the oil
plug.

THESE NUMBERS MUST ALWAYS BE QUOTED
IN ORDERS FOR SPARE PARTS.

=ig. D



CARATTERISTICHE
GENERALI

MOTORE

A scoppio, a 4 tempi, monoci-
lindrico, a valvole in testa co-
mandate da aste e bilancieri.

Accensione a volano ma-
gnete. Alimentazione a ben-
zina, Lubrificazione forzata.
Raffreddamento ad aria, Cam-
bio in blocco a cinque rappor-
ti con selettore comandato a
pedale.

Frizione a dischi multipli in
bagno d'olio.

Trasmissione primaria ad in-
granaggi elicoidali.
Trasmissione secondaria a
catena.
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CARACTERISTIQUES
GENERALES

MOTEUR

A explosion, 4 temps, mano-
cylindrique, avec soupapes en
téte commandées par tiges et
culbuteurs. Allumage par ma-
gnéto,

Alimentation par essence
Graissage sous pression par
pompe.Refroidissement par air
Changement de vitesses en
bloc a cinq rapports avec se-
lecteur au pied:

Embrayage a disques multi-
ples dans un bain d'huile.
Transmission primaire par en-
grenages hélicoidaux.
Transmission secondaire par
chaine

GENERAL
CHARACTERISTICS

ENGINE

Single cylinder, four stroke,
overhead valve rod and rocker
operated. Flywheel magneto igni-
tion. Petrol operated. Forced
lubrication. Air-cooled. Five
speed with foot-change gear-
box. Multi-plate clutch in oil
bath. Primary helicoidal gear
transmission.

Secondary chain transmission.



VEICOLO

Telaio a doppia culla aperta
inferiormente.

Sospensione anteriore a for-
cella teleidraulica,
Sospensione posteriore a for-
cella oscillante con molle ci-
lindriche ed ammortizzatori
idraulici incorporati,

Ruote a raggi tangenti con fre-
ni ad espansione,

Impianto di illuminazione e
segnalazione completo di faro
anteriore a 3 luci; fanalino po-
steriore con luce posizione,
illuminazione targa: luce stop;
tromba elettrica.

PRESTAZIONI

Velocita massima: oltre Km/h
1 20.

Consumo carburante : litri 2,6
per 100 Km. (norme C.U.N.A)).
Pendenza massima superabi-
le : 35%.

PARTIE CYCLE

Cadre en tubes d'acier a dou-
ble berceau.

Suspension télescopique a |'a-
vant.

Suspension a bras oscillants
avec ammortisseurs hydrauli-
ques A |'arriére,

Roues a rayons avec freins a
expansion.

Installation électrique et eclai-
rage avec phare avanta 3 lu-
mieres, feu rouge avec feu de
parc, éclairage de plaque,
stop et avertisseur électrique.

PRESTATIONS

Vitesse maximum : plus de 120
Kms/heure,

Consommation carburant: 2,6
litres aux 100 Kms. (selon
les regles C.U.N.A)).
Dénivellation maximum possi-

VEHICLE

Steel tube frame,

Telescopic front suspension.
Rear pivotted fork, with hy-
draulic shockabsorbers,
Tangent spoke wheels, with
internal expanding brakes.
Lighting and directional equip-
ment, with 3 -lights head-lamp;
tail lamp with parking light,
rear number plate light and
stop light; electric horn.

PERFORMANCES

Maximum speed
m.p.h.

Fuel consumption: | 10 m.p.Imp.
g. (according to CUNA stan-
dards)

Maximum gradient : 35%.

Fuel tank range: 245 miles
approx.

Carrying two persons.

The above performances are
based on the motorcycle with

over 74
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Autonomia: 390 Km. circa.
Portata : persone due,

Le prestazioni sopra indicate
si intendono con veicolo in
assetto di marcia, montato dal
solo conduttore, su strada in
buone condizioni.

INGOMBRI E PESI

Passoiin . . . .mt. 1,250
Lunghezza max o« Mt 1,920
Larghezza max. :, . mt. 0,780
Altezza max. : . .mt. 1,020
Altezza minima mo-

toredaterra: . . .mt. 0,175

Peso senza carburante : Kg 95

RIFORNIMENTI

Benzina: capacita serbatoio
litri 10,5 (compreso riserva di
liewril,5.)

Olio : Kg. 1,600.

| 4

ble : 35%.

Autonomie: 390 Kms. environ.
LLes prestations indiquées ci-
dessus se référent a une moto
en parfait état de marche avec
une seule personne et sur des
routes en bonnes conditions.

ENCOMBREMENT ET POIDS

Empattement : . . .m. 1,250
Longueur hors tout : m. 1,920
Largeur hors tout: m. 0,780
Hauteur hors tout :, m. 1,020
Garde au sol : . m. 0,175

Poids de |la moto sans carbu-
rant : .. . Kgs. 95

CONTENANCE DES RESER -
VOIRS

Essence: 10,5 litres (y com-

pris 1,5 litres de réserve).
Huile : Kgs. 1,600.

o

the rider only, travelling on
good roads.

MEASUREMENT AND

WEIGHTS

Wheelbase . S i
approx.

Maximum length . .6' 4"

: approx.

Maximum width , .2'6"
approx.

Maximum height. 3'4"
approx.

Ground clearance .7"
approx.

Weight, without fuel 209 Lbs
approx,

PETROL AND OIL
CAPACITIES

Petrol tank: 2,32 Imp. gallons

(approx.)(including 0,33 gallons
reserve)

Qil tank : 3% Ibs (approx.).



NORME PER L'USO

ACCERTARSI :

I°- che nel serbatoio vi sia
benzina; -

2°- che |'olio sia al giusto li-
vello e cioé arrivi al boc-
chettone di riempimento:

3°- che un rubipetto del ser-
batoio sia aperto ﬁposizlo-
ne verticale della levetta);

4°. che il cambio sia in posi-
zione di folle.

CONSEILS POUR LA
CONDUITE DE LA MOTO

S'ASSURER :

| -qu'il y ait de |'essence
ans le réservoir;

2 - que |'huile soit au juste
niveau, c'est-a-dire qu'elle
arrive a |'orifice de rem-
plissage;

3 - qu'un robinet du réservoir
soit ouvert (position verti-
cale du levier);

4 - que le sélecteur soit au
point mort.

DRIVING INSTRUCTIONS

BE SURE THAT :

| - There in the

is petrol
tank; '

2 - the oil is at the correct
level, i.e. touching the
filler plug hole;

3 - the petrol tank tap is open
?vertical position of the
ever);

4 -the gear shift lever is in
neutral position.

15



e ——

MESSA IN MOTO

Inserire a fondo la chiavetta nel faro girandolo
di 90°. Chiudere |'aria spingendo in basso il
comando sul carburatore (fig. 8/ A) ruotare per
circa 1/8 della sua corsa totale il comando
del gas, indi premere energicamente con il pie-
de sul pedale di avviamento (fig. 6 posiz. A).
Se il motore non si avvia ripetere la suddetta
manovra facendo ruotare piu o meno il comando
del pas e agire sul pulsante del carburatore.
L’avviamento é facilitato se, prima di premere
sul pedale, il motore & in compressione.
Evitare di accelerare subito il motore, specie se
questi & freddo, onde dar tempo all’olio di en-
trare completamente in circolazione.

AVVIAMENTO E MARCIA

Messo in moto il motore come sopra descritto,
si avvia il motociclo nel modo seguente; apri-
re |'aria tirando verso |'alto il comando che
trovasi sul carburatore (fig. 8/a),

Tirare a fondo la levadella frizione, spingere in
alto il pedale del cambio onde passare dalla po-
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MISE EN MARCHE

Introduire a fond la clef dans le phare enla
tournant de 90°, Fermer la commande de |’air
en baissant la commande sur le carburateur
(fig. 8/a). tourner d’environ un huitiéme de
la course la poignée des gaz, ensuite donner
une énergique impulsion au kick-starter (fig. 6
posit. A). Si le moteur ne demarre pas, repéter
la manoeuvre en ouvrant plus ou moins la poi=
gnee des gaz et en appuyant sur le poussoir du
carburateuyr.

La mise en marche est plus facile si, avant
d'appuyer sur le kick-starter, le moteur est en
compression.

Eviter d'accélérer immediatement, surtout si le
moteur est froid, afin de permettre A |'huile d'en-
trer completement en circulation.

DEMARRAGE

Aprés avoir mis en marche le moteur de la ma-
niere indiquée, on fait démarrer la moto de la
maniére suivante:

tirer le levier de commande de |'air qui est
placé sur le carburateur (fig. 8/ a).

tirer a fond le levier d’embrayage, pousser vers
le haut la pédale du sélecteur pour passer dé la




STARTING

Insert ignition key into headlamp and turn it.
Close chocke by pushing rod down on carbu-
retor ( fig. 8/ a). open throttle control for about
|78 total movement. Then depress the kircstar-
ter (fig. 6 A position). If engine does not start,
repeat operation, turning throttle more or less,
as needed and operate the tickler. Startingis
easier if engine is in compression before de-
pressing the kickstarter,

Avoid quick acceleration of the engine, espe-
ciallyw hen cold, to allow oil to circulate fully.

RIDING

After having started the engine as above de-
scribed, the motorcycle is ridden as follows:
Open chocke control by pulling the lever on the
carburetor (fig. 8/ A),

Pull the clutch lever as far as it will go, push .
the gearbox pedal upward to pass from neutral

Fig. 6







