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AVVERTENIE

L'osservanza delle norme contenute nel presente
manuvale consente di usare il motociclo G 175
Rossa Extra nelle migliori condizioni e di evitare

gﬁi inconvenienti provocati dall'incuria o dalla
cattiva manutenzione.

Per ‘18 aparuzlom di controllo periodico e per
:_-Ia remiﬂnq_ﬁ H’ mnsigiia di rivolgersi esclusiva-
m&ﬁ?e al dhi’rl ﬁonc&ﬂimarl 0 ad ofﬂclne auto-
rizzate chE ﬁdraﬂmwnb un favoro: razionale, sol-

lecito ed ecﬂmmiﬁb

Per gli eventuali ﬂc&rﬁbi -:hladare ed. esigere
Umcamenfe pezﬂ aﬂglﬂa!l « Gilera ».
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VEICOLO

Telaio

In tubi di acciaio trafilati a freddo uniti mediante salda-
tura eleftrica ed autogena a seconda delle esigenze.

Sospensione anteriore

A forcella telescopica con tamponamento idravlico di fine
corsa,

Sospensione posteriore

Del tipo a forcella oscillante con molle ad elica cilindriche
di torsione incorporate con gli ammortizzatori idraulici in
astucci telescopici.

Freni

Freni sulle due ruote del tipo a ganascia ad espansione
agenti su diametro di mm. 150.

Ruote

Del tipo a raggi tangenti. Cerchi in allpyminio:
19x 2 anteriore
19 x 21/4 posteriore

‘Pneumatici

Anteriore: 19 x 2,5 rigato

Posteriore: 19 x 2,75 R scolpito
Pressione di gonfiaggio:

Anteriore ;. Kg/emqg 1,5

Posteriore: Kg/cmq 1,75



{ DISPOSIZIONE COMANDI

——————{(vedi fig. 3)——————

Gli organi di comando del motociclo, disposti secondo le

indicazioni della fig. n. 3, sono i seguenti:

1 Chiavetta interruﬂcre circuito elettrico
Leva comando freno anteriore
Manettino comando aria
Manopols corhﬁndo aas

Leva comando cambio

2

3

4

5

I6 Pedale messa in moto’
7 Leva comando frizione

8 Pulsante avvisatore élettrico

9 levetta comando anabbagliante
0

10 Pedale comando freno posteriore



Fig. 3 - Motociclo G 175 Rossa Exira (pianta)



DATI PER LIDENTIFICAZIONE
——————(vedi fig. 4)—— -

Ogni motociclo & contraddistinto da un numero di identi-
ficazione impresso, sia sul telaio che sul motore, nelle
posizioni sottoindicate:

Per 1 telaio:
© sullas fiancata posteriore destra del telaio sotto la sella.
1. .

Per il motore:
sul carfer a destra nellapposita basetta in prossimita
" della base appoggio cilindro.

Quesio numeto serve. al'Identificazione della motoleggera
agli effetti di legge ed & ripariato sul certificato d'origine
del motocicla stesso.

Esso deve. sisere ‘sempré indicatc nelle richieste delle
pacti di ricambio.



. Byl

3 l“"“"'-‘-m«m. - "

i, L NP S




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

A scoppio a quattro tempi, monocilindrico con valvole in
testa comandate da aste e bilanceri.

Accensione a batteria con spinterogeno.
Alimentazione a benzina.

Lubrificazione forzata.

‘Raffreddamento ad aria naturale.

Cambio in_ blocco a quattro rapporti con selettore coman-
‘dato a pedale.

Frizione a dischi multipli in olio. = -

Trasmissione: primaria & catena doppia;
secondaria & catena semplice.

VEICOLO

Telaio in tubi di acciaio.
Sospensione anteriore felescopica.

Sospensione posteriore a forcella oscillante con ammortiz-
zatori idraulici.
Ruote a raggi tangenti con freni ad espansione.

Impianto di illuminazione e segnalazione complet. o faro
antediore 3 3 luci, Fanaling posteriore & tromhba olettrica



PRESTAZIONI

Velocitd max.: Km/h. 118.

Consumo carburante (secondo norme C.U.N.A)) litri 2,9
per 100 km.

Pendenza max. superabile: 40 %.
Autonomia: km. 500.

le prestazioni sopraindicate si intendono con veicolo in
assetto di marcia montato da solo conduttore sy sirada
in buone condizioni.

INGOMBRI E PESI

Passo m. 1,32
Lunghezza max. m. 2

Larghezza max. . 0,567
Altezza max. . m. 0,94
Altezza minima motore da ferra m. 0,17
Pesc motociclo - | kg. 116

RIFORNIMENTI

Benzina: capacitd serbatoio L. 15.

Olie: capacita coppa motore kg. 1,8.
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MOTORE

Tipo G 175 Rossa Extra 4 tempi

Numero dei cilindri
Alesaggio

Corsa

Cilindrata effettiva
Rapporte di compressione

Potenza massima

Regime di potenza massima. .

Regime di coppia massima
Diametro utile 'delie valvole

¥

3
cil

dro: in ghisa.-

DESCRIZIONE |

1

mm. 60

mm. 61

cme. 172,5

2,3
CY. 9,5

6500 giri al 1’
- 4500 giri al 1’

{ mm. 24 aspirazione

l mm. 22,5 scarico

Te#sta cilindro: in lega alluminio con camera di scoppio e

guide valvole riportate. in ghisa.

Distribuzione

A valvole i aista comandate da aste e bilanceri.

Lalbero della distribuzione comanda le aste teamite

punterie a piattello.
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Aspirazione:
inizio: 32° prima del PMS
fine : 64° dopo il PMI
Scarico:
inizio: 64° prima del PMI
fine : 32° dopo il PMS

| dati sopradetti si devono controllare con un gioco di
mm. 0,30 tra valvole e bilancieri.

Gioco normale tra bilancieri e valvole a motore freddo. -
Aspirazione mm. 0,1 - Scarico mm. 0,15.

Alimentazione

Il carburatore & alimentato per gravita dal serbatoio so-
prastante.
Tipo e regolazione del carl:r_.urafore:
Dell’'Orto MB 22 B con cornetto lungo
Diffusore (% mm. 22
Getto max. 95 —+ 100
Getto min. 40
Spillo E 10 alla tacca n. 2 (posizione normale)
Valvola n. 60
Polverizzatore n. 260 B
Foro uscita minimeo: 0,6.

Accensione

‘Accensione a batteria con:

1. Ruttore ad anticipo automatico calettato sullfalbero
della distribuzione. LU'anticipo fisso pud essera regolato
agrazie a due feritoie circolari ricavate sulla pisilra porta



ruttore tra le quali passano le viti di fissaggio che, una
volta allentate, permettono la rotazione del complesso f.or-
tato dalla piastra.

Anticipo fisso 6°
Anticipo automatico 547 - 56"
Anticipo totale 60°-+-62°

2. Bobina d'accensione collocata sotto al tubo superiore
telaio entro il vano del serbatoio.

3. Condensatore fissato con vite al carter, sopra la
dinamo.

4. Deviatore di_emergenza per alimentazione bobina in-
corporato nel faro. Questo dispositivo consente I'avvia-
mento del motore anche con batteria scarica o addirittura
mancante,

5. Candela:
Marelli CW 240 G o similare.

Diametro e passo filettatura 14 x 1,25 (filettatura lunga).

Lubrificazione (vedi figura n. 6)

A circolazione forzata all’asse motore, all’asse a camme,
ai bilancieri e, con getto continuo, alla catena trasmissione
primaria. La pompa & del fipo ad ingranaggi; prende il
movimento dalla vite senza fine sull’asse a cammme e
pesca olio dal filtro smontabile posto nel carter. Le altre
parti sono lubrificate dalle proiezioni di olio provocate
'dagli organi in movimento.

Raffreddamento

Ad arin grazie ad una adeguata aletftatura sul cilindro,
sulla tes!s e coperchio bilancieri.

17
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SCHEMA LUBRIFICAZIONE

Ritorno olio al carter,

Condotti olio alla testa motore.

Valvola regolatrice della pressione dell’olio,
Giunte mandata olio all’albero manovella.
Condotto olio all’albero distribuzione,
Distributore olio per la lubrificazione della catena,
Condutiore principale mandata olio

Fompa olio.

Filtro olio.



Trasmissione

La trasmissione primaria (motore-cambio) avviene a mezzo
di una catena doppia (3/8" x 5).

Rapporto di trasmissione: 2,333 (42/18).

La trasmissione secondaria (cambio - ruota) & a catena
(1/2" x 7,8) con giunto elastico interposto tra tamburo fre-
no e mozzo ruota.

Rapporto di trasmissione: 3,062 (49/16).

Frizione

Frizione a dischi multipli con molle registrabili.

| dischi conduttori sono 3 rivestiti con materiale di attrito
speciale efficiente anche in presenza d’olio.

| dischi condotti sono 4 in acciaio.

Cambio di velocita
A quattro rapporti, con ingranaggi sempre in presa. L'in-
nesto delle marce & comandato da selettore a pedale.

Rapporti del cambio:
19 velocitd: 1:2,722 (33/20 x 33/20)

24 » . 1:1,848 (33/20 x 28/25)
3 » . 1:71,245 (33/20 x 23/30)
4 » %

Rapporti totali motore - ruota:
17 velocitd: 1:19,444 (2,333 x 2,722 x 3,062)
2° v :1:13,201 (2,333 x 1,848 x 3,062)
3 >+ 1: 8,893 (2,333 x 1,245 x 3,062)
1.: 7,143 (2,333 x 1 x 3,062)

.1'5 »
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IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo

Esapolare da 45 W - 8 V, del tipo cosidetto « Volano » es-
sendo il rotore direttamente calettato sull’asse motore men-
tre lo statore, centrato da apposito alloggiamento sul car-
ter, & fissato con due prigionieri allo stesso.

Regolatore esterno applicato su apposita basetta saldata
al telaio tra i piantoni anteriori.

Batteria

Capacita 7A/h-6V,

Tromba elettrica

6 V.

Fanaleria

Faro anteriore diametro mm. 130 a 3 luci, con anabba-
gliante, completo di:

Lampada luce campagna bilux W 25/25-6V.
Lampada luce cittd 3 W-6V.

Lampada spia 3IW-6V.

? Valvole fusibili,

C hiavetta asportabile per interruttore circuito
¢vicione e deviatore luci.

—_—

—

o

. | eviatore accensione di emergenza.

1 Juadrante contachilometri.



Deviatore luce anabbagliante con pulsante ifromba appli-
cale al manubrio.

Fanalino posteriore con catarifrangente completo di:
n. 1 lampada 5W-6V.

La chigvetta di comando pud assumere 5 posizioni:
una centrale: circuilo aperto, chiave asportabile
una a sinistra: luci posizione, chiave asportabile

1" accensione motore ]
fre a destra: 2" luce citta
39 luce campagna

chiave non
asportabile
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