’

L

umulﬂfi}\\_

\’GII.ERA 125




DA RICORDARE:

L'osservanza delle norme contenute nel pre-
sente manuale consente di usare la motoleggera
125 nelle migliori condizioni e di evitare
gli inconvenienti provocati dall'incuria o dalla
cattiva manutenzione.

Per le operazioni di controllo periodico o per
le revisioni si consiglia di rivolgersi esclusiva-
mente ai nostri concessionari od officine auto-
rizzate che garantiscono un lavoro razionale,
sollecito ed economico.

Per gli eventuali ricambi di parti chiedere ed
esigere unicamente pezzi originali <« Gilera ».

GOMME PIRELLI OLIO CASTROL
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MOTO GILERA S.p.A.

Stabilimento e Amministrazione: ARCORE (Milano)
Tel. 78-20 / 7T8-44 (Vimercate)

Direzione Commerciale: MILANO - Piazza Lega Lombarda, 3
Tel. interc. 95-284

MOTOLEGGERA 125 c.c.
Modelli “ TURISMO,, e “SPORT,,
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DATI PER L’IDENTIFICAZIONE

(vedi figura n. 1)

Ogni motoleggera e contraddistinta da un numero di
identificazione impresso, sia sul telaio che sul motore, nelle
posizioni sottoindicate:

Per il telaio:

— sul tubo superiore a destra sotto la sella.

Per il motore:
— sul carter a destra nell’apposita basetta in prossimita
della base appoggio cilindro.
Questo numero serve all'identificazione della motoleg-
gera agli effetti di legge ed e riportato sul certificato d’ori-

gine della motoleggera stessa.

Esso deve essere sempre indicato nelle richieste delle
parti di ricambio.
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COMANDI

(vedi figura n. 2)

Disposizione dei comandi:

Gli organi di comando della motoleggera, disposti se-
condo le indicazioni della figura n. 2, sono i seguenti:

1) Chiavetta interruttore circuito elettrico
2) Leva comando freno anteriore

3) Manopola comando gas

4) Leva comando cambio

5) Pedale messa in moto

6) Commutatore luce

7) Leva comando frizione

8) Levetta comando anabbagliante

9) Pulsante avvisatore elettrico

10) Pedale comando freno posteriore.
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CARATTERISTICHE E DATI
PRINCIPALI DELLA MOTOLEGGERA

MOTORE

Tipo G 125, 4 tempi

Numero dei cilindri 1

Alesaggio mm. 54
Corsa mm. 54
Cilindrata cme. 123,61
Rapporto di compressione 3.5

Potenza massima HP 4,7

Regime di potenza massima giri 5600 al 1’

Regime di coppia massima  giri 4000 al I’

Diametro utile delle valvole mm. 22,5

Cilindro: in ghisa

Testa cilindro: in alluminio con sedi valvole in bronzo
riportate.

Distribuzione (vedi figura n. 3):

A valvole in testa comandate da aste e bilancieri. L'albe-
ro della distribuzione comanda le aste tramite punterie a
piattello.
Dati della distribuzione (vedi figura n. 3).
Aspirazione:

inizio: 12" prima del PMS;

fine: 64" dopo il PML
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Scarico:
inizio: 64" prima del PMI;
fine: 12’ dopo il PMS.

I dati sopradetti si devono controllare registrando la
valvola di aspirazione e di scarico con un gioco di mm.
0.25.

Gioco normale tra bilancieri e valvole a motore freddo
mm. 0,05.

Alimentazione:

Il carburatore ¢ alimentato per gravita dal serbatoio
soprastante.

Carburatore :
Dell'Orto tipo MA 16 con comando aria a mano.

Dati del carburatore:

- Diffusore @ mm. 16
Getto massimo 68
Getto minimo 45
Spillo (posizione normale) tacca n. 2
Pistone n. 55
Polverizzatore n. 260.

Accensione:

Accensione a batteria con:

1) Ruttore ad anticipo automatico calettato sull’albero
della distribuzione. L'anticipo fisso puo essere regolato
grazie a due feritoie circolari ricavate sulla piastra porta
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ruttore tra le quali passano le viti di hssaggio, che,
una volta allentate, permettono la rotazione del com-
plesso portato dalla piastra.

Anticipo fisso 15° =— 18" dal PMS
Anticipo automatico 40" = 43°

2)

3)

4)

5)

Bobina d’accensione collocata sotto al tubo superiore
telaio entro la cavita del serbatoio.

Condensatore fissato con vite al carter, sopra la
dinamo.

Deviatore di alimentazione bobina applicato come la
bobina ma piti posteriormente. Questo dispositivo con-
sente (posizione sinistra della levetta) I'avviamento e

la marcia del motore anche con batteria scarica o addi-
rittura mancante.

Candela tipo CU 200 A - Marelli.

Diametro e passo: 10 X 1, fino alla macchina N.
14-2600.

Candela tipo CW 175 A - Marelli.
Diametro e passo 14X 1,25 dalla macchina N. 14-2601.

Lubrificazione (vedi figura n. 4):

A circolazione forzata all’asse motore e bilancieri con

pompa meccanica ad ingranaggi e filtro smontabile.

Raffreddamento :

Ad aria grazie ad una adeguata alettatura sul cilindro,

sulla testa e coperchio bilancieri.



TRASMISSIONE

Frizione:

Frizione a dischi con tasselli di tessuto tipo «Ferodoy.
Dischi condotti n. 3.
Dischi conduttori n. 3

Cambio di velocita:

Cambio ad ingranaggi ed albero ausiliario con comando
a pedale e selettore.

Rapporti del cambio:

1* velocita
31/21 X 32/19 = 2,486 fno alla macchina n". 11-1141.
31/21 % 33/19 2,562 dalla macchina n®. 11-1142.

2* velocita
31/21 X 26/26 = 1,476.

3% velocita
I =

Rapporti di trasmissione:

Tra motore e cambio (ad ingranaggi)
47717 = 2,76.

Tra cambio e ruota (a catena 1/2” X 3/16")
49/16 = 3,06 sino alla macchina n’. 10-939.
49/17 2,88 dalla macchina n’. 10-940 alla 11-1141
50/17 = 2,94 dalla macchina n'. 11-1142.

‘I'ra motore e ruota:
12 velocita
21,05 fino alla macchina n’. 10-939.

19,81 dalla macchina n. 10-940 alla macchina n. 11-1141.
20,79 dalla macchina n. 11-1142.
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LUBRIFICAZIONE MOTORE

- Prigioniero forato porta olio alla testa
- Pompa dell'olio
- Tappo filtro olic

Filtro dell'olio
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- Basamento coppa olio
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2% velocita
12,49 fino alla macchina n. 10-939.
11,75 dalla macchina n. 10-940 alla macchina n. 11-1141.
11,976 dalla macchina n. 11-1142.

3* velocita
8,47 fino alla macchina n. 10-939.
7,97 dalla macchina n. 10-940 alla macchina n. 11-1141.
8,114 dalla macchina n. 11-1142.

TELAIO
Telaio in tubi di acciaio trafilati a freddo.

Ingombri della motoleggera:
Passo . : ; . ; ; . ‘mt. 1300

Lunghezza massima > 1,950
Larghezza massima > 0,650
Altezza massima : . > 0,930
Altezza minima del motore da terra g 0170

Peso della motoleggera:

Senza rifornimento Kg. 90
In pieno assetto di marcia Kg. 98.

Sospensione anteriore:

Del tipo a parallelogramma deformabile con forcella
in lamiera stampata e molla ad elica di torsione doppio
conica.

Sospensione posteriore:

Del tipo a forcellone oscillante con molle ad elica cilin-
driche di torsione applicate a meta dei bracci del forcellone.

Ammortizzatori:

Anteriore: uno a frizione regolabﬂe a mano.



Posteriore: due a frizione regolabili con biscottini anco-
rati al forcellone ed al telaio.

Freni:

Freni sulle ruote del tipo a ganascia ad espansione
agenti su diametro di mm. 150.

Ruote:

Ruote intercambiabili, del tipo a raggi tangenti. Cer-
chione 19 X 2.

Pneumatici:

Posteriore: 19 X 2,5 scolpito.
Anteriore: 19 X 2,5 rigato.

Pressione di gonfiaggio:
Anteriore: Kg./cm® 1,5
Posteriore: Kg/cm® 1,75.

IMPIANTO ELETTRICO

Dinamo :

Esapolare da 45 W - 6 V, del tipo cosidetto «Volano»
essendo il rotore direttamente calettato sull'asse motore
mentre lo statore ¢ fissato al carter con due prigionieri:
il centraggio & assicurato da apposito alloggiamento.

Batteria:

Capacita 7 A/h - 6 Volta.

Tromba elettrica:

6 Volta.

17



Fanaleria:

Faro anteriore diametro mm. 130, a 3 luci con anabba-
gliante completo di:

n. 1 lampada Bilux W 25 e 25 - 6 V
n. 1 lampada (luce citta) 5 W - 6 V
n. 1 lampada per spia 3 W - 6V

chiavetta interruttore.
Fanalino posteriore catarifrangente completo di:

n. 1 lampada 3 W - 6 V.
RIFORNIMENTI

Benzina: capacita serbatoio litri 10 circa.
Olio: Kg. 1 circa.

PRESTAZIONI

Velocita massima a pieno carico a 5600 giri al I’ del
motore :

In 1* velocita Km/h 32 circa
» 22 » » 54 »
» 38 » » 80 »

Pendenze massime superabili:
1* velocita - pendenza al 20% alla velocita media di 12

Km/h

2% velocita - pendenza 14% alla velocita media di 25
Km/h

3* velocita - pendenza 7% alla velocita media di 55
Km/h.

Consumo carburante per 100 Km. litri 2,2 circa.
Autonomia Km. 400.

I consumi si intendono alla velocita media di 55-60
Km/h su strada in buone condizioni.
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NORME
PER L’USO DELLA MOTOLEGGERA

Prima di avviare la motoleggera assicurarsi che nel ser-
batoio vi sia benzina sufhiciente e che il rubinetto sia aperto
(leva di comando in direzione del condotto). Verificare
il livello dell'olio nel motore, il quale deve raggiungere
l'altezza dell'estremita inferiore della filettatura del boc-
chettone d'introduzione situato sul lato destro del carter
con macchina con ruote a terra su piano orizzontale.

Quando la macchina € nuova, allo scopo di permettere
il graduale adattamento degli organi, si raccomanda di
non oltrepassare, per i primi 500 Km., le seguenti velocita:

In 1* velocita Km/h 25

In 2* velocita Km/h 40

In 32 velocita Km/h 60.

Dopo i primi 500 Km., trattandosi sempre di macchina
nuova, & necessario sostituire completamente l'olio nel
carter con altro olio fresco.

Eseguire nel contempo la pulizia del fltro. In seguito
rinnovare completamente l'olio ogni 2000 Km.

Si consiglia di usare sempre olio “ Castrol ,,.

Estate : Tipo « XXL» o «G.P.»

Inverno: Tipo « XL ».



AVVIAMENTO DEL MOTORE

Inserire la chiave posta sul faro spingendola a fondo;
verificare che la benzina arrivi al carburatore, premendo
il pulsante situato sul coperchio della vaschetta a livello
costante ; controllare che il cambio sia in posizione di folle ;
tenere chiuso il comando dell’aria, che trovasi sul carbu-
ratore, spingendolo in basso (vedi figura m. 5); aprire
leggermente il comando del gas facendo ruotare la ma-
nopola di 1/8 circa della sua corsa, indi premere col piede
sulla pedivella d’avviamento. Se il motore non si avvia
ripetere la manovra aprendo piu o meno la manopola del
gas. Evitare di far girare subito troppo forte il motore,
specie se questi ¢ freddo, in modo da permettere all'olio
di entrare completamente in circolazione.
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AVVIAMENTO DIFFICILE O MANCATO

Se il funzionamento del motore & normale 'avviamento
deve avvenire senza difficolta anche in condizioni di tem-
peratura stavorevoli.

Se dopo ripetuti tentativi il motore non si avvia questo
puo essere dovuto alle cause seguenti:

a) La benzina non arriva al carburatore:

1" - il serbatoio & vuoto;

2' - il rubinetto di erogazione ¢ chiuso;

3" - il condotto della benzina & otturato;

4’ - 1] foro di comunicazione con l'aria sul tappo ser-
batoio & otturato;

5' - il carburatore & sporco.

b) Acqua nel carburatore: ripulire carburatore e condotto.

c) Invasamento del carburatore: chiudere il rubinetto da
erogazione e far aspirare 'eccesso di benzina.

d) Manca l'accensione:

1' - si controlli se la candela, levata dalla sua sede e

appoggiata con la parte metallica al cilindro, da
scintilla ;

2" - verificare che la valvola posta nel faro non sia
fusa ;

3" - verificare se la candela ¢ pulita; in caso contrario
ripulirla, possibilmente con spazzolino metallico ;

se l'isolante € intatto, senza incrinature, in caso
contrario sostituire la candela;
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se le puntine sono troppo avvicinate o troppo
allontanate: la distanza deve essere di mm. 0,5 ;

4" - verificare il cavo della candela: se & rotto o male
isolato sostituirlo ;

5' - batteria scarica: mettere il deviatore in posizione
«dinamoy (levetta a sinistra);

6' - puntine del ruttore ossidate: pulire con limetta;

7' - condensatore guasto: sostituirlo.

AVVIAMENTO E MARCIA

Per avviare la macchina, posto che il motore sia in
moto, occorre tirare a fondo la leva della frizione, spingere
in alto il pedale del cambio di velocita dalla posizione di
folle (0) (vedi figura n. 6), alla prima velocita, abbando-
nare progressivamente la leva della frizione ed accelerare,
nel contempo, gradatamente il motore.
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Quando la macchina ha raggiunto la velocita di circa
10-15 Km/h, chiudere rapidamente il gas tirando subito
dopo la leva della frizione e spingere in basso il pedale
del cambio innestando cosi la 2* velocita; indi abbando-
nare la frizione ed accelerare come descritto precedente-
mente.

Raggiunta la velocita di 30 Km/h circa, si passa in 3®
velocita ripetendo l'analoga manovra fatta per passare dalla
I* alla 2°.

Per passare dalle velocita superiori alle inferiori, si pro-
cede nel modo seguente: chiudere il gas, tirare la leva
della frizione, accelerare rapidamente per un brevissimo
istante il motore in modo da permettere la sincronizzazione
degli ingranaggi da innestare, spingere in alto il pedale
del cambio, indi allentare la leva della frizione e accele-
rare come gia descritto.

CAUSE PIU PROBABILI DEL CATTIVO
FUNZIONAMENTO DEL MOTORE
E LORO RIMEDI

Si possono dividere in tre gruppi:
a) Inconvenienti che dipendono da cattiva carburazione:
1° - Scoppiettii ripetuti specie ad alta velocita e a pie-
no carico. L'inconveniente puo essere dovuto a:
condotti del carburante sporchi od ostruiti;

presenza di acqua nella benzina: verificare la
benzina nel serbatoio ed in caso di presenza d'ac-
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qua svuotare completamente serbatoio e carbura-
tore, asciugare bene e rifornire con benzina nuova ;

getti del carburatore parzialmente o totalmente
ostruiti ; smontarli e pulirli sofhandovi dentro;

2" - Mancanza di regolarita negli scoppi e fumo nero
allo scarico. L'inconveniente ¢ dovuto a miscela
troppo ricca causata da:

imperfetto funzionamento del galleggiante e re-
lativo ago che provoca l'aumento del livello della
benzina (galleggiante forato, ago fuori posto, sede
di tenuta dell’ago deteriorata);

dai getti allentati o starati, astina di regolazione

non in posizione prescritta;

3" - Riscaldamento anormale del motore. I'inconve-
niente puo essere dovuto a miscela troppo ricca
(cause come per il caso 6) o troppo povera causata

da:

livello benzina nella vaschetta troppo basso;
infiltrazione aria irregolare nel condotto aspira-
zione ;

getti non adeguati;

lubrificazione difettosa.

b) Inconvenienti che dipendono da accensione irregolare:

1° - accensione troppo anticipata (battito metallico
dovuto alle sollecitazioni irrego]ari sul pistone);

o troppo ritardata (riscaldamento anormale del
motore, scoppi allo scarico);
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2° - autoaccensioni dovute ad eccessivo riscaldamento
o ad incrostazioni carboniose sulla testa del pistone
o nella camera di scoppio (il motore batte in testa);

3" - perdita di colpi in conseguenza di scintilla man-
cata:

candela imbrattata ; puntine del ruttore imbrattate
od ossidate; cavi del circuito d’accensione allen-
tati o rotti; contatti che scaricano a massa.

c¢) Inconvenienti che dipendono dal cattivo funzionamen-
to degli organi:

I’ - Il motore non da la potenza regolare. Puo essere
causato da compressione insufficiente (eccessivo
gioco tra pistone e cilindro in seguito a forte
usura; tenuta delle valvole insufficiente dovuta
all'usura delle sedi ; valvole puntate per mancanza
del gioco prescritto tra bilancieri e punterie);

2" - Battito eccessivo sulla testa del motore e stridore
metallico: puo essere causato il primo da gioco
eccessivo tra astina, bilanciere e valvola, da molle
valvole rotte o indebolite, ed il secondo da deh-
ciente lubrificazione ai bilanceri e alle wvalvole
causata da ostruzioni ai condotti dell'olio o da
cattivo funzionamento della pompa.

REGISTRAZIONI VARIE
CARBURATORE (vedi figura n. 7)

Smontaggio: allentare il collare di ﬁssaggio agendo sul
dado della vite, indi shlare il carburatore dal tubo collet
fore.
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