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Fig. 1 — Motociclo G. T. V. (lato volano)
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Fig. 3 — Motociclo G, T. V., (comandi ed accessori)
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COMANDI ed ACCESSORI
(vedi fig. 3)

[Leva comando frizione.

Leva comando anticipo. Tirando ritarda.
[Leva comando alzavalvola.

Pedale comando freno posteriore.
Pedale avviamento.

Ammortizzatore idraulico.
Porta-bagaglio.

Chiave per impianto elettrico.
Interruttore luce minima e massima.
Volantino comando frenasterzo.
[Leva comando freno anteriore.
l.eva comando aria.

Manopola comando gas.

Pulsante tromba elettrica e comando per luce

antiabbagliante.
[.eva comando cambio.




CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE
Tipo: . : . . ; : . '
Numero cilindri . ; ; . 1 orizzontale
Alesaggio . . ; : : N, 88
Corsa X : ‘ ; ; , mm. 82
Cilindrata ; : ; ; - 500
Potenza a 4300 giri al 1’ : 3 1 TEEE 18,9
Rapporto di compressione: . : 1.5 &8

Distribuzione ; :
Con gioco da mm. o,20 alle valvole (aspirazione e
scarico).
Aspirazione :
apre 24° prima del p.m.s.
chiude 70° dopo il p.m.i.
Scarico :
apre 72° prima del p.m.i.
chiude 31° dopo il p.m.s.
NB. - Il gioco di mm. 0,20 serve solo per la messa

in fase. Per la regolazione delle valvole vedi il
capitolo a pag. 32.

Accensione ¢

Magnete, rotazione sinistrorsa, comando ad ingra-

naggi. Marelli tipo M.L.A. 53.
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Anticipo regolabile col manettino (tirando ritarda).
Misurato sull’asse motore : massimo 45°.

Candela :
Tipo Marelli M.D.M. 225 T 1.

Alimentazione :

A caduta. Capacita serbatoio litri 13,5 circa.

Carburatore con regolazione aria
a manettino e regolazione gas
a manopola. Marca Dell’Orto . Tipo M. D. 27

Vite di regolazione per il minimo.

Registrazione normale del carbu-

ratore :
Diffusore LI SO S . . mm. 27
Getto massimo . . ‘ . . I18/r00
Getto minimo : ; ; . 50/100
Pistone . . ; : ; - Ne 70
Spille . . ; ; . o, N8
Lubrificazione :

Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a
palette di ricupero.

Portata a pieno regime : . litri 6o per ora
Capacita serbatoio olio , " Jitf. 4 €irca

Quantita di olio occorrente per la
lubrificazione del motore . + litri 2,5 cirea



= 12

Rayfreddamento :

Ad aria. Testa e cilindro sono munite di alette
disposte radialmente rispetto all’asse del cilindro.

Innesto a frizione :

A secco. Dischi metallici multipli.

Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in similoro -
2 in ferodo).

CAMBIO DI VELOCITA

Ad ingranaggi scorrevoli: Numero dei rapporti 4

Rapporto 1* velocita . v 11 a0
Rapporto 2* velocita 1.5 573
Rapporto 3* velocita . v 113480
Rapporto 4* velocita I : I presa diretta

Trasmissione :

Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e
cambio. A catena a rulli tipo 5/8 x 1/4 fra pignone
cambio e corona posteriore.

Rapporti di trasmissione :

IFra motore e cambio ' « 5773 44-798
Fra pignone e corona posteriore 2,44 : 1 16 - 39

Rapporti totali di trasmissione: (motore ruota)

In 1* velocita . : : . . o R 3 X
In 2* velocita . . ; ; ; v AT L X
In 3* velocita . : ‘ ; i B
In 4* velocita . ; : : : T =




CARATTERISTICHE GENERALI
TELAIO

Passo . : : . : . mt. 1,475 circa

Ingombro del veicolo :

Longitudinale . ; ‘ ; . mt. 2,280
Trasversale : : . : ‘ , 0,800
Verticale ; , ; : ; : , 0,970

Altezza minima da terra mt. o,160 circa in corri-
spondenza della parte piu bassa (a vuoto).

Sospensioni ;

Anteriore : Forcella telescopica con ammortizzatori
idraulici.

Posteriore : Forcellone oscillante con molle a spi-
rale poste orizzontalmente sotto il gruppo motore,
racchiuse in apposita scatola ed ammortizzatori
idraulici.

Ruote ;

Ruota anteriore a raggi . « _cerchio 19 x 2,5
Ruota posteriore a raggi . : p I9 X 2,5
Pneumatict :

Anteriore ; ; ; i ; i RO X 10

Posteriore ‘ : ; ' ; & ByBo X 19




Pressioni di gonfiaggio :

Pneumatico anteriore . : : . Kg/emq 1,5
Pneumatico posteriore : ; : ; 2
Frent :

Tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato
con leva posta a destra sul manubrio; uno sulla
ruota posteriore comandato con pedale posto a
sinistra del motociclo.

Impianto elettrico :

Per illuminazione: consta di Dinamo Marelli tipo
M.R.D. 30/6 - 2000 A.R. 2 con regolatore di ten-
sione, 6 V - 30 W, Rotazione destra, comando ad
ingranaggi.

Rapporto motore dinamo . : . v ¥ F 198

Tromba elettrica Marelli T, 21 con pulsante sul
manubrio : tipo M.A. 8oo.

Faro anteriore Marelli tipo F.M.N. 150 con interrut-
tore a tre luci. Comando per antiabbagliante sul
manubrio : Marelli tipo M.A. 8oo.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente del
tipo T. 16165.

Accumulatore Marelli 3 M.E. 7/s.
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PRESTAZIONI

Pendenze massime superabili con due persone con
i vari rapporti del cambio su strade in buone
condizioni di manutenzione :

In 1# marcia pendenza massima 22,5 % alla velocita
di 31 Km/ora.

In 22 marcia pendenza massima 15,5 % alla velocita
di 41 Km/ora.

In 3* marcia pendenza massima 9,4 ¢ alla velocita
di 54 Km/ora.

In 4" marcia pendenza massima 4,1 % alla velocita
di 71. Km/ora.

Autonomia su strade in buone condizioni di manu-
tenzione in zona collinosa: Km. 270 circa.

Velocita massima nelle singole marce corrispondenti
al regime di motore di 4300 giri al 1’:

I > veloeltl . oo il Kiijors gai
In 2* velocita . ’ . : i 70,7
In 3* velocita . ; . ; i 03

In 4° velocita . . ; . " 120 circa
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NB. - Nella descrizione, dove ¢ scritto destra =
o sinistra s/ deve intendere alla destra o J
alla sinistra di chi si trova in sella. c%y



NORME ESSENZIALI
PER L'USO DEL MOTOCICLO G.T. V.

Velocita da non superare .

Motore a vuoto: La velocith non deve mai
superare i 2000 giri al 1’ specialmente a motore
freddo.

Uso normale :

Il motore puo raggiungere la velocita di 4300
giri al 1'. Si raccomanda di non sorpassare mai
tale regime specie quando sono innestate le
marce inferiori.

Prima di incominciare un viaggio : assicurarsi
che vi sia quantitd sufficiente di carburante per
effettuare il percorso fissato ; che vi sia olio nel
serbatoio in quantitd sufficiente e di qualita
adatta. Assicurarsi, appena ottenuto I'avviamento
del motore, che I'olio circoli regolarmente: tolto
il tappo del serbatoio dell’olio si deve vedere
il lubrificante wuscire dall’ apposito tubetto di
ricupero.
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E bene non percorrere discese col cambio
in folle o con la frizione disinnestata, ed &
consigliabile utilizzare sempre I'azione frenante
del motore tenendo Ia manopola del gas al
minimo di apertura. Se la discesa & forte con-
viene usare le marce inferiori: si evita in tal
modo I’eccessivo consumo dei freni e 'anor-
male riscaldamento dei tamburi.

Su strada sdrucciolevole o gelata si deve mar-
ciare con la massima prudenza cercando di
evitare frenate brusche e accelerazioni rapide.
E consigliabile diminuire la pressione normale
delle gomme.

In salita & conveniente usare la marcia che
permette al motore di girare a velocita supe-
riore al regime di coppia massima (2500 giri).
E assolutamente sconsigliabile lasciare slit-
tare la frizione per riprendere : facendo cosi
i dischi si consumerebbero assai rapidamente
e raggiungerebbero in breve una temperatura
tale da subirne deformazioni.

Il comando alzavalvola deve essere usato
solo per la partenza e per larresto del motore,
¢ quindi assolutamente sconsigliabile usarlo
quando il motociclo & in marcia.

Uso della chiave sul faro per impianto luce :

Per non perderla, spingerla sino in fondo,
farle fare mezzo giro e lasciarla: Ia chiave
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uscira di quel tanto che necessita per rimanere
nella posizione normale di sicurezza.

Per azionare |l'impianto, spingerla sino in
fondo, indi farle compiere un quarto di giro.

Per levarla dal faro, occorre spingerla nuo-
vamente sino in fondo e farle fare mezzo giro.

Tanto il mezzo giro, quanto il quarto di giro,
si possono fare indifferentemente da destra o
da sinistra.

NB. - Se si tenta di farla girare prima che
sia spinta fino in fondo si rompe. :

Attenzione, azionare |’ impianto prima di
meftere in moto il motore, la spia deve essere
illuminata.

Col motore in moto, la spia deve spegnersi,
cio significa che la dinamo da corrente regolare.
Quando si ferma il motore si deve disinnestare
la chiave dalla posizione di lavoro (contatto),
altrimenti la spia rimarrebbe illuminata, scari-
cando la batteria.

Avviamento del molore :

Aprire il rubinetto di sinistra del serbatoio
benzina e accertarsi che il carburante arrivi al
carburatore premendo il bottoncino che agisce
sul galleggiante. Verificare che il cambio sia
in posizione di folle: la linea tracciata sulla
parte mobile del selettore deve corrispondere
alla linea tracciata sulla parte fissa. Portare la




leva dell’anticipo del magnete in posizione di
ritardo (tirando ritarda), girare leggermente la
manopola comando gas tenendo il manettino
dell’aria chiuso. Tirare il comando alzavalvola
€ premere con forza il pedale d’avviamento.
Prima che quest’ultimo abbia compiuto la sua
corsa si deve rilasciare il comando alzavalvola.
E opportuno, specie nella stagione iredda, lasciar
girare a vuoto, a basso regime, il motore per
alcuni minuti. Si potra intanto aprire a meta
circa il manettino dell’aria e anticipare legger-
mente il magnete.

NB. - Il rubinetto di destra deve essere te-
nuto chiuso: esso serve per usare la riserva
e verra pertanto aperto solo in tale caso.

Avviamento a motore caldo -

E consigliabile aprire circa a meta il manettino
dell’aria; non si deve premere il bottoncino
del carburatore.

Avviamento difficile .

L’ avviamento deve effettuarsi con facilita
anche alle piit basse temperature purché le
condizioni di funzionamento del motore siano
normali e non esistano i seguenti inconvenienti:

Infiltrazioni d’aria nella pipa di aspirazione

a causa di deficiente tenuta fra pipa e carbu-
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ratore o fra pipa e testa. Occorre eliminare
I”inconveniente.

Mancanza di compressione. Tale inconve-
niente pud derivare da incollatura o rottura
degli anelli di tenuta del pistone, da deficiente
tenuta delle valvole sulle sedi o da errata
regolazione delle valvole. Nei primi due casi
occorre effettuare la revisione del motore, nel
terzo attenersi alle norme di pag. 32.

Mancanza o deficienza di accensione. Spe-
cialmente col tempo umido o se il motociclo &
rimasto esposto alla pioggia, rugiada, ecc., puo
accadere che per effetto di dispersioni dovute
al cattivo isolamento non si verifichi la scintilla
fra gli elettrodi della candela. In tal caso fare
asciugare i pezzi umidi e rimontarli.

Avviamento del molociclo .

Dopo aver avviato il motore, si spinge in
avanti il motociclo in modo che il cavalletto di
sostegno venga a trovarsi in posizione rialzata,
si sale in sella e si tira a fondo la leva della
frizione, si innesta quindi la prima velocita e si
lascia dolcemente la leva della frizione accele-
rando contemporaneamente il motore.

(/so del cambio :

Per passare da marce inferiori a quelle su-
periori occorre tirare a fondo la leva della
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frizione e contemporaneamente chiudere il gas,
spostare la leva a pedale del cambio in modo
da innestare la marcia superiore, rilasciando
dolcemente la frizione e contemporaneamente
accelerare,

Per passare da marce superiori a marce in-
feriori si esegue la medesima manovra salvo
che non si deve chiudere completamente il
comando del gas.

2 conveniente passare alle marce superiori
quando il motore tende ad assumere un elevato
regime di rotazione. E conveniente passare alle
marce inferiori quando il motore, sotto sforzo,
si avvicina al regime di coppia massima.

Uso del comando aria :

Essendo il carburatore semi - automatico, oc-
corre manovrare la leva dell’aria chiudendola
pitt 0 meno a seconda della temperatura am-
biente e delle condizioni di carico del motore
stesso. E ovvio che chiudendo 1’aria si arric-
chisce il titolo della miscela e viceversa. Prati-
camente e opportuno ridurre 'apertura dell'aria
a circa metd quando il motore & sotto forte
carico e a basso regime.

Uso del comando anticipo magnete .

Il comando deve trovarsi normalmente in po-

sizione tutto anticipato, bisogna ridurre Ianticipo
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solo quando il motore & sotto forte carico e a
basso regime.

Arresto del molociclo .

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno
posteriore e si tira la leva che comanda il freno
anteriore qualche istante prima che il motociclo
si fermi, disinnestare la frizione e passare alla
posizione di folle del cambio di velocita. E
sempre conveniente usare contemporaneamente
i due freni anteriore e posteriore. In caso di
frenata brusca su rettilineo, si raccomanda di
agire maggiormente sul freno anteriore e di evi-
tare il bloccaggio della ruota posteriore avendosi
cosi la certezza di ottenere una buona frenata
senza pericolo di sbhandamento.

Arresto del molore .

Per arrestare il motore chiudere il comando
del gas e azionare il comando alzavalvola.

Chiudere il rubinetto benzina e porre la mac-
china sul cavalletto di sostegno.

Ritorno in rimessa.

E consigliabile effettuare subito la pulizia e
una sommaria ispezione esterna del motociclo
appena rientrati in rimessa specie dopo un
viaggio compiuto con cattivo tempo o su strada
difficile.
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Lunga inaltivita .

In tale caso conviene effettuare Ia pulizia
del motociclo, introdurre dal foro della candela
un po’ d’olio nel motore e far compiere qualche
giro a quest’ultimo onde distribuire un velo
protettivo contro la ruggine. Portare il volano
in posizione di punto morto superiore (le frecce
tracciate sul volano e sul coperchio devono
coincidere e le valvole devono essere chiuse).
Sollevare da terra la ruota anteriore specie se
il pavimento & umido o unto.


































































































































