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PREMESSA

Scopo del presente manuale e di fornire in forma succinta, ma pratica, le istruzioni
occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali deij
motocicio FALCONE tipo Sport e Turismo.

I dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d'indole
generale sui principali controlli da effettuare durante fa revisione dej vari gruppi.

A tale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegni e schemi occorrenti
per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una guida per chi desidera conoscere | particolari
costruttivi del tipo in esame ! |la conoscenza di tali particelari, nel personale
addetto alle riparazioni, e fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.



INDICE

Caratteristiche generali: Motore................... pag. 8 Montaggio generale del motore .......ccevvviiiininnns pag. 77
TRIRI0 cisisssiivivmwaninini » 10 Messa in fase del MOtors..iuvsimvessriissvi i » 77
Pro¥a del MO0me s swamssinm s s simn s sx e » 78
MOTORE
Smontaggio del motore. dal telaio.......cociviiinninnns » 12 TELAIO
Smontaggio - del motore .iucmmsinisiniisasmis » 14
simontaggln del elaldy i i 80
| spezione e revisione dei motore ................... » 20 Smontaggio della parte post. del telaio........cocvivininnnns 80
Smontaggio del molleggio posteriore e del
Gruppo basamento e coperchi ....ovovvvveeieinniernnnnens » 20 forcelione oscillante ....ccvvvviiiieiiiii i e 80
€] ] o7 To R a{ [Tl 1= o o [ » 24 Smontaggio della forcella telescopica ......vvvevevveiinnnennns 82
Gruppo premistoppa per tenuta 0lio ....ccciviiiainnn. » 26 Smontaggio del gruppo sterzo.......ciieneiininieniaiiennean 84
GrUppo testa-valvole o msineinsiisaiiiiiie » 28 Smontaggio del mozzo anteriore completo di
Gruppo ClindEG-PISEONE v s S » 36 N R it v R A A R A S R 84
Gruppo albero a gomito-biella.....ccoevviveveniiinnnnnes » 38 Smontaggio del mozzo posteriore completo di
Gruppo asse a camme e comando distr..........c.eee. » 40 BTN o o T i 86
Gruppo frizione e avviamento...cocveevvverenininnnnnnas » 50
Gruppo cambio di velocita...cccviviiiiiiiinecniiiininianes » 58 Revisione e montaggio ........cccceiiiiiinniiiiinninininna, 86
ErUPRE: EFaSIRISSIONS iusmismiisbiss s i e » 62
Gruppo alimentazione e SCariCo ....ocvvieeiiiiiiiuainies » 64 Fofcalla telaSEoplEd: wunamismaimisn s i 86
Gruppo UDrifCAZIONG ... oiimisassi v s » 69 Talaie COMEEAlE . R SRR 0
&1 gH e Tolale: Talal—lp L] o] [ RERMRTRERR SRS ———— » 74 RUGEE . Trenl & MODZZ o conminserssmsns svmion o ssasis sesan 94
¥Epp ol 11Tl [ v o | o TS — » 75 NoOrrie par Ja VarmCiatura. aveesmsssr vuassressmarinssannssns 95

NB. - Nella descrizione DESTRA o SINISTRA si deve intendere alla destra o sinistra di chi si trova in sella.




Fig. 1 - Motociclo Falcone Sport



Fig. 2 - Motociclo Falcone Turismo



Fig. 3 - Gruppo motore Falcone Sport



Fig. 4 - Gruppo motore Falcone Turismo



CARATTERISTICHE GENERALI MOTORE

Motore : ciclo a 4 tempi con valvole in testa.

Testa del cilindro : in lega leggera con gli organi comando
valvole completamente coperti e a bagno d’olio.

Numero cilindri : 1 orizzontale, in lega leggera con canna
riportata in ghisa speciale.

Tipo Sport Tipo Turismo
Corsa mm. 82 mm. 82
Alesaggio mm. 88 mm. 88
Cilindrata cc. 500 cc. 500
Regime di potenza mass. qgiri 4500 al 1’ giri 4300 al 1’
Potenza mass. dei motore CV 23 CV 18,9
Potenza fiscale c 5 V5
Rapporto di compressione 1:65 1l = 8.5

Accensione
Magnete Marelli, tipo MCR4-E con anticipo automatico.
Rotazione sinistra - comando ad ingranagagi.

Tipo Sport
Cw 2258B

Tipo Turismo
Candela Marelli CBW 150 B
Alimentazione

A caduta. Capacita serbatoio litri 17,5 circa, di cui réserva
L. 2 circa.

Carburatore con regolazione a manopola per il gas e
regolazione a manettino per l‘aria.

Tipo Sport

Carburatore Dell’'Crto - tipo $S5.29 A.
Per questo tipo di motore si raccomanda |'uso di benzina
con un numero di ottani (NO) non inferiore a 80.

Tipo Turismo

Carburatore Dell’'Orto - tipo MD 27 F.

Lubrificazione
Forzata, con pompa ad ingranaggi di mandata, a palette di
ricupero.

Portata a pieno regime
Capacita serbatoio olio

litri 60 circa per ora

litri 3 circa
Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alette disposte
radialmente rispetto all’asse dei cilindro.

Innesto a frizione

A secco. Dischi metallici multipli.

Numero dei dischi 12 (5 in acciaio - 5 in bronzo - 2 in
ferodo).



Cambio di velocita Rapporti di trasmissione
Ad ingranaggi sempre in presa con innesti frontali.

Fra motore e cambio 1,77 : 1 (44-78)
Numero dei rapporti 4 :
rapporto 1* velocita 1:2,29 Tipo Sport Tipo Turismo
rapporto 2* velocita 131,731 Fra pignone e corona 2,25 :1 (16-36) 2,437 :1(16-39)
rapporto 3* velocita 1 21,307
rapporto 4* velocita - Rapporti totali di trasmissione (motore-ruota) :
Trasmissione Tipo Sport Tipo Turismo
in 17 velocita 91251 9,9:1
Ad ingranaggi con dentatura elicoidale fra motore e cambio, in 27 velocita 6,90 :1 7,48 11
con catena a rulli 5/8 x 1/4 fra pignone cambio e corona in 3" velocita 52511 569:1
posteriore. in 4* velocita 3,98 : 1 4,32 :1



CARATTERISTICHE GENERALI TELAIO

Passo mt, 1,50
Ingombro dei motocicio :

Tipo Sport Tipo Turismo
longitudinale mt. 2,260 + mt. 2,260 +
trasversale » 0,665 + » 0,760 =+
verticale (a vuoto) » 0,960 + » 0,960 +

Altezza minima da terra. mt. 0,160 circa in correspondenza
alla parte piu bassa dei telaio (a vuoto).

Peso dei motociclo senza carburante, olio ed accessori :
Tipo Sport kg. 170
Tipo Turismo kg. 176

Sospensioni
Anteriore : forcella telescopica con ammortizzatori idraulici.

Posteriore : forcellone oscillante con molle a spirale poste
orizzontalmente sotto il gruppo motore, racchiuse in
apposite custodie.

Ammortizzatori posteriori
A frizione regolabili.

Ruote
Tipo Sport
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in lega leggera 19 x
25,
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi in acciaio 19 x 2,5.
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Pneumatici
Tipo Sport
Anteriore rigato 3,45-19
Posteriore scolpito 3,50-19
Tipo Turismo
Anteriore e posteriore scolpiti 3,20-19

Pressioni di gonfiaggio
Pneumatico anteriore :

Tipo Sport Tipo. Turismo
con una persona kg/fcmg. 1,4 + kg/cmg. 1,25 +
con due persone kg/cmaqg. 1,4 + kg/cmq. 1,25 +
Pneumatico posteriore :
con una persona kg/cmg. 1,5 + kg/cmg. 1,5 +
con due persone kg/cmg. 2 + kg/cmqg. 2+

Freni

Tipo ad espansione (in lega leggera).

M. 2, agenti : uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con pedale posto a sinistra della
macchina,

Impianto elettrico

Consta di dinamo Marelli tipo DN 19 G A 30/6-2000 D.
Rotazione destra - comando ad ingranaggi.

Rapporto motore dinamo: 1 : 1,33.

Tromba elettrica Marelli T 111 A,



Faro anteriore con commutatore per comando luce
anabbagliante e pulsante per tromba elettrica sul
manubrio.

Fanalino posteriore catarifrangente e riflettente.

Batteria con capacita di Ah 12 (6 Volt).

Prestazioni
Tipo Sport

Pendenze massime superabili con una persona con i vari
rapporti dei cambio su strade in buone condizioni di
manutenzione :

in 1" marcia pendenza massima 38 %
in 2* marcia pendenza massima 24 %
in 3" marcia pendenza massima 16,5 %
in 4* marcia pendenza massima 8 %

Velocita massima nelle singole marce.

in 17 velocita km/ora 59,5
in 2* velocita » 78

in 3* velocita » 103
in 4* velocita » 135 =

Tipo Turismo

Pendenze massime superabili con una persona con i vari
rapporti dei cambio su strade in buone condizioni di
manutenzione:

in 1* marcia pendenza massima 34,7 %
in 2* marcia pendenza massima 24,6 %
in 3* marcia pendenza massima 14,9 %
in 4* marcia pendenza massima 9 %

Autonomia su strade in buone condizioni di manutenzione
in zona collinosa : Km. 380 circa.

Velocita massima nelle singole marce :

in 17 velocita km/ora 52
in 2* velocita » 69
in 3* velocita » 91
in 4* velocita » 120 +

DATI DI IDENTIFICAZIONE
Ogni motociclo & contraddistinto da due numeri di
identificazione : per il motore il numero & impresso sul
coperchio lato distribuzione e sulla parte inferiore del
basamento lato destro ; per il telaio il numero & impresso
sul triangolo dei telaio sotto la sella.
Questi numeri sono riportati sul certificato d’origine e
servono agli effetti di legge alla identificazione dei
motociclo stesso.
I numeri di motore-telaio devono essere pure indicati nella
eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motocicio si ricorda che gli
eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi
originali « Moto Guzzi »., Per |la loro ordinazione occorre
attenersi a quanto indicato nel capitolo <« Dati di
identificazione »
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MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio
(Vedere fig. 5)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si usa la
motocicletta (pioggia, fango, polvere), e sempre
consigliabile prima di procedere allo smontaggio delle
singole parti, effettuare una buona pulizia generale.

Disporre i pezzi smontati in modo da evitarne la confusione
con pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell’eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia.

Adoperare due bacinelle ori petrolio o benzina: una per
lavare i pezzi I'altra per risciacquarli.

Smontaggio

Levare:
— le pedane paragambe (dal tipo turismo);

— il tubo di scarico dalla testa e dal supporto sul telaio;

— la leva a pedale dei cambio, il pedale appoggiapiede e
il carterino copricatena;

— il selettore completo dell’albero comando cambio
(vedere fig. 6);

— la messa in moto, mediante |'estrazione della chiavella
sulla pedivella lato sinistro, sfilare poi la messa in moto dal
lato destro;
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— il pedale appoggiapiede sinistro e leva dei freno
posteriore;

— il volano, svitando il controdado ad anello per circa 3/4
di giro (tale anello e provvisto di filetto sinistrorso, percio
per svitare occorre ruotare nel senso delle lancette
dell’orologio). Si sviti quindi il dado interno (filetto destro)
facendo forza se questo oppone resistenza allo svitarsi,
perche fa da estrattore. Prima di togliere il volano leggere
I'avvertenza nel capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— il tubo benzina dal carburatore e dal corpo filtro, previa
chiusura dei rubinetti;

— la pipa aspirazione dal motore con unito il carburatore,
dopo aver staccato completamente |'anello con tacche dal
cannocchiale dei carburatore, in modo da estrarre dal
medesimo la valvola del gas; svitare |'apposito bulloncino
sul fianco dei carburatore, ed estrarre la valvola dell’aria
(questo per il tipo Sport). Per il tipo Turismo le valvole aria
e gas vengono estratte ambedue assieme;

— il tubo sfiatatoio che mette in comunicazione la parte
superiore del serbatoio olio con il basamento;

— il tubo di immissione dell’olio dal raccordo inferiore
della pompa spostando la tubazione in alto per evitare
I'uscita dell’olio (vedere fig. 7);

— il tubo di ricupero dalla pompa al serbatoio (raccordo
anteriore della pompa);



- Gruppo motore montato sul telaio

Fig. 5
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— il tubo di ricupero con filtro, dal basamento alla pompa
(raccordo post. della pompa);

— il filo di comando alzavalvola sganciando la molla di
richiamo, togliendo la spinetta e svitando il tendifilo;

— l'avvisatore elettrico, il gruppo dei cavi compreso
quello della dinamo. Per essere sicuri di non provocare
contatti, prima di compiere detta operazione & opportuno
staccare il cavo di massa fissato sotto |a sella;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa.
Alientare quindi completamente il tendifilo di regolazione
estraendolo dal supporto del basamento;

— la fascetta di tenuta filo candela al telaio e la catena
togliendo dalla maglia di congiunzione la molletta che fissa
la piastrina. Sfilare quindi la catena cosi aperta dal
pignone;

— dal motore la testa staccando da questa le tubazion
per I'immissione e lo scarico dell‘clio, staccare il filo della
candela e allentare i dadi di tenuta tubo copriastine.
Mediante chiave speciale svitare i quattro dadi di fissaggio,
indi battere con mazzuola di legno sulla periferia della testa
per rimuoverla;

— i perni che fissano il motore alle piastre. Sono tre, si
possono sfilare indifferentemente da destra o da sinistra
della macchina (vedere figura 7).

Si puo in tal modo togliere il motore, sfilandolo dalla parte
destra della macchina. Dopo aver spinto in avanti il motore
circa 5 cm. si leva dalla parte posteriore come & dimostrato
a fig. 8.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trovu appena tolto dal telaio (vedere fig. 9) si
opera come segue:

Levare:

— le astine e il tubo copriastine. Il cilindro si sfila in
avanti scuotendolo colle mani;

— il pistone, togliendo la molletta che fissa lo spinotto sul
lato volano e sfilare quest’ultimo pure dal lato volano.

NB. — Qualora (vedere capitolo « Gruppo cilindro
pistone ») si dovesse rimontare lo stesso pistone &
necessario
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poterlo ricollocare nella stessa giacitura in cui si trovava
guando lo si & tolto.

Per non incorrere in errore basta togliere la molletta
sinistra (lato volano) e lasciare montata sul pistone la
molletta destra, sfilando lo spinotto verso sinistra come gia
detto sopra. Sara in tal modo impossibile rimontare il
pistone ruotato di 180° rispetto all’asse del cilindro, perche,
in tal caso, si troverebbe a sinistra la molletta che prima
era a destra, e non si potrebbe quindi infilare lo spinotto;



-_—
—

Fig. 6 - Come si smonta il selettore per comando marce




— il coperchio lato distribuzione togliendo le otto viti di
fissaggio. Sul coperchio restera montata la pompa dell’olio
completa e il meccanismo per comando alzavalvola;

— il magnete, allentando per circa 3 giri il dado che fissa
I'ingranaggio di comando sull’alberino e il bullone di
serraggio delle due mezze fascette. Battendo poi, con
martello di piombo, sul dado, si ottiene il distacco
dell'ingranaggio dal cono dell’alberino. Sfilare quindi il
magnete. verso sinistra (lato volano). Si libera cosi anche
la ranella di feltro per tenuta olio che rimane montata
sull'ingranaggio.

Si possono ora togliere, sfilandoli verso destra (lato
distribuzione), la camma aspirazione e scarico con
lingranaggio di comando e le levette comando astine con il
perno per supporto levette. Il perno della camma
aspirazione e scarico e bene levarlo dopo che si e ottenuta
I'apertura dei due mezzi basamenti;

— il coperchio pignone catena con montata la leva
comando frizione;

— il coperchio lato volano, togliendo le & viti di fissaggio.

Avvertenza: Occorre allentare simultaneamente le 6 viti
perche il pignone motore, non piu trattenuto al suo posto
dal volano, spinto dalla molla, preme contro il coperchio.
Tale avvertenza, utile nello smontaggio, & tassativa nel
montaggio, poiché altrimenti si potrebbe deformare il
coperchio;

— la dinamo, eseguendo le medesime operazioni con le
quali si & tolto il magnete;

16

— il disco zigrinato a filetto sinistro che carica le due
molle concentriche della frizione;

— le due molle e |'asta di comando interna svitandola
completamente (vedere fig. 10). Affinché questa possa
ruotare occorre spingere il manicotto filettato contro il
manicotto dentato per la messa in moto;

— il manicotto filettato che, tolta I'asta di comando, viene
a trovarsi libero;

— la chiavella che fissa il pignone elicoidale motore. Dopo
tolta Ia chiavella sfilare verso |'esterno il pignone stesso, la
molla di spinta e la ranella di appoggio per molla;

— la frizione (lato wvolano) togliendo il piattello
spingidischi, i dischi, l'ingranaggio elicoidale. Tutti questi
pezzi si sfilano verso sinistra.

Si notera, a operazione effettuata, il corpo frizione fisso,
solidale all’albero primario del cambio sul quale & montato
con innesto conico a chiavella e bloccato con dado. Tale
pezzo non deve venire smontato se non dopo che si sono
separati i due mezzi basamenti;

— il manicotto dentato per la messa in moto svitandolo
completamente, tenendo fermo l|‘albero con chiave a tubo
lavorante sopra il dado fissaggio corpo frizione fisso
(vedere fig. 11). Si libera cosi l'ingranaggio folle per la
messa in moto, la molla di spinta e il piattello reggi molla;

— la vite di fermo sui pignone che aziona la catena di
trasmissione;

— la ghiera di serraggio dei pignone operando come per il
manicotto dentato della messa in moto;



Fig. 7 - Motore pronto da togliere dal telaio, si notino i perni per fissaggio motore parzialmente sfilati |7




— il pignone sfilandolo dalle tacche dell'ingranaggio presa
diretta;

— dall’albero a gomito sul lato destro il dado,
I'ingranaggio comando distribuzione e pompa olio, la
relativa chiavelia e il rocchetto di spessore.

Dopo aver effettuato tutte queste operazioni, per staccare |
due mezzi basamenti occorre: svitare i dadi sui 3
prigionieri, levare i tre bulloncini e i 2 tiranti sulla parte
anteriore dei basamento.

Tenendo il tutto sospeso (vedere fig. 12-13) si batte con
mazzuola di legno, alternativamente sull’estremita
dell’albero di comando del cambio e dell’albero primario del
cambio (lato distribuzione); si ottiene cosi I'apertura delle
due meta. Sul mezzo basamento destro (lato distribuzione)
rimangono montati |'albero a gomito completo e
I'ingranaggio del cambio della presa diretta (vedere
fig. 15). Sul mezzo basamento sinistro (lato volano)
rimangono montati |’albero con settore comando tamburo,
il cambio di velocita e il tamburo coi relativi forcellini (ved.
fig. 14);

— il gruppo albero a gomito-biella completo, tenendo
sospeso il mezzo basamento destro e battendo con
mazzuola di legno dall’'esterno verso l'interno;

— l'ingranaggio presa diretta compiendo la medesima
operazione;
— il gruppo del tamburo comando cambio con relativi
forcellini e gliingranaggi scorrevoli su gli alberi primario e
secondario;
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— l'albero secondario del cambio estraendolo dal cusci
netto a sfere di estremita. Si liberano cosi due ranelie di
spessore e l|'albero con settore dentato per comando
tamburo.

Tutti questi pezzi si sfilano verso l'interno.

Fissare in morsa il mezzo basamento sinistro (lato volano)
stringendo fra le ganasce di piombo |‘albero primario del
cambio per poter levare il dado di fissaggio dei corpo
frizione fisso.

Tenendo sospeso il mezzo basamento battere con punzone
d’alluminio e martello sulValbero primario dall’esterno
verso l'interno. Si sfilera cosi I’albero primario del cambio
con due ingranaggi e la ranella reggispinta (vedere fig. 16).
Ribaltare di 180° il basamento e battere con punzone di
alluminio (dall'interno verso |'esterno) sul corpo frizione
fisso: se ne otterra cosi il distacco dal cuscinetto a sfere di
supporto e la fuori uscita del pezzo a sinistra (lato volano).



Fig. 8 - Come si toglie il motore dal telaio 19



| spezione e revisione del motore

Gruppo basamento e coperchi

Eseguite le operazioni di smontaggio del motore,
provvedere all’accurata pulizia dei singoli pezzi, lavandoli
con petrolio o nafta e asciugandoli con stracci puliti o
meglio con getto d'aria.

Mezzo basamento destro (lato distribuz.) fig. 17.
| spezione

Dopo averlo accuratannente pulito (vedere sopra):
Controllare:

— se il basamento non presenta crepe in alcun punto.
Qualora si riscontrasse cio, saldare o sostituire il pezzo.
Solo se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la
saldatura. In tal caso & sempre bene controllare dopo la
saldatura che il basamento non abbia subito deformazioni.
Controllare con particolare cura i piani dei basamento e dei
coperchi;

— se | prigionieri di fissaggio cappellotto frizione, per
serraggio testa cilindro e per unione basamento sono ben
fissi; in caso contrario avvitarli a fondo. Se accadesse di
dover rovinare il filetto nel foro del basamento occorre
maggiorare il foro e filettare; avvitare poi il prigioniero
maggiorato. Si pud anche filettare nel basamento una bus
sola ed avvitare su questa il vecchio prigioniero;
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— lo stato di conservazione dei piani di unione al
coperchio e al mezzo basamento sinistro. Per levare le
tracce di ermetico che vi si noteranno, usare un raschietto
smussato o meglio lavare con alcool ed asciugare con
stracci puliti. Ricordare che se i piani non sono perfetti, non
si potra ottenere la tenuta dell'olio.

Osservando il mezzo basamento destro si notera:

— il cuscinetto a sfere grande di supporto per albero a
gomito;
— il cuscinetto per ingranaggio presa diretta;

— il cuscinetto destro per albero secondario del cambio.
Controllare che siano ben fissi nei loro alloggiamenti. Per le
misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti ».

La boccola per supporto tamburo comando cambio,
Osservare la superficie interna: deve essere levigata.

Verificare la pressatura nel basamento.
II diametro interno della boccola, a pezzo nuovo, &
mm. 14 H 8 0/+4+0,027 usura massima mm. + 0,05.






