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PREMESSA

FOREWORD

Scopo principale del presente manuale per Stazioni di Servi-
zio & quello di mettere in grado le Stazioni di Servizio stesse,
di smontare, revisionare, riparare e mettere a punto i moto-
cicli DUCATI 350 GT, 500 GT e 500 Sport Desmo nel mo-
do pil razionale possibile.

La descrizione dettagliata delle operazioni, fotografie, dise-
gni, schemi e tabelle saranno di valido aiuto alle Stazioni di
Servizio.

Queste, dotate di personale specializzato e della necessaria
attrezzatura tecnica, assicureranno una fattiva assistenza
ed una esecuzione delle riparazioni a perfetta regola d'arte.

Inoltre si potra essere certi che ogni sostituzione di gruppi
o particolari verra effettuata esclusivamente con Pezzi Ori-
ginali DUCATI, che sono i soli che garantiscono l'intercam-
biabilita, il funzionamento e la durata.

Al fine di avere un manuale pil possibile completo in tutti
i suoi particolari abbiamo ritenuto necessario riportare qual-
che notizia tecnica di fondamentale importanza gia menzio-
nata nel libretto "“Uso e Manutenzione’’,

The purpose of this Manual is to provide the Service Stations
with the basic information to accurately dismantle, overhaul,
reassembly, repair and tune any of the 350 GT, 500 GT and
500 Sport Desmo DUCATI models, in the most efficient
manner possible.

The detailed description of all the required operations is
supported with a series of photographs, drawings, diagrams
and tables, all of which have been designed to help the
mechanic in the repair shop.

All authorized DUCATI| Service Stations are staffed by
skillful and trained mechanics who are equipped with all
the necessary tools, which guarantee satisfactory repairs.

Defective or worn-out parts will be replaced by Original
Factory spare parts supplied by DUCATI MECCANICA...
Only Genuine DUCATI replacement parts should be used;
these are manufactured to close tolerances and can be
used with confidence as they are entirely inter-changeable
with the parts used in the assembly and construction of
all standard DUCAT | motoreycles.

Some of the fundamentally important information in this
Manual can also be found in the Rider's Manual which is
given to all those who purchase a DUCATI motorcycle.

NOTE: Measurements shown in the Manual are in Decimal Metric
System, except where noted, and marked in inches.
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DT

DATI TECNICI

TECHNICAL SPECIFICATIONS

Modello 500 GTL

Tipo del motore

Ciclo

Raftreddamento

Alesaggio e corsa

Cilindrata totale

Cilindrata unitaria

Rapporto di compressiong

Reqgime di rotazione massimo

Angolo tra le valvole

Diametro fungo valvole ASP
5C

Gioco di registrazione punterie

Tipo della distribuzione

Diagramma di distribuzione

Sistema di lubrificazione

Pressione di funzionamento a motore caldo

Capacita coppa olio
Tipo di olio motore

Impianto di accensione

Candele
Distanza elettrodi

2 cil, fronte marcia

4 tempi

ad aria

78x52mm (71,8x43,2)
496,9 cc (349,6 cc)
298,45 cc (174,8 cc)
9.6:1(96:1)
8.000 giri/min. (8500)
60°

@ 37 mm (@ 35)

@ 33 mm (D 31)

0,08 Asp - 0,12 Sc.
monoalbero a camme
comandato da catena
centrale

(gioco punterie 0,20)

AA = 327 (447)
AS = B88° (70°)
CA = 70°-(85%)

CS = 39° (27°)
pompa a ingranaqqi
con olio nella coppa
{1.5 Atm.} al minimo
di giri

(4,5 Atm.) al massimo
di giri

35Kg

AGIP-F1.5MO 20W-50
oppure SINT/2000
batteria, bobina e
spinterogeno
Champion L-81

= 0,50

500 GTL Model

Engine type
Engine cycle
Engine cooling
Bore and stroke
Engine capacity
Piston displacement
Compression ratio
Maximum engine speed
Angle between valves
Walve head dia. IN

EX
Tappet clearance
Camshaft arrangement

Valve timing

Lubrication system

Oil pressure with warm engine
Qil sump capacity

Engine oil type

lgnition system

twin cylinder

four strokes

by air

7Bx52mm (71.8x43.2)
496.9 cc (349.6 cc)
29845 cc (174.8 ce)
96:11(86:1)

BOOOD RPM (8500)
607

37 mm (35 mm)

33 mm (31 mm)
0.0BmmIN.012EX
single overhead cam-
shaft driven by chain
{tappet clearance for
checking: 0.20 mm)
Inlet valve opens 327
(447} before TDC
Inlet valve closes 70°
{B5") after BDC
Exhaust valve opens
68" (70°) betore BDC
Exhaust valve closes
397 (277} after TDC
qgear pump; the oil is
contained in the sump
1.5 Kg/em? at idle
4.5 Kg/em? at
maximum RPM
35Kg

AGIP-F1.SMO 20W-50
or AGIP SINT/2000
battery, coil and

CB points

I 'dati tra parentes: s riferiscono al modelle 350 GTL,

Data in brackets refer 10 350 GTL model,
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DATI TECNICI

TECHNICAL SPECIFICATIONS

Anticipo di accensione min,
max.
Apertura puntine platinate

Frizione

Cambio

Rapporto trasmissione primaria
Tipo trasmissione primaria

Rapporti interni del cambio

Carburatori tipo

Diffusore
Getto max,
Getto min.
Filtro aria tipo

Impianto frenante

@ dischi anteriori
@ tamburo posteriore

Ruote

Pneumatico anteriore
Pneumatico posteriore
Pressione pneumatico anteriore
Pressione pneuamatico posteriore

20° £ 22°
40° = 42°
0,35 + 0,40 mm

multidisco in
bagno d'olio

1:2.125

ad ingranaggi a
denti elicoidali
1la = 1/2,500
2a=1/1,7114
Ja=1/1,333
da=1/1,074
5a = 1/1,900

Dell'Qrto PHF 30 BS

¢ PHF 30 BD
(VHB 26 FS e
VHB 26 FD)

O 30 mm (Q 26)
105 (98)

65 (45)

Ducati 0820.21.070

260 mm
158 mm

a raggi con cerchi in

lega leggera

326 518" (3,26x19)

3.50 H 1B (3,50x18

1.50-1.75 Atm.
1.75 - 2.26 Atm.

}

Spark plugs
Electrode gap
Ignition timing

CB points gap

Clutch

Gearbox

Primary drive gears ratio
Primary drive
Gearbox ratios

Carburettors

Venturi dia.
Main jet
Pilot jet
Air filter

Braking system

Disc diameter (front)
Drum i.d. {rear)

Wheels

Front tire size
Rear tire size

Champion L-B1
£ 0.50 mm
fixed advance:
20° + 227

full advance:
40° = 47°

0.35 = 0.40 mm

wet multi-plate

1:2.125

by helical gears
I =1/2.500
I =1/1.714
H =1/1.333
v =11.074
vV =1/1900

Dell'Orto PHF 30 BS
and PHF 30 BD
(VHB 26 FS and
VHB 26 FD)

30 mm (26 mm)

105 (98)

65 (45)

Ducati type
0820.91.070

260 mm
158 mm

with light alloy rims

3.25 518" (3.25x19)
350 H 18" (3.50x18)

2

I dati fra parentesi si riferiscono al modello 350 GTL.

Daita in brackets refer to 350 GTL model
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DATI TECNICI

TECHNICAL SPECIFICATIONS

Impianto elettrico

Batteria
Generatore

Regolatore/Raddrizzatore
Fanale anteriore

Luce posizione anterjore
Fanale posteriore
Indicatori di direzione

Dimensioni

Interasse

Lunghezza max,
Larghezza max.

Altezza minima da terra
Altezza max.

Altezza sella

Peso a secco

Peso in ordine di marcia

12V -18 Ah
alternatore-
potenza 150 W
elettronicoa 12
12V - 55 - GOW
12V - 3W

12V - 5/21W

12V - 21W

1400 mm

2080 mm

B40 mm (manubrio)
130 mm

1100 mm

760 mm

170 Kg

189 Kg

Front tire air pressure
Rear tire air pressure

Electrical system

Battery

Alternator

Rectifier - Regulator
Headlight

Parking light
Taillight

Turn signal lights

Frame

Wheel base
Overall length
Overall width
Ground clearance
Overall height
Seat height

Dry weight

Curb weight

1.60 - 1.75 Kg/em?
1.75 - 2,25 Kg/cm?

12V - 1B Ah

12V - 150 W

12V electronic type
12V -65/60 W

12V -3 W

12V -5/21 W
12vV-21 W

1400 mm

2080 mm

B40 mm (handle bar)
130 mm

1100 mm

760 mm

170 Kq

188 Kg
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SCHEMA DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE SCHEDULE

Dopu i primi 500 Km:

Sostituzione olio e filtro
Controllo ed eventuale registrazione gioco valvole (a mo-
tore freddo)
Controllo ed eventuale registrazione apertura puntine ed
anticipo di accensione,
Controllo serraggio bulloneria
Controllo tensione raggi ruote
Controllo ed eventuale registrazione tensione catena
Lubrificazione catena
Registrazione freno posteriore e frizione
Ogni 500 Km controllo livello olio

Ogni 1000 Km
Controllo ed eventuale ripristino livello olio
Controllo tensione e lubrificazione catena
Controllo liquido batteria

QOgni 3000 Km
Sostituzione olio motore (a motore caldo)

Ogni 5000 Km
Controllo e registrazione gioco punterie
Pulizia filtro aria
Controllo ed eventuale registrazione della frizione
Lubrificazione perno forcellone posteriore
Controllo serraggio bulloneria e raggi ruote
Controlla livello liquido freni
Caontrollo usura pasticche freno anteriore
Controllo ed eventuale registrazione freno posteriore

First 500 Km:

Oil and filter - change

Valve tappets clearance - check and adjust if necessary

(cold engine)

Ignition timing and CB points gap - check and adjust if

necessary

Bolts and nuts tightening - check

Wheel spokes tension - check

Rear chain tension - check and adjust if necessary;

lubricate

Clutch and rear brake - check and adjust if necessary
Everv 500 Km:

Oil level - check and if necessary add oil to the sump

Every 1000 Km
Qil level - check and if necessary add oil to the sump
Rear chain - check tension and if necessary adjust;
lubricate
Battery level - check and if necessary add water

Every 3000 Km
Engine oil - change (warm engine)

Every 5000 Km

Tappet clearance - check and if necessary adjust

Air filter - clean

Clutch - check and if necessary adjust

Swinging arm pivot bushes - lubricate

Bolts, nuts and wheel spokes - check tightening and
tension

Brake tluid level - check
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SCHEMA DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE SCHEDULE

Ogni 6000 Km (ogni due cambi olio)
Sostituzione filtro olio

Ogni 10.000 Km
Sostituzione filtro aria
Controllo ed eventuale registrazione cuscinetto cannotto
di sterzo
Controllo cuscinetti ruote
Controllo usura boccole forcellone posteriore

Ogni 20.000 Km
Sostituzione olio forcella
Sostituzione liquido impianto frenante

Ogni 30.000 Km

Disincrostazione camere di scoppio e smerigliature
valvole

Disc brake pads - check for wear
Rear brake - check and adjust if necessary

Every 6000 Km (every two oil changes)
Qil filter element - renew

Every 10.000 Km

Air filter - renew

Steering head - check and adjust bearing if necessary
Wheel bearings - check bearings

Swinging arm bushes - check for wear

Every 20.000 Km
Front fork oil - change
Brake fluid - change

Every 30.000 Km
Combustion chambers - remove carbon
Valves - grind
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE OPERATIONS

1) REGISTRAZIONE GIOCO PUNTERIE

Ogni bilanciere @ dotato di un registro a vite e di un contro-
dado. Togliere le candele e far ruotare il motore fino a por-
tare il nasello della camma in direzione opposta al pattino
del bilanciere (cioe verso il basso). A questo punto si misuri,
mediante spessimetro (fig. 1) il gioco esistente tra registro
ed estremita dello stelo valvola, Questa operazione va ese-
guitaa MOTORE FREDDO,

GIOCO DI REGISTRAZIONE: ASPIRAZIONE - 0,08 mm
SCARICO - 0,12 mm

Qualora sia necessario, riportare il gioco al valore prescritto
mediante I"apposito registro a vite e quindi bloccare quest'ul-
timo mediante il controdado (fig. 2).

Si ottiene il valore esatto del gioco quando la lama dello
spessimetro passa con lieve attrito tra registro e stelo valvola.
Ripetere |'operazione per tutte e quattro le valvole.

2) CONTROLLO DELLE PUNTINE PLATINATE E DEL-
L'ANTICIPO DI ACCENSIONE

Togliere entrambe le candele.

Svitare il tappo a vite posto sul coperchio laterale destro del
moteore (particolare A, fig, 3), mediante chiave per esagoni
interni di 14 mm.

Inserire  'attrezzo portadisco (attrezzo speciale dis.
88713.0123) munito di disco graduato (attrezzo dis.
98112.0002) ed effettuare il fissaggio sull’estremita dell’al-
bero motore.

Togliere il coperchiette delle puntine, posto sul lato sinistro
del motore, subito dietro la base dei cilindri e, ruotando
I'albero a gomiti mediante I"attrezzo portadisco, portare a
turno ciascuna coppia di puntine nel punto di massima aper-

1) VALVE TAPPETS CLEARANCE ADJUSTMENT

Every rocker arm is provided with a screw-type adjuster and
a locknut. Remove the spark plugs and turn the crankshaft
until the cam nase points away from the rocker arm end.
Check by means of a feeler gauge the clearance between
adjuster and valve stem end (fig. 1). Do this with a COLD
ENGINE.

VALVE TAPPET CLEARANCE: INLET -0.08 mm
EXHAUST -0.12 mm

Whenever it is needed, turn the adjuster screw to obtain the
specified clearance and tighten the locknut (fig. 2).

The right clearance is obtained when the feeler gauge blade
can be moved with light friction between adjuster and valve
stem end,

The same should be done with all four valves.

2) CONTACT BREAKER POINTS AND IGNITION
TIMING ADJUSTMENT

Remove the spark plugs.
Unserew the inspection plug from engine right side cover
(A, fig. 3) by means of a 14 mm Allen key.

Fit the timing disc holding tool (Ducati special tool
B8713.0123) with timing disc (tool 98112.0002) to crank.
shaft right end.

Remove contact breaker cover from engine left side, and
turn crankshaft by means of the timing disc holding tool.
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE OPERATIONS

tura. Con uno spessimetro procedere alla verifica della di-
stanza delle puntine platinate (fig. 4}, che dovrad essere di
0,35+ 0,40 mm per entrambe le coppie.

Qualora fosse necessaria una registrazione, allentare le viti
(1) ed allontanare o avvicinare tra di loro le puntine fino ad
ottenere il valore prescritto.

Verificare le condizioni delle puntine: se esse sono danneg-
giate, o il loro profilo non & piano, procedere alla sostitu-
zione.

Ruotare !'albero motore fino a portare, con la massima
precisione, il pistone di DESTRA al Punto Morto Superiore
della fase di compressione, entrambe le valvole chiuse, (si
consiglia di utilizzare un comparatore montato su di un ap-
posito attrezzo che si avvita nel foro della candela e che &
normalmente reperibile in commercio). Utilizzare un pezzo
di filo di ferro come indice e, dopo averlo fissato al carter
mediante una vite, allinearlo con lo 0 del disco goniome-
trico - PMS - (fig. 5).

Fissare alla coppia di puntine inferiore (filo nero) due maor-
settini (uno sulla massa e |'altro sulla parte mobile della
coppia di puntine) collegati ad una lampadina. Per mezzo
dell’attrezzo portadisco ruotare all'indietro |'albero motore
(senso antiorario) per circa mezzo giro.

Inserire nel quadro la chiave di contatto e metterla in posi-
zione di normale funzionamento del motore. Ruotare len-
tamente |'attrezzo portadisco in normale direzione di
marcia. Se |'anticipo di accensione é registrato esattamente,
la lampadina dovrd accendersi quando l'indice e allineato
con i 20° + 22° prima del PMS (indicati sul disco graduato)
(fig. 6).

Se cio non si verifica, procedere alla registrazione allentando

Measure points gap (when points opening is widest) with a
feeler gauge (fig. 4).

The gap should be 0.35 = 0.40 mm.

The adjustment is performed as follows: loosen the screws
(1) and increase or decrease the gap until the correct value is
obtained.

Check points for damage or wear; if they are pitted, burned
or worn, or their surface is not flat, replace them with new
ones.

Turn crankshaft and set RIGHT HAND piston in Top Dead
Center position at the end of compression stroke (both
valves closed). This should be done with the highest
accuracy. We advise to find TDC by means of a dial gauge.

Cut a piece of steel wire and secure it to the crankcase
with a bolt. Bend it until its end is in line with the 0 mark
on the timing disc (TDC) (fig. 5).

Connect a 12 V test bulb to contact breaker lower points
{black wire). The two electrical wires joined to the bulb
should be connected one to crankcase (earth) and the other
to the moving part of contact breaker assembly. Turn
crankshaft anticlockwise for 180°.

Turn the main switch key to the “on"' position; turn crank-
shaft very slowly clockwise. lgnition timing is correct if
the light bulb comes on 20° : 22° before TDC (the steel
wire we use as a pointer is in line with 20° = 22°* bTDC an
the timing disc) (fig. 6).

If timing is not correct, adjust it by slackening the screws
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE OPERATIONS

le viti che uniscono la piastra delle puntine al carter. Ruota-
re la piastra in senso orario per ANTICIPARE e ruotarlo in
senso antiorario per RITARDARE (fig. 7). Una volta regi-
strato |'anticipo, ricontrollare l'apertura delle puntine,

Ruotare I'albero motore esattamente di 1/2 giro {1807) ed
allineare lo 0 del goniometro con l'indice fisso. A questo
punto sara al PMS il pistone sinistro. Collegare un morsetto
a massa e l'altro alla parte mobile della coppia di puntine
superiore (filo azzurro), e verificare "anticipo di accensione
procedendo come gia fatto per I'altro cilindro. Se il valore
di anticipo non & quello prescritto (200 = 22° prima del
PMS), procedere alla registrazione ruotando di pochi gradi
solo la piastrina su cui @ montata la coppia superiore di pun-
tine. Allentare solo le viti (A - fig. B) che fissano la piastrina
alla base. MNon allentare le viti che fissano la piastra delle
puntine al carter (B - fig. 8).

In questo modo si pud registrare |'anticipo per ogni coppia
di puntine indipendentemente dall’altra, a patto di comin-
ciare sempre dalle puntine inferiori (cilindro destro), che
sono quelle montate sulla piastra,

Dopo aver registrato in questo modo |'anticipo, riverificare
I'apertura delle puntine, che deve essere, come gid detto,
di 0,35 - 0,40. Prima di rimettere il coperchio delle puntine,
porre una piccola quantita di grasso sul feltrino del ruttore.

Controllo dell’anticipo mediante pistola stroboscopica

Sull'estremita destra dell’albero motore fissare, dopo aver
tolto il tappo a vite A della fig, 3, I'indice a disco (attrezzo
speciale 88713.0126) come indicato nella fig. 9). Portare
il pistone del cilindro destro al PMS e piazzare un indice
fisso di riferimento (ad esempio un pezzo di filo di ferro o

holding the contact breaker backplate. Turn the plate clock-
wise to ADVANCE and anticlockwise to RETARD ignition
timing (fig. 7). After adjusting always recheck points gap.

Turn crankshaft half a turn (180°) and align the O on the
timing disc with the pointer we made from a piece of steel
wire, Left hand piston will now be at TDC, Check ignition
timing as already done with the other cylinder. Connect the
two electrical wires joined to the light bulb, one to crank-
case (earth) and the other to the moving part of upper
contact breaker assembly (blue wire). If timing isnot correct,
adjust it moving only the small base plate holding that up-
per contact breaker set. Slacken only the screws (A - fig. 8)
that hold the small base plate on the backplate.

In this way the ignition timing for each eylinder can be ad
justed individually, but remember to begin always with
right hand cylinder.

After adjusting ignition timing, always re-check points gap.
It should be 0,35 - 0.40 mm. With a screwdriver apply a
small amount of grease to the cam felt. Refit contact
breaker cover.

Ignition timing check with stroboscopic light

Remove threaded plug A, fig. 3 and fit on crankshaft right
end the strobe checking indicator (special tool 88713.0126)
(fig. 9). With right hand pisten at Top Dead Center, align a
stee|l wire pointer (or a mark made with a dot of paint on

10
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Fig. 7
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Fig. 10

Fig. 11
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE

MAINTENANCE OPERATIONS

un seqno praticato col pennarello sul coperchio laterale
del motore} in corrispondenza dello 0 (ovvero della tacca
indicata con le lettere PMS) del disco. Collegare il cavo
della lampada stroboscopica al cavo della candela del ci-
lindro destro (fig. 10).

Avviare il motore e portarlo ad un regime di circa 3.500
giri/minuto. Se l'anticipo di accensione del cilindro destro
& esatto, alla luce della lampada stroboscopica l'indice
fisso di riferimento dovra apparire perfettamente allineato
con il segno TA (AA) del disco. Qualora I'anticipo risulti
eccessivo o troppo ridotto, procedere alla regolazione
nel modo gia visto.

Il disco & dotato di altri due segni di riferimento (posti a
180° da quelli utilizzati per il cilindro destro), che si utiliz-
zano per verificare |'anticipo del cilindro sinistro,

ANTICIPO FISSO
ANTICIPO MASSIMO
{sopra i 3000 giri/min) 40° = 42° prima PMS
{escursione anticipo automatico = 20°)

20° + 22° prima PMS

3) CAMBIO DELL'OLIO E DEL FILTRO

Il livello dell'olio nella coppa si controlla mediante |'astina
solidale col tappo di riempimento (fig. 11). Procedere
COME segue:

svitare il tappo e pulire 'astina; introdurre I'astina fino ad
appoggiare la base del tappo sul foro di riempimento.
NOMN AVVITARE IL TAPPO, ma poggiarlo soltanto.
Estrarre I'astina e controllare il livello. Ogni 3000 Km pro-
cedere alla sostituzione dell’olio, a motore caldo. Togliere
il tappo di scarico posto sul fianco sinistro della coppa, e
lasciare scolare completamente il vecchio olio. Riavvitare

crankcase side cover] with the 0O on the strobe checking
indicator (that is with “PMS" mark). Connect the strobo-
scopic lamp lead to right hand cylinder spark plug lead
(fig. 10).

Start the engine and rev it to 3,500 RPM. If timing is
correct, under stroboscopic light the steel wire pointer
{or mark made on the side cover) should be aligned with
the fully advanced mark “"TA' (or "AA'") on the strobe
checking indicator. If timing is not correct, adjust it as
already shown.

On the strobe checking indicator there are two other marks
{180° from those we used when checking right hand cylinder
ignition timing) that should be used when checking left
hand cylinder ignition timing.

IGNITION TIMING:
STATIC 20° = 22° before TDC
FULLY ADVANCED

{above 3000 RPM) 40° + 42° before TDC

3) OIL AND OIL FILTER CHANGE

The oil level in the sump can be measured by means of the
dipstick fitted to the filler plug (fig. 11).

Unscrew the threaded plug and clean the dipstick; insert the
dipstick until the base of the plug threading contacts the
side cover. DO NOT SCREW THE PLUG into its housing
in the case. Take out the plug and check the oil level on the
dipstick. Every 3000 Km change the oil, with warm engine.

Unscrew and remove the drain plug from the left side of
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a fondo il tappo e versare nel foro di riempimento circa
3,5 Kg di olio 20W - 50 (lubrificante consigliato: Agip F1
SMQ 20w - 50).

Ogni 6000 Km sostituire I'elemento filtrante a cartuccia,
che si trova nella parte inferiore destra della coppa.

Smontare il coperchio A, svitare il porta filtro con valvola di
sicurezza incorporata B e sostituire la cartuccia C (fig. 12).

4) SOSTITUZIONE OLIO FORCELLA

Per sostituire l'olio della forcella, svitare i tappi di riempi-
mento, posti all'estremita superiore e le viti di scarico
(A - fig. 13) collocate posteriormente, nella parte pil
bassa di ciascuna gamba. Fare scolare a lungo e quindi riav-
vitare le viti di scarico e procedere alla sostituzione con olio
Agip O50-45,

CAPACITA’ = 185 = 180 cc. per gamba.

5) REGISTRAZIONE TENSIONE CATENA FINALE

Il ramo inferiore della catena deve presentare, nella sua
parte mediana, una possibilitd di scuotimento verticale
di girca 15 = 20 mm (fig. 14). Questa misura deve venire
effettuata con una persona seduta sulla parte posteriore
della sella lo con le sospensioni posteriori a meta corsa).

Qualora, in sequito al naturale logorio, la catena risultasse
troppo lenta, procedere come segue:

dopo aver tolto i coperchietti di plastica di protezione,
allentare, da entrambi i lati della moto, il bulloncino (A)
(fig. 15); innestare la chiave speciale (C) (attrezzo

the sump. Let old cil drain properly. Refit and tighten fully
the drain plug; fill the sump with 3.5 Kg of new oil (20W-50
SAE).

Every 6000 Km renew the oil filter element. Unscrew the
four Allen screws that hold the plate A (right front side of
the sumpl. Remove the plate, unscrew the bolt with safety
by-pass valve (B) and replace the oil filter element (C)
(fig. 12).

4) FRONT FORK OIL REPLACEMENT

Remove the filler caps from the top of each fork stanchion,
and remove the drain bolts (A - fig. 13) from each fork leq.
Let the oil drain completely and then refit and tighten the
drain bolts. Refill each fork leg with 185 = 190 cc of
AGIP 05045 oil.

CAPACITY = 185 = 190 cc each leg.

5) FINAL DRIVE CHAIN ADJUSTMENT

At midpoint between the sprockets, drive chain normal
slack should be 16 + 20 mm (up and down play on bottom
run of chain} (fig. 14). Measure this with one person sitting
on the rear part of the seat (or with rear suspension units in
the middle of their travel). If the chain slack is more than
15 ¢ 20 mm, adjust tension as follows: remove plastic
caps and loosen bolt A (both sides of motorcycle) (fig. 15);
fit special spanner (C) (special tool 88713.0115) on pin (B)
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88713.0115) sulla spina (B) (figg. 16 - 17) e ruotare |'ec-
centrico (D) fino ad ottenere la giusta tensione della catena.
Serrare a fondo i due bulloni (A) e rimontare i coperchietti
di protezione in plastica.

6) SOSTITUZIONE DEL FILTRO ARIA

L'alloggiamento del filtro aria si trova sotto la sella. Svitare
il dado autobloccante e togliere il coperchio dell'alloggia-
mento (fig. 18). Procedere alla pulizia, mediante getto di
aria dall'interno verso |'esterno, o alla sostituzione del filtro
aria (fig. 19) agli intervalli indicati nello schema di manuten-
zione, o piu frequentemente se si percorrono abbastanza
spesso strade polverose.

7) REGISTRAZIONE DEL MINIMO

Questa operazione deve wvenire effettuata a motore caldo.
Registrare la vite di regolazione della valvola gas (A - fig. 20)
di entrambi i carburatori in modo da ottenere un fuonziona-
mento regolare dei due cilindri; agire quindi sulle viti di re-
golazione della miscela del minimo (B - fig. 20} di entrambi
i carburatori, e lasciarle nella posizione in cui si ha il massi-
mo innalzamento del regime di rotazione. Registrare nuova-
mente le viti di regolazione della valvola gas fino a ridurre il
regime di rotazione al valore di 800 + 1000 giri/minuto.

8) CONTROLLO DEL LIVELLO E RABBOCCO DEL-
L'ELETTROLITO NELLA BATTERIA

Il livello dell’elettrolito va controllato ogni 1000 Km ed
in ogni caso almeno una volta al mese. Esso deve sempre
trovarsi vicino al livello superiore indicato con la linea

(fig. 16 - 17); turn eccentric adjuster (D) so that 156 + 20
mm of slack remain at the midpoint of the bottom run of
the chain. Tighten the two bolts (A) and refit the two
plastic caps.

6) AIR FILTER REPLACEMENT

The air filter housing is under the seat. Remove the self-
locking nut and the housing cover (fig. 18). Following
maintenance schedule (or more often if travelling on dusty
roads), clean the filter element by means of an air jet,
or replace it (fig. 19).

7) IDLE ADJUSTMENT

This operation is to be performed with the engine at normal
working temperature. Adjust idle speed adjusting screws
(A - fig. 20} of both carburettors so that an even running of
both cylinders is obtained; adjust then the pilot air adjusting
screws (B - fig. 20) of both carburettors and leave them in
the position in which the highest and maore even tickover is
obtained. Turn the idle speed adjusting screws so that a
800 = 1000 RMP tickover is obtained.

8) BATTERY LEVEL CHECK

Electrolyte level in the battery must be checked every
1000 Km and anyway at least once a month. The level
must always be near the "UPPER LEVEL" mark painted on
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gialla "UPPER LEVEL", ma non al disopra di esso. Se
necessario, procedere a rabbocco mediante ACQUA DI-
STILLATA. Non lasciare mai scendere il livello al disotto
della linea gialla "LOWER LEVEL'"' (fig. 21).

Pulire e ricoprire periodicamente di vaselina i terminali
della batteria, Controllare che il tubino di sfiato sia sempre
libero da ostruzioni, e non presenti schiacciamenti o brusche
curvature.

9) FRENO ANTERIORE

Verificare spesso il livello del fluido nel serbatoio; esso non
deve mai scendere piu di 8 mm al di sotto del livello massi
mao. Periodicamente effettuare il rabbocco del fluido (es.
ogni 5000 Km), Usare esclusivamente liquido per freni Agip
F1- BRAKE FLUID SUPER HD (SAE J 1073 c), (fig. 22).
Ogni 20.000 Km sostituire il fluido.

| condotti ed i tubicini dell'impianto frenante debbono esse-
re pieni di fluido e non contenere mai bolle d'aria (in tal
caso & necessario effettuare lo "'spurgo” dell'impianto],
Attenzione: il fluido dei freni danneggia le superfici verni-
ciate con cui viene a contatto!

Qgni 5000 Km controllare l'usura delle pasticche (vedi
pag. 94).

10) REGISTRAZIONE DEL FRENO POSTERIORE

Il pedale del freno posteriore deve presentare una corsa a
vuoto di circa 20 + 25 mm come indicato in figura 23.
QOualora sia necessario, procedere a regolazione mediante
I'apposito registro a pomello zigrinato e controdado (fig. 24).

the battery case, but never above it. If level is low, add
DISTILLED WATER to the hattery. The level should
never be under the "LOWER LEVEL' mark,

Periodically clean and cover with vaseline battery connectors
and terminals. Check that there are no sharp bends or
obstructions in the breather pipe.

9) FRONT BRAKE

Check often front brake fluid level: it must never be allow
ed to reach B mm (or more) below max. level. Periodically
refill the brake fluid reservoir, Use only AGIP-F1 - BRAKE
FLUID SUPER HD (SAE J 1073 c¢) (fig. 22).

Every 20.000 Km renew brake fluid.

Brake hoses and lines must always be filled with fluid; they
must never contain air (in this case it is necessary to per
form braking system bleeding).

Caution: brake fluid causes damage to the painted surfaces!

Every 5000 Km check brake pads for wear (refer to pag. 94).

10) REAR BRAKE ADJUSTMENT

Rear brake pedal should have a 20 =+ 25 mm free travel,
measured as in fig. 23. Adjustment can be performed by
means of the adjusting nut and locknut (fig. 24).
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11) REGISTRAZIONE DEL COMANDO DELLA
FRIZIONE

La corsa a vuoto della leva della frizione deve essere di 4 + 6
mm misurati come in fig. 25. Per le registrazioni utilizzare i
registri posti alle due estremitad del eavetto di comando. Se
necessario, provvedere a registrazione mediante il registro
posto sotto il coperchietto A (fig. 26), del tipo a vite e con-
trodado (fig. 27).

12) CONTROLLO DEL GIOCO DEL CUSCINETTO DEL
CANNOTTO DI STERZO

Porre la moto sul cavalletto centrale e, mediante un blocco
di legno posto sotto la parte anteriore della coppa, o facen-
do sedere una persona sulla parte posteriore della sella, man-
tenere sollevata da terra laruota anteriore. Afferrare le estre-
mita inferiori della forcella e muoverle in avanti e indietro
con energia (fig. 28). Nessun gioco deve essere percepibile.
In caso contrario procedere alla registrazione dei cuscinetti
del cannotto di sterzo (vedi pagg. 101 e 102).

13) CONTROLLO DEL GIOCO DELLE BOCCOLE DEL
FORCELLONE POSTERIORE

Afferrare con una mano un tubo del telaio e con |'altra il
forcellone all'altezza dell’'ammortizzatore e scuoterlo vigo-
rosamente. Non deve essere percettibile alcun gioco (fig. 29),
Se fosse percettibile del gioco, procedere alla sostituzione
delle boccole.

11) CLUTCH ADJUSTMENT

Clutch lever free travel should be 4 + 6 mm measured as
shown in fig. 25. The adjustment can be performed turning
the adjusters at both ends of the cable. Whenever necessary
adjust the clutch by means of the adjusting screw and lock-
nut in the centre of the clutch pressure plate (fig. 27). After
adjustment replace inspection cap A (fig. 26).

12) STEERING HEAD BEARINGS CHECK

With the motorcycle on his central stand, place a wooden
block under the front part of the sump (on let somebody
seat on the rear part of the seat) and raise the front wheel
from the ground. Grasp the legs on the front fork and try
to push them backwards and forwards (fig. 28). If you
detect any play in the steering head, make an adjustment
{refer to pages 101 and 102).

13) REAR SWINGING ARM BUSHES CHECK

Grip the frame rear pipe with one hand and with the other
attemp to move the swinging arm (fig. 29). No play should
be felt. |f you can detect any play, renew swinging arm
bushes.
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14) CONTROLLO DEL GIOCO DEI CUSCINETTI
DELLE RUOTE

Verificare |'eventuale gioco dei cuscinetti dei mozzi delle
ruote, afferrando queste ultime come in fig. 30 e cercando,
con una certa energia, di muoverle come indicato. Se fosse
percettibile del gioco, controllare che i cuscinetti non siano
liberi nelle loro sedi, e procedere in ogni caso alla sostitu-
zione dei cuscinetti stessi.

14) WHEEL HUB BEARINGS CHECK

Check wheel bearings for play by grasping the wheel as in
fig. 30 and trying to move it as shown. If you can detect
any play see that the bearing outer races are firmly held in
their housings by a slight interference fit; in any case re-
new bearings.
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1) GRUPPO TESTA E CILINDRO

A) Smontaggio
Togliere i coperchi delle valvole,
Togliere | due coperchi laterali della testata contenentii cu-
scinetti laterali dei due alberi a camme. Aiutarsi nell’ope-
razione con dei colpetti di mazzuolo di plastica sulla su-
perficie di giunzione. Se necessario, dare dei colpetti su di
una barretta di alluminio o di rame dall'interno verso
I'esterno in modo da spingere in fuori i due coperchi la-
terali,
Sfilare i perni dei bilancieri mediante |'apposito estrattore
(attrezzo speciale n. 88713.0120) (fig. 31). Per effettuare
I'estrazione, ruotare |'albero motore in modo da sfilare
il perno quando il bilanciere & "libero” e non quando esso
viene spinto dalla camma. Fare bene attenzione a rimette-
re ogni bilanciere sul proprio perno e con le proprie ron-
delle di rasamento. Tenere separati i quattri bilancieri in
modo che ognuno di essi possa, a rimontaggio compiuto,
tornare nella propria posizione di lavoro originaria,
Estrarre i due alberi a camme (fig. 32) e quindi il pignone
centrale che li comanda (fig. 33). Fissare la catena di
distribuzione con del filo di ferro in modo da impedirne
la caduta nel carter.
Togliere il bulloncino a testa cava esagonale (A - fig. 34).
Svitare progressivamente, allentandoli un poco alla volta,
gli otto dadi (esagono da 17) di fissaggio della testa, se-
guendo l'ordine indicato nella fig. 34.
Sfilare la testa del cilindro eventualmente aiutandosi con
un mazzuolo di plastica, facendo bene attenzione a non
danneggiare le alette.

1) CYLINDER AND CYLINDER HEAD

A) Disassembly
Remove valve covers.

Remove cylinder head side covers; in those covers are
fitted the camshaft side bearings. A few sharp taps with a
rubber mallet on the joint line will make removal a lot
easier. You can also push out the side covers from inside
by means of a small copper or aluminium rod, gently
tapping it with a hammer,

Extract rocker spindles by means of Ducati special tool
88713.0120 (fig. 31). To perform this operation the
rocker arm must be “free” (valve closed). Be careful to
refit each rocker arm on its spindle, together with its
washers. Keep rockers, with spindles and washers to-
gether in set, so that each part is eventually replaced in
its original location,

Remove the two camshafts (fig. 32) and the central
drive sprocket (fig. 33). Do not drop the cam chain, but
hold it by means of a piece of wire.

Remove Allen screw (A - fig. 34).

Unscrew evenly and a little at a time the eight cylinder
head nuts (17 mm hex), in the sequence shown in fig. 34.

Lift the head off the barrel; if necessary, lightly tap the
head with a rubber mallet, taking care not to damage the
fins, in order to break the joint between cylinder and
head.
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MNon fare cadere la catena di distribuzione, ma cercare di
tenerla sempre un poco in tensione, aiutandosi se necessa-
rio con un filo di ferro.

Smontare il cilindro; fare attenzione alle due boccoline di
centraggio poste attorno ai due prigionieri anteriori,
Svitare, aiutandosi eventualmente con una barretta di al-
luminio o di rame ed un mazzuolo (fig. 35), lo sfiato del
carter (fig. 36).

Togliere i due bulloncini a testa cava esagonale (A - fig.
35).

Sfilare il pattino del tendicatena (fig. 37).

Sfilare il cilindro (fig. 38), facendo bene attenzione ad
impedire danneggiamenti o urti ai pistoni durante tale
operazione,

Attenzione: Alla base del tendicatena ci sono due blocchetti
di gomma. Badare bene che essi non cadano dentro al
carter.
Togliere | due blocchetti di gomma posti alla base del ten-
dicatena (A - fig. 39) ed estrarre il tendicatena completo.

Smontaggio dei pistoni

Modificare mediante molatura la punta di un piccolo cac-
ciavite in modo da fargli ottenere la forma raffigurata in
fig. 40,

Chiudere bene con degli stracci puliti le aperture dei
carter in modo da evitare che gli anellini di fermo degli
spinotti, possano, saltando via al momento dell’estrazio-
ne o sfuggendo dalle dita, cadere nel carter,

Mediante il cacciavite modificato come detto, procedere
alla estrazione degli anellini di fermo degli spinotti

Take care not to drop the cam chain. Hold it lightly
taut by means of a piece of wire,

Caution: there are two dowel pins around two front
studs.

Unscrew, with the aid of an aluminium or copper rod and
an hammer (fig. 35}, the crankcase breather (fig. 36).

Remove two Allen screws (A - fig. 35).
Remove the cam chain guide (fig. 37).

Remove the cylinder barrel (fig. 38), taking care not to
damage pistons.

Caution: there are two small rubber blocks on both sides of
cam chain tensioner base. Be careful not to drop them in-
side the crankcase,

Remove the two small rubber blocks housed in cam chain
tensioner base (A - fig. 39}, and remove the chain tension:
er assembly,

Piston removal
Grind the blade of a small screwdriver to the shape
shown in fig. 40.

Put clean rags in the crankcase opening to avoid the
danger of dropping a gudgeon pin circlip inside the
crankcase.

By means of the small screwdriver modified as already
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(fig. 41), (& sufficiente togliere un anellino per ogni spi-
notto).

L'estrazione deqli spinotti dai pistoni non dovrebbe com-
portare alcuna difficoltd. Supportando il pistone in modo
da non sottoporre la biella a sforzi di flessione, estrarre lo
spinotto mediante un punzone, battendovi sopra dei
LEGGERI colpi di mazzuolo (fig. 42).

Se lo spinotto offrisse una certa resistenza alla estrazione,
ricorrere senz‘altro ad uno degli estrattori per spinotti re-
peribili in commercio.

Attenzione: non confondere mai tra di loro il pistone destro
e quello sinistro; ognuno di essi deve infatti tornare a lavora-
re nel cilindro in cui lavorava prima dello smontaggio.
{Con una punta tracciare all'interno del mantello un piccolo
segno di riconoscimento in modo da non confondere il pi-
stone destro con quello sinistro).

Anche per gli spinotti vale lo stesso discorso: ognuno di essi
deve infatti tornare a lavorare nel pistone (e nella biella)
in cui lavorava prima dello smontaggio.

Smontaggio delle valvole

Questa operazione va effettuata mediante 'attrezzo speciale
dis. 88713.0102 (o attrezzo simile reperibile in commercio)
(fig. 44),

Comprimere la molla di ogni valvola e togliere i semiconi,
dopodiché si potranno togliere valvola, molle, scodellino
superiore ed inferiore.

NB. Ogni valvola va tenuta separata dalle altre in modo che
essa possa tornare, dopo rimontaggio, a lavorare nella pro-
pria guida.

shown, pry out the gudgeon pin circlips (fig. 41), It is
enough to remove one circlip from each piston.

Gudgeon pins should come out from the pistons very
easily. Support piston to avoid any risk of connecting
rod damage, and drive out gudgeon pin tapping LIGHTLY
with a hammer on a two-diameter drift of brass or copper.
If the gudgeon pin is hard to drive out, use a proprietary
puller tool.

Caution: do not interchange the pistons! Each one of them
should go back in its own bore during barre! refitting. (Each
piston should be marked inside the skirt to ensure it is re-
placed in its original position).

Each gudgeon pin should be replaced in its original position
(that is the same piston and the same con-rod in which it
was fitted before engine disassembling).

Disassembling the valves

Valve removal should be performed with Ducati special tool
88713.0102 (or similar valve spring compressor) (fig. 44).

Compress each valve spring and remove split collets; you can
then remove valve, spring (double) and upper and lower
collar.

Note: avoid mixing parts. Keep each valve with his own
collets, springs and collars so that they can be re-assembled
tagether.
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B) Verifiche

Controllo della planaritd della superficie della testa.
Questa verifica pud venire effettuata mediante piano di
riscontro e blu di Prussia o mediante riga di precisione.
In quest'ultimo caso, effettuare il controllo disponendo la
riga in 6 posizioni (fig. 45} e cercando di introdurre tra di
essa e il piano della testa la lama di uno spessimetro.
Se la superficie della testata presenta un errore di planari
ta superiore a 0,05, provvedere alla spianatura, facendo
bene attenzione ad asportare la minore quantita possibile
di materiale.

Valvole

Verificare la rettilineitd dello stelo mediante due piccoli
blecchi a V ed un comparatore (fig. 46); (una verifica pit
approssimativa puo venire effettuata fissando |'estremita
dello stelo nel mandrino di un trapano a colonnal.
Massima curvatura ammessa: 0,05 (lettura sul comparato-
re}). Qualora la curvatura superi questo valore, sostituire
la valvola,

Controllare il grado di usura della estremita dello stelo,
ove avviene il contatto con il registro posto sul bilanciere.
Se si notano segni apprezzabili di usura, sostituire la val-
vola (fig, 47).

Verificare le condizioni della periferia del fungo delle val-
vole: non devono essere presenti tracce di bruciature,
piccole crepe, vaiuolature, etc... (fig. 48). Controllare con
attenzione che lungo lo stelo non siano presenti rigature,
tracce di ingranamenti, wsura evidente, cricche (specie
nella zona di unione col fungo), ete... Qualora si presen-

B} Inspections
Cylinder head surface warp.

This inspection can be made by means of a surface plate
and engineer’'s blue or with a straight edge. In the latter
case, make warp measurements in six places, as shown in
fin. 45; check the clearance with a feeler nauge. If eylinder
head surface warp is greater than 0.05 mm, the surface
should be skimmed, taking care to remove the slightest
amount of material.

Valves

Check valve stem for bend by means of two small Vee-
blocks and a dial gauge (fig. 46); (a less precise measure:
ment can be done placing the stem end in a lathe or up-
right drill chuck]).

If the bend exceeds 0.05 mm {on the dial gauge), discard
the valve and fit a new one.

Check the amount of wear of the stem end, where the
contact with the tappet clearance adjuster takes place.
If stem end is worn, fit a new valve (fig. 47).

Check valve heads for the following defects: pitted or
burnt areas in the seating face, small cracks etc ... (fig.
48). Inspect valve stems for scores, wear marks, cracks,
etlc ... Valves showing any of the above damages should
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tasse anche un solo degli inconvenienti qui elencati, so-
stituire la valvola.

- Introdurre la valvola nella propria guida e verificare il
gioco stelo/guida. In prima approssimazione un buon
meccanico, dotato di esperienza e sensibilitd, pud com-
piere questo controllo a mano (fig. 49), ma per ottenere
con esattezza il valore del gioco, occorre ricorrere all'uso
di un comparatore, o meglio ancora, misurare il diametro
dello stelo mediante micrometro ed il diametro interno
della guida mediante alesametro a sferetta spaccata (per
piccoli fori) e calcolare quindi la differenza,

Gioco Valvola/Guida:

ASP 0,015+ 0,055 (limite di usura = 0,10)

SC 0,015+ 0,055 (limite di usura = 0,10]

Se il gioco supera il limite di usura, sostituire sia la guida
che la valvola.

NORME PER LA SOSTITUZIONE DELLE GUIDE DELLE
VALVOLE

Le guide vanno estratte dalla testata servendosi di un batti-
toio di ottone a due diametri (vedi fig. B0}, realizzata me-
diante tornitura, ed un martello; le guide vanno spinte fuori
dai loro alloggiamenti nella testa come indicato in fig. 51.
Le quide non devono venire smontate se non quando cid
sia effettivamente necessario,

Dopo lo smontaggio, procedere al piantaggio delle nuove
guide come indicato in fig. 52. La interferenza di montaggio
tra guida ed alloggiamento deve essere di 0,035 + 0,065,

be discarded.

Insert each valve in its guide, and check side clearance.
A skilled and experienced workshop fitter can perform
this check by hand with satisfactory results (fig. 49).
However the best and most precise way to obtain the
value of the stem/guide clearance is by means of a dial
gauge or, even better, measuring stem diameter with a
micrometer and guide inner diameter with a small-hole
gauge (the difference between these two values is the
clearance).

Valve stem/quide clearance:
INL 0.015 = 0.055 mm (serviceable limit 0.10 mm]
EX 0.015 = 0.055 mm (serviceable limit 0.10 mm])

If clearance exceeds serviceable limit, renew both guide
and valve.

DIRECTIONS FOR VALVE GUIDES REMOVAL AND
REPLACEMENT

Valve guides should be removed by means of a two-dia-
meter brass drift {obtained by turning a solid bar in the
lathe) (fig. 50) and a hammer. Drive quides out of their
housings in the head as shown in fig. 51.

Remove guides only when it is really necessary.

After removal, install new valve guides as shown in fig. 52.

The interference between the guide and its housing in the
cylinder head should be 0.035 + 0.065 mm.
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NB. La Ducati Meccanica fornisce guide maggiorate sul dia-
metro esterno di 0,03; 0,06 e 0,09 mm, Dopo |'estrazione
delle guide & opportuno esaminare attentamente le condi-
zioni del foro di alloggiamento e, se necessario, ripassare que-
st'ultimo con un alesatore e procedere quindi al montaggio
delle guide maggiorate in modo da ottenere la giusta interfe-
renza di montaggio,

Dopo il piantaggio delle nuove guide, procedere alla ale-
satura del foro interno (fig. 53). L'alesatore (@ 8 mm) va
ruotato continuamente nello stesso senso e va estratto
dalla guida mentre si continua a ruotarlo.

NB. Dopo la sostituzione delle guide E' SEMPRE NECES-
SARIO PROCEDERE A FRESATURA delle SEDI delle
WVALVOLE. Prima di procedere al rimontaggio delle valvole,
verificare il gioco valvola/quida.

SEDI VALVOLE

Controllare con attenzione le condizioni delle sedi delle
valvole: esse non devono mostrare segni di trafilamento, o
di contatto non uniforme con la valvola, crepe, vaiuolatu-
re, deformazioni, scalini, etc. (fig. 54). In ogni caso,
anche quando le sedi sembrano in ottime condizioni,
effettuare due verifiche:

1) Montare la valvola e controllare che, versando benzina

nel condotto, non ne passi nella camera di combustione
(la prova deve avere la durata di almeno 20").

Note. Ducati Meccanica supplies valve guides with oversize
outer diameter (available oversizes: + 0.03/ + 0.06/ + 0.09
mm). After valve guide removal inspect the guide housing
in the cylinder head and, if necessary, reamer it and fit an
oversize valve guide. Be careful to install the guide with the
specified interference fit.

After fitting new valve guides ream them to size, to
establish the specified clearance with the valve stem, and
to provide them with a proper surface finish (fig. 53).
The reamer (@ 8 mm) must be rotated always in the same
direction. Go on rotating the reamer, when you remove
it from the guide.

Note: after valve guide replacement IT IS ALWAYS NE
CESSARY TO RECUT THE VALVE SEATS. Before valve
fitting, check valve stem-to-guide clearance.

VALVE SEATS

Carefully perform a visual examination of the valve
seats: the contact with the valve head seating area should
be even and in good conditions. Check the valve seat for
cracks, scores, wear, pitting, pocketing and any kind of
damage (fig. 54). In any case, even when the valve seating
area seems to be in good conditions, two tests must be
performed:

1) Reassemble the valve and then pour some petrol into
the port and watch for valve leakage (this test must have
a duration of at least 20 seconds).
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2) Cospargere la periferia del fungo valvola con del minio
{o con del blu di Prussia), quindi introdurla nella guida,
premerla contro la sede e farle compiere un paio di giri;
sulla sede deve rimanere un anello di contatto uniforme
e di larghezza costante (la larghezza non deve essere
eccessiva, né, dopo operazioni di fresatura, troppo ri-
dotta).

LARGHEZZA STANDARD DELLA SUPERFICIE DI
CONTATTO VALVOLA/SEDE: 1,7 mm (fig. 55).

Qualora cio si renda necessario (e questo lo si pud stabilire
in seguito alle verifiche gia viste), procedere a fresatura delle
sedi mediante le apposite fresette a 45° (dotate di perno
pilota che va infilato nella guida valvola), (fig. 56).

Se la sede era notevolmente “incassata’’, o se la superficie
di contatto valvola/sede era divenuta eccessivamente larga, &
consigliabile utilizzare oltre a quella con inclinazione di 457,
altre due fresette: una con inclinazione di 70" ed una di 20°,
in modo da restringere la superficie di contatto con la valvo.
la e da ben raccordarla con la parete della camera di scoppio
da un lato o con quella del condotto dall’altro.
NB. Durante queste operazioni di fresatura, asportare la
minore guantitd possibile di materiale,
Dopo le fresature, & necessario effettuare una accurata
smergiliatura delle valvole, in modo da adattarle perfet-
tamente alle loro sedi e da assicurare la tenuta.

Se in seguito alle verifiche precedentemente indicate, le
sedi risultassero gravemente danneggiate o usurate esse
possono venire sostituite procedendo come segue:

1) Togliere le vecchie sedi fresando via I'anello di bronzo

2) Coat the valve face lightly with red lead oxide (or with
engineer's blue), put the valve on its seat and rotate it
with light pressure for a couple of turns. On the contact
surface there will be left a red {or blue) ring; it must be of
even width (the width of valve seat contact surface
should not be too large nor, after valve seat cutting, too
small).

SEAT CONTACT SURFACE WIDTH: 1.7 mm (fig. 55)

Whenever it is necessary (and this can be decided after
having performed the above inspections), re-cut valve seats
by means of proper 45" cutters (with a pilot pin being used
in the valve guide for location purposes) (fig. 66).

If the valve seat is seriously pocketed or if the contact
surface is too wide, it is advisable to use in addition to the
45" cutter, other two cutters, having their teeth set at an
angle of 707 (the first) and 20° (the other) to the valve
stem axis. It will then be possible to reduce the width of
the valve seating surface and to obtain a better flow of gases
when the valve is open.
Note: when these operations are perforined, take care to re-
move only the slightest amount of material from the valve
seat.
After valve seat cutting it is necessary to perform an
accurate valve grinding in order to obtain a perfect seal
between valve and seat.

If valve seats are badly worn or damaged, they can be re-
newed as follows:

1) Remove old valve seat inserts by milling away the
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o rompendole in due o piu pezzi dopo aver praticato due
forellini in posizioni diametralmente opposte. Fare bene
attenzione a non rovinare |'alloggiamento, (Qualora
quest'ultimo risultasse danneggiato provvedere per mezzo
di una fresa ad aumentarne lievemente le dimensioni e
montare quindi una sede maggiorata),

Le sedi sono disponibili in 3 maggiorazioni: + 0,02;
+0,09; +0,14,

L'interferenza di montaggio deve essere di 0,12 = 0,20.

Per il montaggio delle nuove sedi, riscaldare la testa a
150° C, badando bene che il riscaldamento abbia luogo
pit uniformemente possibile (si consiglia di utilizzare un
forno elettrica). Gli anelli-sede vanno invece raffreddati
mediante ghiaccio secco. Effettuare il montaggio degli
anelli nei loro alloggiamenti, facendo attenzione che I'in-
troduzione avvenga in “squadro’’.

Dopo aver lasciato raffreddare la testa fino a temperatura
ambiente, verificare |'assestamento degli anelli-sede median-
te alcuni colpi di mazzuolo.

Procedere quindi a fresatura delle sedi e infine a smeriglia-
tura, come gia visto,

NB. Dopo la fresatura delle sedi, sia che esse siano state so-
stituite, sia che esse non lo siano state, & sempre opportuno
verificare la lunghezza delle molle a valvola montata. Essa
deve essere eguale a quella esistente nei motori nuovi
(32,5 mm per la molla valvola esternal. In caso contrario,
porre una o pit rondelline sotto lo scodellino inferiore del-
la molla, fino ad ottenere il valore prescritto,

bronze ring or by breaking it into halves with a chisel and
hammer after having drilled two holes (in two opposite
sides) almost through the insert. Take care not to damage
the insert housing in the head. |1 the ring recess is damag
ed (or if the new insert fits too loosely) it must be
rebored oversize and an oversize insert fitted.

Insert rings are available in three oversizes: + 0.02; + 0.09;
+0.14 mm,

Interference between ring recess and insert ring: 0.12 =
0.20 mm.

When fitting insert rings, heat cylinder head evenly (it is
advisable to use an electric oven for this purpose) to 150" C.
Insert rings should be chilled in dry ice for at least 15
minutes. Drive insert rings in their housing, taking care
that they bottom on the counterbores.

Let the cylinder head reach the normal air temperature, and
make sure of insert rings perfect fitting by tapping them
with a mallet. After this, cut the seats by means of valve
seat cutters and grind the valves,

MNote: after valve seat cutting it is always advisable to
measure the assembled height of valve springs. It should be
the same as in new engines (32.5 mm for outer valve spring);
otherwise fit shims under spring base collar to obtain the
specified height.
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Molle valvola

Controllare con la massima attenzione le condizioni delle
molle: la superficie non deve presentare crepe, vaiuolature
o scaglie. Verificare ponendo le molle su di un piano di ri-
scontro ed utilizzando una squadra, che |'asse di avvolgi-
mento delle spire sia perfettamente perpendicolare ai piani
basali della molla. Il massimo errore ammesso, misurato
come in fig. 57, & di mm 1.

E’ opportuno anche controllare il carico delle molle; si
debbono ottenere i seguenti valori (massimo scarto 4% ):

Molla ESTERNA: a 32,5 mm di lunghezza devono cor-
rispondere 36 Kg di carico
a 22,5 mm di lunghezza devono cor-
rispondere 68 Kg di carico

Molla INTERNA: a 30 mm di lunghezza devono cor-
rispondere 10,5 Kg di carico
a 20 mm di lunghezza devono cor-
rispondere 31,5 Kg di carico

Tutti questi controlli & consigliabile effettuarli anche prima
del montaggio di molle nuove.

Una indicazione piuttosto importante sulle condizioni della
molla, o meglio su guanto carico essa abbia perso in seguito
a lungo uso, si pud ottenere misurando con un calibro la
lunghezza della molla libera, cioé non montata (fig. 58).
Il valore standard (molla nuova) & di 44 mm per la molla
esterna e di 38 mm per quella interna. | valori al limite di
usura sono rispettivamente di 42,8 e 36,8 mm.

Qualora una (o pid) molla risulti, in seguito alle verifiche

Valve springs

Check carefully the valve springs for wear or damage.
On the spring surface there should be no cracks, scales or
damages of any kind. Check valve spring squareness in the
following way. Place the spring to be inspected next to a
steel square, on a surface plate, and rotate it slowly to see
if the top coil moves away from the square. |f spring is more
than 1.0 mm out of square, discard it and fit a new one
(refer to fig. 57).

It is advisable to check springs for proper tension; refer to
the following data (+ 4% ).

OUTER spring: with a length of 32.5 mm, spring load
should be 36 Kg.
with a length of 225 mm, spring load
should be 68 Kg.

INNER spring: with a length of 30 mm, spring load should
be 10.5 Kgq.
with a length of 20 mm, spring load should
be 31.5 Kqg.

It is advised to perform these inspections even when fitting
new valve springs.

A good information about valve spring strenght can be
obtained measuring the free length of the spring by means
of a wvernier caliper (fig. 58). Standard value are 44 m
(outer spring) and 38 mm (inner spring). Serviceable limits
are 42.8 mm (outer) and 36.8 mm (inner).

Replace valve springs that are not up to specifications or
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qui descritte, non essere in condizioni soddisfacenti, si pro-
ceda senz'altro alla sostituzione,

NB. Ogni valvola é dotata di due molle, che vanno cam-
biate sempre assieme (fig. 59).

ALBERI A CAMME

Verificare le condizioni della superficie di lavoro degli ec-
centrici: non si debbono notare rigature, scalini o colorazio-
ni da surriscaldamento (fig. 60). Mediante calibro o micro-
mietro, misurare |'altezza degli eccentrici, che deve essere
di S = 29,7 mm; A = 30,2 mm (fig. 61).

Bilancieri

Controllare le condizioni delle superfici dei pattini di con-
tatto con gli eccentrici dell’albéro a camme, Esse non de-
vono presentare rigature, colorazioni da surriscaldamento,
scalini, ete. (fig. 62). Qualora siano presenti queste tracce
di usura, non tentare di riportare il pezzo in efficienza me-
diante pietra all'olio o pietra carborundum, ma sostituire
senz’altro il bilanciere

Verificare che il complesso bilanciere-boccola-perne non
presenti un gioco radiale eccessivo.

Gioco boccola/perni: 0,030 += 0,063 mm (limite usura
0,080) (fig. 63).

CILINDRO

Controllare le condizioni della superficie interna delle can
ne: non vi devono essere rigature, graffi, tracce di ingrana-
menti, etc...

that, following the above inspections, are found to be de-
fective,

Note: there are two springs for each valve; they should
always be renewed together (fig. 59).

CAMSHAFTS

Check the camshaft journals and the cam lobes for damage
or wear. No scoring, pitting, or over-heating signs should be
detected, following visual examination (fig. 60).

Measure the cam height by means of a vernier caliper or a
micrometer (fig. 61].

Inlet cam lobe height = 30.2 mm

Exhaust cam lobe height = 29.7 mm

Rocker arms

Check working surfaces of rocker arms for scores, steps,
grooves, blue discoloration (due to overheating) (fig. 62).
Do not try to repair the damaged surface by means of an oil
stone, but discard the rocker and fit a new one,

Check rocker arm bush and rocker arm shaft for wear.

Rocker arm bush-toshaft clearance: 0.030 + 0.063 mm
(serviceable limit: 0.080 mm) (fig. 63).

CYLINDER

Examine cylinder walls for scores, grooves and wear. Measure
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