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3 EDIZIONE - STAMPATO DM - Mod. 785 - Aprile 1974 - 10.000
Ogni motociclo & fornito di una copia di questo libretto

TESSERA DI GARANZIA

Tutti i motocici DUCATI sono corredati della « Tessera
dl Garanzila » sigillata nella scatola porta-attrezzi. Il
sigillo pud essere tolto solo dall’acquirente.

Il cantanutn del presante librettc non & impegnative. fa DUCATI
MECCANICA S p A, parcid si rigarva || dirifto, ferme restando Is
caratioristich# essenriall dal modello qui descritio ed (lustreio, dl
BOpOrlRre, ove s2 ne prasenlasse 13 necessité modifiche dl partl-
calarl, o forniture di accassor, che essa rilenesse convenisndl per
scopa dl miglloramentc o per qualsinsi esiganza di caratters tecnico-
peenomico, senza peraltro impegnarsi ad agaiemers fampesiivaments
questo libretlo.
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Egmgfu Signore,

stamo lieti di porgerLe il benvenuto fra 1 nostri clienti, nella
certezza che anclie Flla apprezzera le magnifiche prestazioni der
matocicli DUCATI.

Le nostre macclhine smio frudito di studio e di lunghe espe-
rienze derivare in particolar modo da risulrati di gare di gran
fondo che, come FEila sa, sono stale sempre vinie anche cla-
morasamente dalla DUCATI MECCANICA.

Ci permettiamo pero di farle presente che per proteggere a
lungo il capitale da Lei invesiito acquistando wuna MOTO DU
CATI, & necessario che Ella si atlenga alle norme contenute nel
presente opuscolo che Le illustrano dertaglhiatamenie le cararte-
ristiche, il funzionantento e la mamiilenzione della Sua moio.

Contiamo guindt sulla accurata osservanza da parte Sua delle
narme che & necessario seguire in particolare nel primo periodo
d'uso della macchina. In tal modo Ella potra contare a lungo
st di un mezzo dalle ineguagliabili prestazioni.

RingraziandoLa e congratulandoct vivamenle con Lei per aver
scelto uno di gquesti modellt, Le aupgurianmo di essere per molrti
amiti orgoglioso di possedere una MOTO DUCATL.

DUCATI MECCANICA SpA.
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PREMESSA

Scopo principale del presente libretio istruzioni é di mettere in
grado il possessore di una DUCATI MONOCILINDRICA, di usare
tl veicolo nel migliore dei maodi.

Quelle che seguono sono quindi semplici norme, suggerimenti,
consiglt & nolizie di caralfere informativo sufficienti a permet-
teve a chiungue, anche al profano di particolari cognizioni tec
miche, di usufriive e conservare a lungo i perferta efficienza

W mezzo meccamico di cul dispone.

La serie pregiata della produzione DUCATI nel campo delle
« MONOCILINDRICHE », si arricchisce di nuovi modelli Ie cui
caratterisiichie sono riporiate i questo libretio.




STAZIONI DI SERVIZIO DUCATI

Quando poi occorresse eseguire operazioni che richie-
dono una speciale competenza tecnica si consiglia di
rivolgersi alle « Stazioni di Servizio Ducati » che sono
dotate di personale specializzato e della necessaria at-
rezzatura per una fattiva assistenza ed esecuzione delle
riparazioni a perfetta regola d'arte (vedere le illustra-
zioni a pag. 55 e seguenti),

Si potra essere certi, cosi, che anche |'eventule soslitu-
zione di gruppi o particolari verra effettuata con pezzi
originali Ducati; con cid si eviteranno imprevedibili in-
convenienti e saranno invece garantiti l'intercambiabi-
lita, il funzionamento e la durata.

PARTI DI RICAMBIO

E’ necessario che ogni richiesta di parti di ricambio sia

precisa e corredata dei seguenti dati:

1) Numero di classifica del particolare (rilevarlo dal
Catalogo delle Parti di Ricambio del modello pre-
scelto).

2) Numero di identificazione del motore (se trattasi di
un ricambio del motore).

3) Numero di identificazione del telaio (se trattasi di
un ricambio del telaio).



DATI PER L'IDENTIFICAZIONE

Ogni DUCATI MONOCILINDRICA & contraddistinta da
due numeri di identificazione, rispettivamente per il telaio
e per il motore.

Per il telaio, il numero & impresse sul cannotto sterzo.

Per il motore, il numero ¢ impresso sul carter in pros-
simita dell’attacco anteriore del motore al telaio:

1 - Numero d'identificaziona motore

2 - Nymero d'idenlificazione talaia
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PRECAUZIONI
PER IL PRIMO PERIODO D'USO DEL VEICOLO |

La costruzione dei moderni motori da motocicletia esige
tolleranze strettissime tra i vari organi in movimento
ed & quindi essenziale che il Cliente completi il rodag-
gio, cioé l'assestamento tra queste parti. gia iniziato
dalla Fabbrica che, prima a freddo ¢ poi a caldo, ha
[atto girare il motore. Per oltenere un rodaggio razio-
nale si dovranno osservare le prestazioni massime in-
dicate dal diagramma e dalla tabella seguente.
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VELGCITA' MASSIME CONSENTITE IN Km/h

CHILOMETRI PERCORSIH

in ¥ marcia, in 1 marcial in 10 mnarcial in 0V m.m,ln'in V mercie
'] - I -

Fino a 400 Km. rig ‘ 40 50 ‘ &0 0

Da 500 & 1000 Km. I 34 50 | &4 79 o)
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Si consiglia inoltre quanto segue:

— non mantenere le velocith massime consentite per
lunghi periodi di tempo;

— non forzare il motore, mantenendolo per lungo tem-
po ad un elevato regime di giri, particolarmente in
salita;

— dopo i primi 500 km. e dopo i primi 1000 km., ef-
fettuare a motore caldo, la sostituzione completa
dell’'olio nella coppa del motore; registrare le pun-
terie; controllare inlﬂccaggin dei tiranti di fissaggio
della testa e del cilindro al carter e la bulloneria
in genere.

Quanto pii rigorosamente ed accuratamente saranno
seguite le predette raccomandazioni tanto pit lunga
sard la durata del motore e minore la necessita di
revisione o di messe a punto.

La mancata esecuzione di quanto & detto svincola la
DUCATI MECCANICA da ogni responsabilita circa even-
tuali inconvenienti che si dovessero verificare nel motore.
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CARATTERISTICHE PRINCIPALI

Nota: La higura rappresenta il motore della 350 MARK 3

MOTORE

- Monocilindrico a 4 tempi; asse del cilindro inclinato
in avanti di 10° rispetto alla verticale - Montato a
culla sul telaio;

— alesaggio: 74 mm per le 250; 76 mm per le 350 e
86 mm per le 450:

— corsa: 37,8 mm per le 250; 75 mm per le 350 ¢ 75 mm
per le 430;

— cilindrata: 2486 per le 250; 3402 per le 350 ¢ 4357
per le 450;

— rapporto di compressione: 9:1 per la 250 SCR; 9,7:1
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per le 250 MARK 3 e DESMO e 9,5:1 per le 350; 9,3:1
per le 450;

— camera di combustione emisferica;

— cilindro in lega leggera profondamente alettato, con
camicia riportata in ghisa speciale;

— biella in acciaio speciale, con gabbia a rullini alla
testa (perno di manovella), e boccola al piede (spi-
notto pistone);

— pistone tronco conico in lega leggera stampata con
mantello in un sol pezzo e 3 segmenti di cui | raschia-
olio a feritoie;

— testa fusa in lega leggera e finemente alettata, con
sedi e guida valvole riportate.

DISTRIBUZIONE

La distribuzione ¢ a valvele in testa, inclinate a B0-,
comandate da un albero a camme in testa. Le wvalvole
sono in acciaio speciale.

250 SCR - 450 SCR - 450 MARK 3
ASPIRAZIONE COMPRESSIONE  ESPANSIONE SCARICO

I dati della distribuzione, con la regolazione di con-
trollo di 0,05+0,10 mm. fra valvola e bilanciere, sono:

Valvala Aperiure = 5= Chlusura + B
Aaspirazione 27 prima PMS | 75= dopo PMI
Scarleo &0 primm PMI 42« dopo PMS
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250 MARK 3
ASPIRAZIONE COMPRESSIONE  ESPANSIONE SCAHRICO

I dati della distribuzione, con la regolazione di controllo
di 0,05+0,10 mm. fra valvola e bilanciere, sono:

Valvols Apertura = & Chiusura = &
Aspiraziong 62 prima PMS 76+ dopo PMI
Scarice | o prima PMI 48« dopo PMS

350 SCR - 350 MARK 3
ASPIRAZIONE  COMPHRESSIONE  ESPANSIONE SCARICO

I dati della distribuzione, con la regolazione di controllo
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di 0,05+0,10 mm. per le valvole di aspirazione ¢ scarico
sono:

Valvels Apertura + &= Chiusura + 5
Aspirazione ' 70= prima FMS 84> dopo PMI
Scarico &) prima PMI G4° dopa PMS
1

250-350-450 DESMO

ASPIRAZIONE COMPRESSIONE ESPANSIONE SCARICO

Dati

1 dati della distribuzione con la regolazione di con-
trollo di 0,10+0,15 mm. per le valvole di aspirazione e
scarico sono:

valvola Apertura = B [ Chiusufa = &
Aspirazions 7e= prima PMS B> dopo PMI
Scarieo 80 prima PMI ‘ B dopo PMS
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Registrazione

La registrazione del-
le punterie si effet-
tua montando il re-
gistro bilanciere di
spessore appropriato
sulla estremita del
gambo della valvola,

Gloco

Il gioco di funziona-
mento fra valvole e hi-
lancieri, a motore fred-
do, ¢ di 0,05=0,10 mm
per le MARK 3 e SCR;
0,10 =+~ 0,15 mm per le
DESMO (bilancieri su-
periori) e di 0 mm. (bi-
lancieri inferiori). A ta-
|l= valore deve essere
registraio e verificato
con spessimetro il gio-
co stesso dopo il con-
trollo dei suddetti dati
de=lla distribuzione.

Bilgnciere di aperturs

0.18 mm
Q003"

——
|

O mm.

(o super-I;:rr;j y

H&fjistifo bifanciorg

- " superiore

Sermianell
=y Fastiglim registio

Aondalla di registio

"'*-q.____ﬂncmr: allacasd mollo

___Bilenciere di chiusura

lo Inferiora)
_ Valvola
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Messa in fase

Gli ingranaggi di comando della distribuzione, montati
sull’albero motore e sull'albero distribuzione, portano
dei segni di riferimento incisi sulla fascia dentata.

Un punto(.) per tutti gli ingranaggi escluso quello dello
spinterogeno che porta un tratto (|).

Attenzione, 'ingranaggio dello spinterogeno porta inciso
anche un punto (.), che nella moto 450 cc non deve essere
tenuto in considerazione,

La distribuzione & in fase quando questi segni sono di-
sposti come indicato dalle frecce nella hgura seguente.

ll-.—::’ e
A
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CARBURATORE VHB

Regolazione
aria minimo

Regolazione
valvola gas
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ALIMENTAZIONE

L'alimentazione del motore avviene per gravita.

Carburatore Dell'Orto con fil

tro ed elemento hltrante in

relex per le SCR, con cornetto per le MARK 3 ¢ DESMO,

Modello Carburat, ‘Iﬁo werlzz. | Diffusore ! ug';!:u ‘ ”,E',?,{'_“
250 SCR VHE 28 ! 260 R 26 ‘ 115 ' 45
P50 MARK 3 VHB 29 .l-.nl 265 M 2 110 40
250 DESMO VHBE 20 AD| 265 M 29 110 40
350 SCA VHB 28 AD, 285 M 29 10 ' 20
350 MARK 1 VHB 29 AD| 265 M 29 15 A
950 DESMO VHE 20 AD, 285 M ) 118 | en
150 MARK 3 VHB 23 AD| 260 T 29 35 | &0
450 DESMO VHB 28 AD| 260 T 7 135 50
450 SCR VB 29 AD| 260 T | = | s

11 serbatoio della capacita e

numero di rubinetti a Ta-

bella, ha il rubinetto a tre posizioni: chiuso - aperto -
riserva.
- |
Modeallo [ gg?;ap;%%uu_. M., Rubinatil Aiesrva .
cCh a5 2 1.6
MAHK 3 ¢ DESMO ] 13,5 2 1.8
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LUBRIFICAZIONE

La lubrificazionc ¢ a pressione, ed é ottenuta mediante
una pompa ad ingranaggi comandata dall’albero mo-
tore; la pompa aspira l'olio, attraverso il filiro dalla
parte pit bassa del carter motore che funge da coppa
olio, e lo manda attraverso apposite canalizzazioni, in
tutti i punti nevralgici del motore. Tl recupero é otte-
nuto per gravita. La capacita della coppa olio & di cirea
Kg. 2,2 pari a litri 2,500.

Un tappo introduzione olio con astina costituito dai
seguenti particolari:

) Tappo introduzione olio con astina:
2) Guarnizione di tenuta:

3) Bocchettone d'introduzione:

4) Guarnizione di tenuta:

permette la misurazione del livello.
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L'astina del tappo porta due incisioni corrispondenti ai
Livelli minimo e massimo dell'olio.

[.La misurazione del livello si effettua avvitando sul
bocchettone d'introduzione i1 tappo dell’'olio. Il siste-
ma di lubrificazione delle DUCATI MONQCILINDRICHE
¢ semplicissimo e non richiede nessuna manuten-

zione salvo il ripristino del livello dell'olio ( (B6iF]
F.1 SUPERMOTOROIL 20W /40 oppure: [, F.1 RACING
SAE 40) ogni 500 Km. ed il ricambio integrale dell'olio e
la pulizia del filtro ogni 2000 Km. circa.

DEPURATORE CENTRIFUGO DELL'OLIO INCORPORA.
TO NELL'ALBERO MOTORE
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Principio di funzionamento

Il lubrificante da filtrare viene addotto al depuratore
attraverso la canalizzazione A; da qui, in virtu della
forza :entrifuﬁa, vengono espulse tutte le impurita
(pitt pesanti dell’'olio) che si depositano nella parte
periferica, sul tappo filettato B dell’albero motore.
L'olio depurato, attraverso il tubetto C, va a lubrifi-
care la testa di biella e, attraverso il condotto D, la
coppia ingranaggio motore-campana frizione.

RAFFREDDAMENTO

Il particolare sistema di alettatura del cilindro e della
testa favorisce la dispersione del calore.

ACCENSIONE

I.'accensione ¢ elettronica.
'anticipo dell’accensione & automatico ¢ lunziona elet-
lricamente.
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Per la messa in fase dell'accensione vedi figura a pa-
gina 18,

La candella & una Marelli CW 8N o tipo analogo ed ¢
montata a sinistra sul cielo della testa.

Nel caso di rimontaggio della candela & necessario
porre attenzione ad introdurla con la stessa inclina.
zione dell'attacco della testa, avvitare leggermente e
quindi stringere a fondo. Quanto sopra per evitare
eventuali spanature.




NORME PER LA VERIFICA DELL'ANTICIPO

IL'ampiezza d’escursione dell’anticipo automatico wvaria
con "aumentare del numero dei giri del motore, quindi
per la messa a punto dell'anticipo bisogna attenersi a
norme ben precise, tenendo presente che 'anticipo misu-
rato nel pick-up & la meta di c;uel[u effettivo al motore,

olgersi ad una officina spe-

Se vi sono dubbi & meglio riv




cializzala, comunque in ogni caso si dovra procedere nel
seguente modo:

(Fig. 2)

er



|} Togliecre il tappo filettato in corrispondenza all’al-
bero motore ¢ montare |'apposito goniometro (fi-
gura 1).

2) Montare unindice su di una vite fissaggio coper-
chio (fig. 1) oppure hssato a pinza sulle alette del
cilindro.

3) Portare il motore al PMS in fase di compressione
ed azzerare il goniometro con l'indice (fig. 1).
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