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TESSERA DI GARANZIA

Tutti i motocicli DUCATI sono corredati della « Tessera
di Garanzia ».

La garanzia non verra perd riconosciuta ai motocicli im-
piegati in corse o gare sportive in genere.

Il contenuto del presente libretto non & impegnativo, la DUCATI
MECCANICA S.p.A. percid si riserva il diritto, ferme restando le
caratteristiche essenziali del modello qui descritto ed illustrato, di
apportare, ove se ne presentasse la necessitd modifiche di parti-
colari, o forniture di accessori, che essa ritenesse convenienti per
scopo di miglioramento o per qualsiasi esigenza di carattere tecnico-
economico, senza peraltro impegnarsi ad aggiornare tempestiva-
mente guesto libretto.
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Egregio Signore

siamo lieti di porgerLe il benvenuto fra i nostri Clienti, nella

certezza che anche Ella apprezzera le magnifiche prestazioni dei
motocicli DUCATI.

Queste nostre macchine sono frutto di studio e di lunghe espe-
rienze derivate in particolar modo da risultati di gare di gran
fondo che, come Ella sa, sono state sempre vinte anche clamo-
rosamente dalle MOTO DUCATI.

Ci permettiamo pero di farLe presente che per proteggere a
lungo il capitale da Lei investito acquistando una DUCATI,
e necessario che Ella si attenga alle norme contenute nel presente
opuscolo che illustrano dettagliatamente le caratteristiche, il
funzionamento e la manutenzione della Sua moto.

Contiamo quindi sulla accurata osservanza da parte Sua delle
norme che é necessario seguire in particolare nel primo periodo
d'uso della macchina. In tal modo Ella potra contare a lungo
su di un mezzo dalle eccellenti ed ineguagliabili prestazioni.

RingraziandoLa e congratulandoci vivamente con Lei per aver
scelto questo modello. Le auguriamo di essere per molti anni or-
goglioso di possedere una DUCATI.

DUCATI MECCANICA Sp.A.
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PREMESSA

Scopo principale del presente libretto istruzioni é di mettere in
grado il possessore di una MOTO DUCATI, di usare il veicolo
nel migliore dei modi.

Quelle che seguono sono quindi semplici norme, suggerimenti,
consigli e notizie di carattere informativo sufficienti a permet-
tere a chiunque, anche al profano di particolari cognizioni tec-
niche, di usufruire e conservare a lungo in perfetta efficienza
il mezzo meccanico di cui dispone.

La serie pregiata della produzione DUCATI nel campo dei moto-
cicli, si arricchisce di un nuovo modello (e cui caratteristiche sono
riportate in questo libretto.




STAZIONI DI SERVIZIO DUCATI

Quando poi occorresse eseguire operazioni che richie-
dono una speciale competenza tecnica si consiglia di
rivolgersi alle « Stazioni di Servizio Ducati » che sono
dotate di personale specializzato e della necessaria at-
trezzatura per una fattiva assistenza ed esecuzione delle
riparazioni a perfetta regola d’arte.

Si potra essere certi, che anche l'eventuale sostitu-
zione di gruppi o particolari verra effettuata con pezzi
originali Ducati; con cio si eviteranno imprevedibili in-
convenienti e saranno invece garantiti l'intercambiabi-
lita, il funzionamento e la durata.

RICHIESTA DI PARTI DI RICAMBIO

E necessario che ogni richiesta di parti di ricambio sia

compilata da parte del concessionario su apposito modulo

e corredata dei seguenti dati:

1) Numero di classifica del particolare (rilevarlo dal
Catalogo delle Parti di Ricambio).

2) Numero di identificazione del motore (se trattasi di
un ricambio del motore).

3) Numero di identificazione del telaio (se trattasi di un
ricambio del telaio).

Per le richieste di pezzi in garanzia, il concessionario deve

compilare l'apposito modulo (in 4 copie) e inviarlo as-

sieme ai pezzi difettosi alla nostra fabbrica per I'esame

tecnico e l'eventuale sostituzione gratuita.




DATI PER L’IDENTIFICAZIONE

Ogni motociclo DUCATI 900/SS & contraddistinto da due
numeri di identificazione, rispettivamente per il telaio e
per il motore (vedi Fig. 1).

Il numero del telaio ¢ timbrato nella piastra supporto
motore posteriore sinistra, quello del motore ¢ timbrato

nel carter motore.

Fig. 1

1 - Numero d'identificazione motore

2 - Numero d'identificazione telaio




PRECAUZIONI
PER IL PRIMO PERIODO D'USO DEL MOTOCICLO

PRIMI 1.500 Km.,

— Allo scopo di consentire il giusto reciproco adattamen-
to di tutte le parti meccaniche del veicolo ed in parti-
colare per non pregiudicare il duraturo funzionamen-
to degli organi principali del motore, nel primo pe-
riodo d'uso, si consiglia di non dare accelerazioni trop- *
po brusche e di non tenere a lungo il motore ad un
numero di giri troppo elevato, particolarmente in salita.

PER OTTENERE UN RODAGGIO RAZIONALE E AS-
SOLUTAMENTE NECESSARIO CHE IL MOTORE
NON SUPERI MAI I 5.500 GIRI/1' (900/SS).




Si consiglia inoltre di:
— Controllare spesso la catena, avendo cura di lubrifi-
carla e di tenderla, se necessario.

— Controllare che i raggi delle ruote non siano allentati;
eventualmente rivolgersi ad una Stazione di Servizio
per ripristinare la giusta tensione.

A 500 Km.

Varie operazioni da effettuare (vedi « Manutenzione » a
pagg. 45-46).

A 1.000 Km.

— Sostituire I'olio nel carter motore e la cartuccia del
filtro (vedi « Lubrificazione » pagg. 15-18).

Altre operazioni da effettuare (vedi « Manutenzione »
a pagg. 45-46).

Da 1.500 a 3.000 Km.

L’'utente potra pretendere dal suo motore maggiori presta-
zioni, non dovra tuttavia superare mai i 6.500 g/1’
(900/SS) ed in queste condizioni dovra rodare il motore
fino a 3.000 Km. di percorso.

A 3.000 Km. il rodaggio potra considerarsi ultimato.

Quanto piu rigorosamente ed accuratamente saranno se-
guite le predette raccomandazioni tanto pit lunga sara
la durata del motore e minore la necessita di revisioni o di
messe a punto.




CARATTERISTICHE PRINCIPALI
DEL MOTORE

MOTORE

— Bicilindrico a 4 tempi a « L » longitudinale di 90° mon-
tato a culla sul telaio;
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— camera di combustione emisferica;

— cilindri in lega leggera profondamente alettati, con ca-
micie riportate in ghisa speciale;

— bielle superleggere in acciaio speciale, con gabbia a rul-
lini alla testa (perno di manovella), e boccola al piede
(spinotto pistone);

— pistoni in lega leggera stampata con mantello ad « H »
con 3 segmenti di cui 1 raschiaolio a feritoie;

— teste fuse in lega leggera e finemente alettate, con sedi
e guide valvole riportate in bronzo speciale;

— condotti di aspirazione e di scarico scrupolosamente
e finemente rifiniti.

RAFFREDDAMENTO

Ad aria, il sistema di alettatura dei cilindri e delle teste
favorisce la naturale dispersione del calore.

DISTRIBUZIONE (vedi fig. 4)

La distribuzione ¢ « DESMODROMICA » a valvole in te-
sta, comandate da quattro bilancieri (due di apertura e
due di chiusura) e da un albero a camme in testa a quat-
tro lobi, identico per tutti i modelli, con le seguenti fasi:

ASPIRAZIONE COMPRESSIONE SCOPPIO SCARICO

o Fig. 4
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I dati della distribuzione, con la regolazione .di controllo
di circa 0,2 mm. per l'aspirazione e per lo scarico fra val-
vola e bilanciere sono:

Valvola Apartura'i 5° . Chiusura + 5°
Aspirazione 63° prima PMS 83° dopo PMI
Scarico 80° prima PMI 58° dopo PMS

Sono disponibili pure alberi a camme speciali, che
possono essere ordinati sotto i codici: 0775.29.013 e
0775.29.023. T dati della distribuzione per questi alberi a
camme, con regolazione di controllo di circa 0,2 mm. per
I'aspirazione e per lo scarico fra valvola e bilanciere sono:

Valvola Apertura + 5° Chiusura + 5°
Aspirazione 65° prima PMS 95° dopo PMiI
Scarico 95° prima PMI 55° dopo PMS

Questi alberi a camme possono essere montati pure éui
motocicli 750/900 S.S. modello 1975, 1976 e 1977.

Distribuzione e relativa « Messa in fase ».

La distribuzione viene comandata dall’albero motore per
mezzo di una terna di ingranaggi cilindrici e quattro cop-
pie di ingranaggi conici ¢ %e trasmettono il movimento alle
due teste,

&4
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Occorre tenere presente che tutti questi ingranaggi de-
vono essere messi in fase con cura rispettando la coinci-
denza dei punti di riferimento incisi sulla fascia dentata
dei vari ingranaggi.

BIBTRIEUZIDNE
TIMING

Fig. 5

La distribuzione ¢ in fase quando tutti questi punti sono
coincidenti come indicato nella Fig. 5.

Importante

Per la registrazione delle punterie e relativi giochi di
funzionamento vedere capitolo « MANUTENZIONE » a
 pag. 47.
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ALIMENTAZIONE

Su questi motocicli dotati di due silenziatori standard ad
elevate prestazioni e basso livello sonoro, I'alimentazione
del motore avviene per gravita, mediante due carbura-
tori Dell’Orto, tipo PHF 32 con filtri d’aspirazione.

Carburatore Polverizz. Eg::' gﬁ:: Qr:ﬁfl Posizione spillo
A AB 265 | 22 122 | 85 K16 - 2* tacca
PHF 32 CD .
Post. '
PHE 32 CS AB 265 32 122 55 K16 - 2= tacca

CARBURATORI OPZIONALI

Sui motocicli dotati di due silenziatori « conici » ad ele-
vate prestazioni, l'alimentazione del motore avviene per
gravita, mediante due carburatori Dell'Orto, tipo PHM 40
con cornetti di aspirazione.

Modello di getto getto Posizione
carburatore Polverizz.| Diffusore | “may min. Spillo
ANTERIORE PHM 40D | 285 AB 40 152 60 Kdl- 2* tacca
POSTERIORE PHM 40S| 265 AB 40 152 60 K4 - 2¢ tacca
SERBATOIO .

Il serbatoio in lamiera di acciaio ha la capacita di 18
litri.

E’ disponibile anche un serbatoio in vetroresina della ca-
pacita di 20 It.; ¢ provvisto di due rubinetti a tre posi-
zioni « chiuso », « aperto » e « riserva », La riserva di car-
burante e di circa 2 It. Esso puo essere ordinato sotto il
codice 0797.83.203.
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LUBRIFICAZIONE (vedi fig. 8)

Motore:

La lubrificazione & a pressione, ed & ottenuta mediante
una pompa ad ingranaggi comandata dall’albero mo-
tore; la pompa aspira Folio, attraverso un primo filtro
dalla parte piti bassa del carter motore che funge da
coppa olio, e lo manda attraverso apposite canalizza-
zioni, in tutti i punti nevralgici del motore. Il recu-
pero & ottenuto per gravita. La capacita della coppa
olio & di circa Kg. 4,5 pari a litri 5.

Il sistema di lubrificazione delle DUCATI 900/SS &
semplicissimo e non richiede nessuna manutenzione
salvo il controllo e I'eventuale ripristino del livello del-
l'olio ogni 1.000 Km. ed il ricambio integrale dell’'olio
ogni 3.000 Km.,

Misurazione del livello
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La misurazione del livello si effettua nel seguente modo:
1) Svitare il tappo e pulire I'astina.

2) Introdurre l'astina nel bocchettone fino ad appoggiare
il. tappo sul bordo.

3) Estrarre l'astina e controllare il livello dell’olio che
deve essere contenuto entro le due tacche: « Min -

Max » (vedi Fig. 6).

CARTUCCIA FILTRO (vedi fig. 7).

Il filtro dell’olio si trova al centro del motore tra i due ci-
lindri ed occorre sostituirlo quando si effettua il 1° cam-
bio dell’olio a 1.000 Km., poi a 3.000 Km.; indi & sufficien-
te cambiarlo solo ogni due cambi di olio.
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SCHEMA CIRCUITO LUBRIFICAZIONE

* ‘f“cggﬂl%

e
i i )

A) Pompa olio
B) Tappo filtro
C) Cartuccia filtro

Per estrarre 1'olio dal carter motore occorre smontare il
tappo filtro « B » (vedi Fig. 8).
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LUBRIFICANTI CONSIGLIATI

Posizione : Tipo di Lubrificante | Quantita
Motore AGIP Sint/2000-SAE10W50 | 45 Kg
: 230 cc.
Forcella anteriore AGIP F1 ATF Dexron ogni gamba
Freni a disco AGIP F1 Brake fluid Super HD =
Catena AGIP-Rocol Chain Lube Spray Tie:
Forcellone posteriore | AGIP F1 Grease 30 |
Cavi contachilometri e‘ | —
contagiri ; | AGIP F1 Grease 30 |
i e

DEPURATORE CENTRIFUGO (nell’albero motore)

Principio di funzionamento

[l lubrificante da filtrare viene addotto al depuratore
attraverso la canalizzazione A; da qui, in virtu della
‘orza centrifuga, vengono espulse tutte le impurita (pit
pesanti dell’olio) che si depositano nella parte periferica,
sul tappo filettato B dell’albero motore.

L'olio depurato, attraverso il tubetto C, va a lubrificare
la testa delle bielle. (Vedi Fig. 9).
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TRASMISSIONE

La trasmissione comprende: la trasmissione primaria, lz

frizione, il cambio e la trasmissione secondaria. La fri

zione a dischi in acciaio e materiale d’attrito, funzione

in bagno d'olio ed ¢ montata sull’albero primario del

cambio.

La campana frizione, ricavata in acciaio speciale partico-

larmente resistente all'usura, ruota su due cuscinetti in-

terni opportunamente dlstannatl fra loro.

Essa viene convenientemente lubrificata insieme all’in-

granaggio motore.

La frizione si comanda azionando la leva posta sul

manubrio a sinistra.

La trasmissione fra motore ed albero primario del cam-

bl{} ¢ ad ingranaggi cilindrici elicoidali ed il rapporto
. 32/70 = 1/2.187.

II cambio, in blocco con il motore, & as rapporti con

ingranaggi sempre in presa e con comando a pedale.

I rapporti fra gli ingranaggl del cambio sono:

— prima velocita = 19/34x24/30 = 1/2,237

— seconda velocita = 24/30x 24/30 = 1/1,562

— terza velocita = 27/26x24/30 = 1/1,204

— quarta velocita = Presa diretta = 1/1

— quinta velocita = 31/22x24/30 = 1/0,887

La trasmissione fra il cambio e la ruota posteriore e

ottenuta a mezzo di una catena Reinold BS - 5/8 x3/8

ed il rapporto da essa realizzato ¢ per i modelli 900 SS:

16/36 = 1/2,250 (900/S Italia)

15/36 = 1/2,400 (900/SS con silenziotori conici e carb.

: & 40)
15/38 = 1/2,533 (900/SS con silenziatori standard carb.
@ 32)
15/38 = 1/2,533 (900/SS USA con silenziatori standard
e carb. @ 32)

N.B. In questi motocicli, si consiglia di montare, specie
per uso autostradale, una corona leggermente piu piccola
di quella montata di serie, che permette di ottenere la
medesima velocita con un regime di giri leggermente
inferiore.

Sono disponibili le seguenti corone posteriori a Z = 35,

37, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44 e 45 denti su richiesta dei
Clienti.




ESEMPIO: COME SI CALCOLA LA VELOCITA' TEORI-
CA DEL MOTOCICLO

Il calcolo teorico della velocita del motociclo si effettua

con la seguente formula:

Nx60xC

V=

1.000x R

V = Velocita in Km/h.

N = Numero dei giri massimi del motore al 1.

di cui:

C = Circonferenza di rotolamento del pneumatico poste-

riore in mt.

R = Rapporto totale Motore/Ruota posteriore.

Per trovare le velocita realizzabili dal motociclo occorre
prima calcolare il valore di « R » nelle varie marce del

cambio:

1* Marcia

2* Marcia

3* Marcia

4* Marcia

5* Marcia

R =

70 34 30 40
X X

32 19 24 16

70 30 30 40
X , X

32 - 24 24 16

70 26 30 40
X x

33+ 27 24 16

70 40
X X

32 16

70 22 30 40
X X

32 31 24 16

12,234

8,545

6,583

5,469

4,851
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Considerando la «circonferenza di rotolamento » del
pneumatico posteriore C = 2,020 mt, le velocita riferite
a 1.000 giri/1’ del motore sono:

1.000x60xC 60 x 2,02

1* Marcia V = = = 9,907 Km/h

1.000 x R 12,234

¢ P1000x60xC  60%202
2 Marcia V = —. = 14,184 Km/h
1.000 x R 8 545

1000x60xC 60x2,02
3* Marcia V = = = 18,411 Km/h
1.000 x R 6,583

1.000x60xC  60x2,02
4* Marcia V = - = = 22,161 Km/h
1.000 x R 5,469

1.000x60xC 60x2,02
5° Marcia V = = = 24,985 Km/h
1.000x R 4,851

Per calcolare la velocita del motociclo occorre moltipli-
care i valori trovati per il numero dei giri massimi del
motore.
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IMPIANTO ELETTRICO
ACCENSIONE ELETTRONICA

L'impianto di accensione ¢ di tipo Bosch e funziona con la
batteria del motociclo. E' composto dai seguenti pezzi:

— centralina cilindro vert. (25) e orizzont. (29)

— bobina A.T. cilindro vert. (26) e orizzont. (30)

— pick-ups (33)

— candela cilindro vert. (28) e orizzont. (32)

— resistenza per bobina cil. vert. (27) ed orizzontale (31)

Fig. 10

Le due centraline, le due bobine A.T. e le due resistenze
sono montate sotto il serbatoio del carburante, mentre i
due pick-up sono sistemati all'interno del coperchio lato
frizione del motore.












































































































































































