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ERKENNUNG DES FAHRZEUGES IDENTIFICATION DU VEHICULE

FAHRZEUG-Nr No DU VEHICULE

90525

[Nuxném d'crdre

90525

Eaufende Nr

FAHRGESTELL- Nr No DU CHASSIS

74.350.0525 74.350.0525

| Laufende Nr L__Numéro d'ordre

Hubraum Cylindrée
Baujahr nnée de censtr.
MOTOR-Nr No DU MOTEUR
DM 350 / 74.0525 DM 350 /74.0525

T T

Numéro d'ordre

n

Laufende Nr

Baujahr : Année de constr.
Typ des Motors [ (7 %.fg @*?_I"‘ L Type de moteur
(O S
r-_—lﬁ o _,—{-:" N

Die vier letzten Stellen der Les quatre dernlers chiffres des
verschiedenen Nr sind gleich différents No sont les mémes
Baujahr Fahrzeug - Nr Fahrgestell = Nr Motor = Nr
Année de constr.| No du véhicule No du chassis No du moteur

1973 90100 - 90499 73.350.0100-73,350.0499 73.0100 - 73.0499

1974 90500 = 91214 74.350.0500-74.350.1214 74.0500 - 74.1214

1975 91215 - 91929 75.350,1215-75.350.1929 75.1215 - 75.1929

1976 91930 - 92644 76.350.1930-76.350.2644 76.1930 = 76.2644

1977 92645 - 93099 77.350.2645-77,350,3099 77.2645 = 7743099
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ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

MOTOCRBLOCK

4-Takt-luftgekilhlter Einzylinder-Motor
mit stehendem Zylinder.

Ventile durch obenliegende Nockenwelle
und Kegelriderpaare betdtigt.

Zylinder 10° nach vorn, gegeniiber der
Senkrechten geneigt.

BLOC - MOTEUR

Moteur 4 temps monocylindre vertical,
refroidi par air.

Soupapes commandées par arbre a cames
en téte, entrainé par couples coniques.

Cylindre incliné de 109 vers l'avant
par rapport & la verticale.

Bohrung Alésage mm 76

Hub Course mm 75

Hubr aum Cylindrée em3 340,2
Hub/Bohrung-Verhdltnis 0.986 : 1
Rapport course/alésage ¥
Verdichtungsverhdltnis Taux de compression 8,2 TS
Steuerleistung St.- PS 1.73
Puissance fiscale ch. imp 2
Effektive Laistung PS bei U/min

16,6 / 5000 (DIN)

Puissance effective ch. a t/min

Max. Drehmoment mkg bei U/min

Couple max. kgm a t/min 2,6 / 4000
Normale Motordrehzahl U/min 5000
Régime normal de rotation t/min

Max. Motordrehzahl U/min €200
Régime maximum t/min

ZYLINDERKOPF CULASSE

aus Leichtmetall gegossen. Halbkugeli-
ger Verbrennungsraum. Eingepresste beazw.
eingeschrumpfte auswechselbare Ventil-
sitze-und Flihrungen. Die Ziindkerze ist
auf der linken Seite schridg eingebaut.

VENTILE

hingend eingebaut und durch Haarnadel-
federn zuriickgezogen. Einbauwinkel der
Ventile B0°. Ventilspiel-Einstellung
mittels Schraube und Gegenmutter.

coulée en alliage léger, chambre hémis-
phérique. Sidges et guldes de soupapes
rapportés et interchangeables. Bougie
fixée a gauche et inclinée par rapport
a la verticale

SOUPAPES

Disposition en téte, rappelées par res-
sorts en épingle. Angle des soupapes
BO©. Réglage du jeu aux soupapes par
vis et contre-écrou.

VENTILSPIEL
JEU DE SOUPAPE

(im kalten Zustand gemessen)
(mesuré & froid)

EINLASS ADMISSION

AUSLASS ECHAPPEMENT

0,05 + 0,1 mm

0,05 = 0,1 mm




ALLGEMEINE

MERKMALE &
CARACTERISTIQUES GENERALES

EINSTELLDATEN
& REGLAGES

VENTILSTEUERUNG

Obenliegende Nockenwelle die durch zwei
Kegelrdderpaare und eine Koénigswelle
angetrieben wird. Letztere sind auf der
rechten Seite eingebaut.

Die Ventile werden iiber Kipphebel betd-
tigt. Ventilzeiten mit eingestelltem
Betrlebsspiel von 0,15 mm gemessen.

DISTRIBUTION

Un seul arbre & cames en téte, commandé
par arbre vertical et deux couples coni-
gues disposés sur le cété droit.

Commande des soupapes par culbuteurs.,

Diagramme de distribution mesuré avec
jeu de fonctionnement réglé i 0,15 mm.

EINLASS / ADMISSION AUSLASS / ECHAPPEMENT
tffnet ouvre schliesst ferme offnet ouvre schliesst ferme
a ¥or OT o nach UT o Vvor UT o nach oT
44°%  svant BMH 65 apr. pMB |33° avant PMB 0% apr. PMH
Tal, % 59 Pol. & 52 Tat. %* 5% Tol., £ 59
= vor OT nach UT vor UT nach OT
1245 mm 5. pMH 56 mm apr. PMB &4 mm av. PMB 17 mm apr. PMH
] +2 +3 +2,5 i
Tal. ~a Tol. _2 Tal, > Tols X3
Betriebsspiel auf 0,15 mm Jeu de fonctionnement réglé
eingestellt 4 0,15 mm
Nockenwelle~Kennfarbe: Marquage de l'arbre & cames:
schwarz noir
KOLBEN PISTON

aus Leichtmetall geschmiedet und mit
drel Kolbenringen wversehen, davon ein
Celabstreif-Schlitzring.

ZYLINDER

aus Leichtmetall gegossen und mit einer
Guss-Laufbiichse versehen.

KURBELTRIEB
Auf Kugellager und Gleitbiichse gefiihrte,
zusammengepresste Kurbelwelle.

Aus Stahl geschmiedete Pleuelstange mit
H-Querschnitt.

Fleuelstangen-Kopf auf Nadellager dre-
hend.

Fuss-Auge mit Bronzebiichse versehen.

forgé en alliage léger et comportant
trois segments dont un racleur ajouré.

CYLINDRE

coulé en alliage léger monté avec che-
mise en fonte.

EMBIELLAGE

Vilebreguin du type assemblé, monté sur
roulements a billes et coussinet.
Bielle forgeée en acier de section en H.

Téte montée sur roulement & aiguilles
et pied monté sur coussinet en bronze.



ALLGEMEINE MERKEMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES
KRAFTSTOFF=-ZUFUHR ALTMENTATION
Kraftstoffbehdlter - Inhalt 14 l.iter Réservoir & essence contenant 14 litres

davon Reserve von ca. 3 Liter

DELLORTO - Vergaser
mit Luft-Ansaugfilter (Filterpatrone)

dont une réserve d'environ 3 litres.

Carburateur DELLORTO
avec filtre a air a cartouche.

Typ Luftrichter| Nadeldiise] Nadel Hauptdiise|Leerlaufdiise| Starterdiise
Diffuseur Gicleur Gicleur Gicleur Gicleur
Type @ mm d'aig. Alguille princ. ralenti starter
VHB 27 AD 27 265 M Vi/2 110 55 o0
SCHMIERUNG GRAISSACE

Druckumlauf-Schmierung mittels Zahnrad-
pumpe .

Vierfache Filtrierung des Oeles: durch
Siebfilter, Magnetfilter, Zentrifugal-
Oelabscheider in der Kurbelwelle und
eines Husserlich im Nebenstrom einge-
schalteten Mikrofilters.

Gleiches Qel fir Motor und Wechselge-

triebe, im Motorgehduse enthalten.
Inhalt: 2 Liter
Vorgeschriebenes Oel: HD SAE 30

ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

& V Batterieziindanlage

Wechselstromgenerator mit innenmontier-
tem & Spulen-5tator und aussendrehendem
Rotor Marke DUCATI.

sous pression par pompe & engrenages.

Quadruple filtration de 1l'huile: par
crépine, aimant permanent, épurateur
centrifuge incorperé au vilebrequin et
filtre & cartouche monté extérieure-
ment en derivation.

Huile commune pour le moteur et la boi-
te de vitesses, contenue dans le car-
ter-moteur.

2 litres
HD SAE 30

Contenance:
Huile prescrite:

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumage du type batterie-bobine & wvolts

Alternateur: DUCATI: stator central &

& bobinages

Rotor extérieur coiffant le stator.

LEISTUNG PUISSANCE ROTOR STATOR
6 V-T70W ¢ 128 mm & Spulen
& bobines
Messingmantel
Armature en
laiton

Elektronischer Gleichrichter und Regler
Marke DUCATI oder LOGITRON & V - 10 A.

Ziindspule: Marke DUCATI oder BOSCH
Batterie: Typ 3 MB 2, 6 V = 10 Ah
Abmasse: Breite 108 mm, Tiefe 83 mm

HShe 175 mm
Minuspol an der Fahrgestellmasse

Bloc redresseur-régulateur électronique:
DUCATI ou LOGITRON & V = 10 A.

Bobine d'allumage: DUCATI ou BOSCH
Batterie: type 3 MB 2, 6 V - 10 Ah

Dimensicn: larg. 108 mm, prof. 83.am,
haut. 175 mm

Borne négative reliée a la massg



ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

Ziindkerze: Typ W mit M 14 x 1,25 Gewin-
de

Gewindelinge 12 mm
Thermischer Wert 200
Elektrodenabstand ©,9 mm

Unterbrecher: Kontaktabstand 0,4 mm
Kondensatorkapazitdt 0,3 uyF

Ziindverstellung: automatisch durch
Fliehkraftversteller.

Bougie: type W filetage M 14 x 1,25
Longueur du culot 12 mm
Valeur thermique 200
Ecartement des électrodes 0,9 mm

Rupteur: Ecartement des contacts 0,4 mm
Capacité du condensateur 0,3 ur

Avance automatigque & variateur centri-
fuge.

ZUNDZEITPUNKT- MAX. VORZUENDUNG
GRUNDEINSTELLUNG MTOMAI-VERSTELLUNG | 5 "28r8 /min
AVANCE MAXI
AVANCE INITIALE AVANCE CENTRIFUGE S parEte dL BT
50 = go 280 330 + 369

KRAFTUEBERTRAGUNG

PRIMAERANTRIEB

durch schrigverzahnte Zahnrider

TRANSMISSION

TRANSMISSION PRIMAIRE

par pignons & taille obligue

Kurbelwellen - Zahnrad 27 Zihne

Pignon du vilebrequin dents

Kupplungskorb - Zahnkranz 57 Zdhne

Roue de la cloche d'embrayage dents

Untersetzungsverhdltnis SLAY =

Rapport de démultiplication ! :
KUPPLUNG EMBRAYAGE

Mehrscheibenkupplung im Motorencel ar-
beitend.
#upplungskorb aus S5tahl

- & Phenolarz-belegte Scheiben

-~ 5 Etahllamellen

- 6 Druckfedern

Betdtigung durch Seilzug und Stange.

du type multidisques travaillant dans
1'huile moteur.

Cloche d'embrayage en acier

- 6 disques garnis de résine au phénol
- 5 disgues lisses en acier

— 6 ressorts hélicofdaux

Commande par céble et tringle.




ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

WECHSELGETRIEBE BOITE DE VITESSES
5-Gang - Getriebe mit Ridersdtzen, die du type & cascade, & 5 vitesses avec
stdndig im Eingriff sind. pignons toujours en prise.
o = UNTERSETZUNG
GANG | ZAHNRADER UNTERSETZUNG MOTOR — HINTERRAD
DEMULTIPLICATION

VITESSE PIGNONS DEMULTIPLICATION MOTELUR — ROUE ARR

14 14 x 39 =~ O T 19,41 : 1
2a 22 x 38 Lyifs: &4 12,04 : 1
3. 27 x 34 1,26 : 1 8: 77 4 1
4. 32 x 29 0,905 & I by 30 2 X
5. 33 x 28 2,85 & I 5,92 1 1
Fusschaltung: Schaltpedal rechts mon- Commande des vitesses par sélecteur a
tiert. pédale au pied droit.
Schaltweise: 1 ter Gang aufwirts, Position des vitesses: lére en haut et
4 hthere Ginge abwirts les 4 rapports supérieurs en bas
(Nullstellung zwischen {point mort entre la lére et la 2e
l. und 2. Gang) vitesse)
SEKUNDAERANTRIEB TRANSMISSION SECONDAIRE
durch verstdrkte 5/8" x 3/8" Kette par chaine 5/8" x 3/8" du type renforcé
Rollendurchmesser 10,16 mm ¢ des rouleaux 10,16 mm
Linge der Kette ca. 1620 mm = 102 Rollen Longueur de la chaine env. 1620 mm =
102 rouleaux
Kettenritzel auf Getriebe 13 Zdhne
Pignon de sortie boite de vitesses dents
H-Rad - Zahnkransz 43 Zdhne
Couronne de roue arriére . dents
Untersetzungsverhdltnis 2.0 : 1
Rapport de démultiplication = ”




ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

FAHRGESTEILL PARTIE CY¥XCLE

RAHMEN CADRE

Robuster Stahlrohr-Doppelwiegenrahmen. tubulaire, & double berceau, trés rigi-
Steuerung auf zwei Kegelrollenlager mon-  9€-

tiert.

Direction montée sur deux roulements &
rouleaux conigues.

VORDERGABEL FOURCHE AVANT
Teleskopgabel mit doppelwirkender hydr, télescopiques & amortisseurs hydrauli-
DEmpfung. gues A double effet.
Celinhalt pro Gleitrohr: Contenance de chaque jambe coulissante:
220 em? HD SAE 10 Cel. 220 cm3 d'huile HD SAE 10.
Einstellbare Reibungs -Steuerbremse. Frein de direction & friction, réglable.
HINTERRAD=SCHWINGE FOURCHE OSCILLANTE ARRIERE
Stahlrohrschwinge. Lagerung auf zwei im en tube. Articulation sur deux silent-
hintern Motor- Aufhingesupport eingebau- blocs logés de chaque c6té du support
ten Silenblocs. arriére du moteur.
Wartungs-und splelfrei. Pas de graissage, pas de jeu.
Einstellbare hydraulische Dimpfer GIR- Amortisseurs hydr. GIRLING réglables en
LING. 3 positions.
RAEDER ROUES
Stahlfelgen 18" x 2,50 Typ WM 2/1,85 Jantes en acier de 18" x 2,50 type
Vorderrad-Reifen 3,50 x 1B"(METZELER WM 2/1,85
Bloc C) Pneu avant: 3,50 x 18" (METZELER Bloc C)
Hinterrad-Reifen 3,50 x 18"(METZELER GB) Pneu arriére: 3,50 x 18" (METZELER GB)
REIFENDRUCK
PRESSION DE GONFLAGE
Vorderrad / Roue avant 1,5 kg/em?2
Hinterrad / Roue arriére 2,4 kg/em2
BREMSEN FREIN
Maben mit zentraleingebauten Einnocken- Moyeux a freins centraux & simple came
bremsen Diamétre du tambour 200 mm
Trommel-Durchmesser 200 MM pimension des garnitures:
Dimension des Bremsbelages:Breite 29,5mm largeur 29,5 mm
Dicke 5 mm épaisseur 3 mim
Linge 213 mm longueur 213 mm
Belagfliche (pro Rad) 120 cw’ Surface des garnitures 198 em?
{par roue)



ALLGEMEINE MERKMALE & EINSTELLDATEN
CARACTERISTIQUES GENERALES & REGLAGES

BELECHTUNLG ECLAI RAGE

Abblend - & Fernlicht &V=-35/35W Code-phare 6V-35/35W
Tarnscheinwerfer 6V=-35W Phare d'obscurcissement 6&6V-35W
Standlicht 6V-2,4W (3W) Feu de stationnement EV-2,4W (3W)
Tachometerbeleuchtung 6V-2,4W (3W) Eclairage du compteur 6V-2,4W (3wW)
Stoplicht EV-18W Feu stop EV-18W
Schlusslicht 6EV=10W Lampe arriére eV=10W

2 automatische KLIXON-Sicherungen 15 A: 2 fusibles automatiques KLIXON 15 A:

a) zum Schutz von Fernlicht, Abblend- a) protection des grand feu, feu code
licht, Standlicht, Tachometerbe- et feu de stationnement, éclairage
leuchtung und Schlusslampe du compteur et lampe arriére

b) zum Schutz von Tarnscheinwerfer, b) protection du phare d'obscurcisse-
Stoplicht und Horn. ment, du feu stop et de l'avertis-

seur.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTOR

Der 350 cc - DUCATI-CONDOR Motor —Ge-
triebeblock der im Armee-Motorrad

A 350 eingebaut ist, wird von der

Fa. DUCATI Meccanica Bologna (I) her-
gestellt.

Der Grundtyp dieses Motors wurde von
dieser Firma schon vor 14 Jahren fa-
briziert.

In der Version A 350 wurden an diesem
Antriebsaggregat einige Aenderungen
vorgenommen, die sich zur Anpassung
des Motorrades filr Militd3rbetrieb als
néitig erwiesen.

Diese Anpassungsarbeiten wurden in
enger Zusammenarbelt mit der Firma
CONDOR unternommen, welche ihrerseits
alle Prilfungen und Dauerversuche im
Rahmen der Armee-Anforderungen durch-
filhrte, sodass eine gute Einsatzbe-
reitschaft gewdhrleistet wird.

Auf Zugdnglichkeit und Einfachheit
der Reparaturarbeiten am Motor-Ge-
triebeblock wurde speziell geachtet.

ZYLINDERKOPE

Der Zyllnderkopf ist aus Lelchtmetall
gegossen. Er ist in der Verbrennungs-—
raum=Zone stark verrippt. Die Ventil-
sitze und Fihrungen sind eingepresst
resp. eingeschrumpft und daher aus-
wechselbar. Der Verbrennungsraum ist
halbkugelig. Die Ziindkerze sitzt auf
der linken Seite. (Gewinde mit Heli-
Conil-Einsatz versehen.)

Im cberen Tell des Zylinderkopfes
liegt die Nockenwelle. Drei Deckel
erlauben Zugdnglichkeit zu dem oberen
Kegelrdderpaar, zu den zwel Kipphe=
beln und Ventilfedern.

Der Zylinderkopf wird auf den Zylin-
der aufgesteckt; vier lange Sechs-
kantschrauben fixieren Zylinderkopf
und Zylinder auf das Motorgehduse.

Der Zylinderkopf ist ohne Dichtung
montiert.

MOTEUR

Le groupe moteur - bofte de vitesses
DUCATI-CONDOR 350 cc. gui eéguipe la
motocyclette d'armée A 350 est cons-
truit par la firme DUCATI Meccanica
Bologna (I).

Le modéle de base de ce moteur est
fabrigqué par cette importante firme
depuis 14 années.

Dans la wversion A 350 le moteur a
subi guelgues modifications néces-
saires a son adaptation pour un usa-
ge militaire. Ces travaux ont été
menés en étroite collaboration avec
la maison CONDOR gqui, elle, a effec-
tud tous les essails de mise au point,
d'utilisation, ainsi que de mainte-
nance‘dans le cadre des exigences de
l1'armee.

Une attention particuliédre a été
voude au servirce de réparation sur
ce bleoc-moteur.

CULASSE

La culasse est en alliage léger avec
ailetage important au niveau de la
chambre de combustion. Les siéges et
les guides de soupapes sont rapportés
et interchangeables.

La chambre de combustion est hémis-
phérique et la bougie est montée du
coté gauche (sidge de bougie muni
d'un filet rapporté Heli-Coil).

La partie supérieure de la culasse
renferme 1l'arbre 3 cames. Trois cou-
vercles permettent 1'accessibilité
au couple conigue supérieur, aux
deux culbuteurs et aux ressorts de
soupapes.

La culasse s'emboite sur le cylindre,
quatre tirants fixent 1'ensemble sur
le carter-moteur.

Il n'y a pas de joint de culasse.



TECHNISCHE BESCHREEIBUNG

DESCRIPTION
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SCHNITTBILD DES MOTORS
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ZYLINDERKCGPF KOMPL.

2

8

CULASSE COMEL.

Zylinderkopf
Kugellagerdeckel
Dichtung

L ha

Kugellager
Nockenwelle
Kipphebel
Einstellscheibe
Sicherungsring
Kegelrad Z 28
10 Woodruff-Keil
11 Nasenscheibe

12 Sechskantmutter
13 Konigswelle

14 Einstellscheibe
15 Hiilse

16 Dichtung

17 Pendelkugellager

W M o o i

18 Sicherungsring
19 Schutzrohr

A Die beiden polier-
ten Fldchen miissen
sich auf gleicher
Ebene befinden

Culasse

Couvercle de roulemt
Joint

Roulement

Arbre a cames
Culbuteur

Rondelle de réglage
Circlip

Roue conique 28 d
Clavette Woodruff
Rondelle & ergot
Ecrou six pans
Arbre vertical
Rondelle de réglage
Douille

Joint

Roulement a rotule
Circlip

Tube protecteur

Les deux faces po-
lies doivent se

trouver sur le mé-
me plan



TECHNISCHE BESCHREIBUNG

DESCRIPTION TECHNIQUE

3 STEUERUNG

Die Nockenwelle wird durch zwei Kegel-
rdderpaare und einer Koénigswelle an-
getrieben.

Vier Haarnadelfedern sorgen flir den
Riickzug der Ventile.

Die 2 : 1 Untersetzung ven Kurbelwelle
zur MNockenwelle ist bemerkenswert,
indem sie durch zwei verschiedene HKe=
gelriderpaare mit Verhdltnissen 21/30
unten und 20/28 cben erfolgt. Mit
dieser Ancrdnung erzielt man eine
bessere Vertellung der durch den
Nockenwellenantrieb hervorgerufenen
Druckspitzen auf alle Zihne der Ridder.

Die Nockenwelle im ocberen Teil des
Zylinderkopfes wird durch zwei Kugel-
lager gefilhrt. Das Kegelrad {(Gleason-
Spiralverzahnung)} sitzt am rechten
Ende der Nockenwelle.

Der Antrieb der MNockenwelle erfeolgt
durch zwel spiralverzahnte Kegelr&der-
paare, das einte in der Achse der
Kurbelwelle; das andere in der Achse
der Nockenwelle. Diese zwel Kegelri-
derpaare sind durch eine Kinigswelle
verbunden, die in einer rechts vom
Zylinder stehenden Piihrungshiilse gmenht.
Um den Ausbau der Baugruppe Zylinder-
kopf-Zylinder zu erleichtern ist die
Kénigswelle in ihrer Lénge unterbro-
chen. Die Verbindung der beiden Stum=-
mel in Zylinderfusshihe erfolgt durch
zwel an den Wellen gegeniiberliegenden
gefrdsten Fldchen und einer Filihrungs-
buchse. Der Eingriff der wvier spiral-
verzahnten Kegelrdder wird sehr genau
durch Stiitzscheiben eingestellt, dies
um einen freien und spiellosen Lauf
sowie ein gutes Tragbild der ZHhne zu
gewdhren.

Die Ventile werden mittels zweier
Kipphebel gesteuert. Jeder dieser
Kipphebel ist mit einer schwebend
mentierten Gleitblichse wversehen und
dreht auf einer Achse. Das Ventil-
spiel wird durch eine Einstellschrau-
e und deren Gegenmutter eingestellt.

Eime in der Einstellschraube versenk-
te und angeschliffene Kugel sorgt fiir
die einwandfreie Abstiitzung der
Schraube auf den Ventilschaft. Bei
jeder Ventileinstellung ist die Lage
dieser Kugel zu priifen (angeschlif-
fene Fldche gegen Ventilschaft ge-
richtet)}.

Jedes Ventil wird durch zwei Haarna-
delfedern zuriickgeholt. Bei gleicher
Federstdrke haben Federn dieser Art
den Vorteil, niedriger als Schrauben-
federn zu sein. Folgedessen sind Ven-
tile mit kilrzeren Schdften stabiler
und leichter destc ihre Flattergefahr
geringer. Die Federn sind ebenfalls
wenliger beansprucht. Die Eindringung
von Schmierdl durch die Ventilfilhrun-
gen wird durch eingebaute Gummidich-—
tungen verringert.

DISTRIBUTION

La commande de 1l'arbre a cames s'ef-
fectue par deux couples conigues et
un arbre vertical.

Les ressorts de rappel des soupapes
sont du type en "épingle".

La démultiplication 2 : 1 de la dis-
tribution est particuliére en ce sens
gu'elle est obtenue par deux couples
coniques: 21/30 pour celui du wvile-
bregquin et 20/28 pour celui de l'ar-
bre & cames. Cette construction assu-
re une meilleure répartition de 1'u-
sure des engrenages, les pointes de
charge dues & l'entrainement de 1l'ar-
bre & cames n'étant pas supportées
par les mémes dents des couples coni-
ques.

L'arbre a cames est logé dans la par-
tie supérieure de la culasse et tour-
ne sur deux roulements a billes. Sur
son extrémité drcite, l'arbre & cames
supporte le pignon conique & taille
nélicofdale "Gleason".

La commande de l'arbre a cames s'ef-
fectue par deux couples conigues &
denture hélicofdale, 1'un au niveau
du vilebrequin, 1'autre & celui de
l'arbre & cames. Ces deux couples
sont reliés par un arbre vertical lo-
gé dans un fourreau extérieur disposé
4 droite du cylindre. Afin de facili-
ter la dépcse du groupe culasse-cy-
lindre, cet arbre est en deux parties.
La jonction par méplats inversés avec
douille de guidage extérieure se fait
au niveau de 1'embase du cylindre.
L'engrénement des guatre pignons co-
nigues & denture hélicofdale est ré-
glé avec précision par des rondelles
de calage afin d'assurer un fonction-
nement libre sans jeu ainsi gu'une
parfaite portcée des dents.

Les soupapes sont commandées par deux
culbuteurs mentés chacun sur un axe.
Ces culbuteurs sont munis de coussi-
nets en bronze a ajustement flottant.
Le réglage du jeu aux soupapes s'opé-
re par vis et contre-écrou. Une bille
tronguée sertie dans la vis assure
1'appul parfait de cette derniére sur
la gueue de soupape. S'assurer lors
de chaque réglage gue cette hille
soit en bonne position (partie meulée
contre la gqueue de soupapel.

Chague soupape est rappelée par deux
ressorts opposés du type "épingle".

A tarage égal, ces ressorts ont l'a-
vantage d'étre moins hauts que les
ressorts hélicoY¥daux. De ce fait, les
gueues de soupapes plus courtes ga-
gnent en rigidité et diminuent d'iner-

tie, ce gui élimine le risque d'affo- . .

lement des soupapes, les ressorts o
étant moins sollicités. L'infiltra- -1
tion d'huile par les guides-sougapes'
est freinde gréce & la présence HFun
joint d'étanchéité. \
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Zylinderkopt Culasse

Ventilsitz Sidge de scupape

Ventilfithrung Guide-soupape

Ventil Soupape

Federhalter Barrette porte-res-
sort

Dichtung Joint

Ventilfeder Ressort de soupape

Biigel
Ventil=-Klemmkeil

Nockenwelle

Etrier
Clavette de soupape
Arbre & cames

Kipphebel Culbuteur
Kipphebelachse Axe de culbuteur
Regulierschraube Vis de réglage
Kugel Bille
Sechskantmutter Ecrou six pans
VENTILBETAETIGUNG COMMANDE DES SOUPAPES
5 & 7 7 4 5
3 =
Fig. 5 2 — R
KIPPHEBELACHSE AXE DE CULEBUTEUR b=
Fig. 6
Xlpphebalachse Axg: de culbuteur VENTILFEDERN RESSORTS DE SOUPAPE
Deppelfederring Rondelle-ressort
double
3 Kipphebel Culbuteur
4 Lagerbiichse Coussinet 1 2ylinderkops Culasse
5 Einstellscheibe Rondelle de réglage 2 Spannhiilse Goupille tubulaire
8 Zylindeckopf HABARE 3 Federhalter Barrette porte-
ressort
A Dieses Gewindeloch Ce trou taraudé est -
ist zur Demontage indispensable pour e A Joint
der Kipphebelachse le démontage de 5 Ventilfeder Ressort de soupape
notig und muss l'axe de culbuteur ”
sich nach aussen et doit étre remon=- 8 ‘Rlgsl RELLRE
befinden. té cHté exterieur. 7 Ventil-Klemmkeil Clavette de soupape
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ZYLINDER

Der Zylinder ist aus Leichtmetall ge-
gossen. Er ist mit einer Guss-Lauf-
biichse versehen und sehr reichlich
verrippt.

Die Zylinder-Laufbiichse ist warm
eingezogen und auswechselbar.

Die Abdichtung gegen das Motorgehdu-
se ist durch eine KLINGERIT-Dichtung
gewdhrleistet.

Vier lange Sechskantschrauben
M 10 x 263 befestigen Zylinderkopf
und Zylinder auf den Motor-Unterteil.

KOLBEN

Der Kolben ist aus Leichtmetall ge-
schmiedet. Der in der Mitte liegende
Kolbenbolzen @ 18 mm ist beidseitig
mittels Sprengringe arretiert.

Die Montagerichtung des Kolbens wird
durch die wverschiedentlichen Ventil-
kopf-Aussparung bestimmt. Die gris-
sere Aussparung ist filir das Einlass-—
ventil vorgesehen und muss sich also
hinten befinden.

Der Kolben ist mit drei Kolbenringen
ausgeriistet; diese befinden sich alle
cberhalb des Kolbenbolzens:

oben, wverchromter Verdichtungsring
mitte, Oelabstreif-Nasenring®
unten, Oelabstreif-Schlitzring*®
*Achtung: TOP-Zeichen nach cben.

KUREELTRIEE

Die Kurbelwelle ist aus drei Haupt-
teilen zusammengestellt. Zweil grosse
Wangen mit Stummeln, die durch einen
eingepressten Zapfen verbunden sind.
Die Wangen dienen zur Auswuchtung

der hin- und hergehenden Teile dieses
Einzylinder-Motors.

Die Kandle, die das unter Druck ein-
gefilhrte Schmiersl zum Pleuelkopfla-
ger sowie zum Primdrantrieb Ffiihren,
sind in der Kurbelwelle gebohrt.

Ausser ihrer Rolle als Auswuchtmasse
ist die rechte Wange der Kurbelwelle
mit einer Radlalbohrung wversehen, die
durch den Schleudereffekt als Celab-
schelder wirkt.

CYLINDRE

Le cylindre est coulé en alliage lé-
ger et chemisé fonte. Le refroidis-
sement est assuré par des ailettes

a grande surface.

La chemise en fonte emmanchée &
chaud est interchangeable.

Lt'étanchéité avec le carter-moteur
est assurde par un joint d'embase en
KLINGERIT.

Quatre tirants M 10 x 263 servent
a fixer l'ensemble culasse-cylindre
sur le carter-moteur.

PISTON

Le piston est en alliage léger forgé.

Axe de piston central @ 18 mm arrété
par deux joncs ne comportant pas de
bec, Le sens de montage est deonné
par les dégagements pour tétes de
soupapes qui sont de diamétres dif=-
férents. Le plus grand dégagement
pour soupape d'admission doit se
trouver a l'arriére lors du montage.

Le piston est muni de trois segments
montés en dessus de l'axe de piston,
soit: un segment de feu chromé en
téte; un segment d'étanchéité et un
segment racleur ajouré.

Pour ces deux derniers veiller lors
du montage gque le TOP soit dirigé
vers le haut.

EMBIELLAGE

Le vilebrequin est du type assemblé
avec deux voiles imposants destinés
4 dguilibrer les piéces en mouvement
dlternatif de ce monocylindre.

Les canaux d'huile sous pression pour
la lubrification du roulement de téte
de bielle ainsi gque de la transmis-
sion primaire sont percés dans le vi-
lebrequin.

Le voile coté droit, en plus de son
role d'équilibrage, sert d'épurateur
centrifuge d'huile, gréce & un per-
gage radial.
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Die Kurbelwelle ist ausserordentlich
starr gelagert, denn sie dreht auf
drei Wilzlagern und auf einem Gleit-
lager und zwar wie folgt:

- links und rechts, unmittelbar an
den Wangen je ein Schulterkugella-
ger ¥ 30/72 x 19 mit massivem Press-
stoff-Kdfig

- am linken Wellenende (Kupplungs-
seite) ein Kugellager @ 17/40 x 172
Nr 62032

= ‘am rechten Wellenende (Steuerungs-—
seite) ein Bronze-Gleitlager
@ 12/15 x 14
Dieses Gleitlager ermiglicht eine
gute Deckel - Gehduse=-Verbindung
fiir das unter Druck von der Cel-
pumpe herkommende Schmierdl.

Das gerade-verzahnte Stirnrad 15 Z,
das zum Antrieb von Unterbrecher und
Celpumpe dient, ist die rechten Kur-
belwellenende gefrdst. Auf Letzterem
ist ebenfalls das Spiralverzahnte
Kegelrad zum Kinigswellen-Antrieb
aufgekeilt.

Auf dem linken Kurbelwellenende wer-—
den der Rotor des Alternators und das
Primdrantriebsrad montiert. Der Rotor
wird auf einem konischen Sitz befes-
tigt, dagegen ist das Primdrantriebs-
rad auf einer zylindrischen Wellen-
partie mittels Keil befestigt.

MOTORGEHAEUSE

Das Motorgehduse besteht aus zwei im
Leichtmetall gegossenen Hidlften. Ihre
Trennflidchen verlaufen senkrecht. Die
beiden Gehduselhidlften werden mit einer
KLINGERIT=Dichtung zusammengebaut.
Der Gehduse-=Unterteil ist als Cel-
wanne geformt und enthdlt das QOel fiir
Motor -und Getriebe-Schmierung. Um
eine bessere Kiihlung des Celsumpfes
zu errelchen, ist das Gehduse in
seiner Frontpartie verrippt.

Das Motorgehduse ist seitlich durch
drei Deckel abgeschlossen, einer da-
von links (Kupplung) und zwei rechts
(vorn Oelpumpe und hinten Schaltme-
chanismus). Auf dem Kupplungsdeckel
befindet sich noch ein kleiner Deckel
der es erlaubt, an die Kupplung oder
deren Betdtigung zwecks Einstellung
zu gelangen.

Die Verschluss-Schraube mit Innen-—
sechskant die sich worn auf diesem
linken Deckel befindet, wird zum Fi-
xieren der Einstell-Gradscheibe oder
des Indexes weggeschraubt.

Le montage du vilebrequin est parti-
culidrement rigide puisqu'il tourne
sur trois roulements et un coussinet,
solit:

- deux roulements & billes 3 contact
oblique @ 30/72 x 19 & cage massive C
en tissu bakélisé montés de chague
cHté des wvoiles

- un roulement & billes @ 17/40 x 12
No 6203 sur l'extrémité cété em-
brayage (& gauche)

- un coussinet @ 12/15 x 14 sur 1'ex-
trémité cHté distribution (& droitel
Ce dernier permet le passage entre
le couvercle et le wvilebreguin,
1'huile sous pression provenant de
la pompe.

Le pignon a denture droite, 15 dents,
pour la commande du rupteur d'alluma-
ge et de la pompe a huile est usiné
dans la queue droite du vilebreguin.
Sur cette derniére est également cla-
veté le pignon conique pour la comman-
de de la distribution.

La gueue coté gauche du vilebrequin
supporte le rotor de 1l'alternateur
monté sur emmanchement conigue ainsi
que le pignon a denture obligue de
la transmission primaire. Ce dernier
est toutefoils claveté sur emmanche-
ment cylindrique.

CARTER - MOTEUR

Le carter-moteur est formé de deux
semi-carters coulés en alliage léger.
Le plan de joint est vertical, 1'é-
tanchéité étant assurée par un joint
en KLINGERIT. Dans sa partie infé-
rieure, le carter contient 1'huile
servant a la lubrification du moteur
et de la boite de vitesses.

Afin d'améliorer le refroidissement
de ce bain d'huile, des ailettes sont
disposédes sur la partie avant du car-
ter-moteur. Ce dernier est fermé la-
téralement par trois couvercles, soit
deux s/cété droit (distribution) dont
& l'avant celui de la pompe & huile
et & l'arriére celui renfermant le
mécanisme de sélecteur.

Cété gauche (embrayage) le couvercle
comporte une porte de wvisite au ni-
veau de 1'embrayage, pour le réglage
du jeu a la vis de réglage ainsi
gu'un bouchon a l'hexagone intérieur
dans 1l'axe du vilebreguin, gqui permet
aprés dépose de fixer le disque gra-
dué ou 1l'index pour le calage de l'a-
vance a l'allumage.
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SCHMIERUNG

Die Druckumlauf-Schmierung des Motors
erfolgt mittels einer Zahnradpumpe.
Diese Pumpe sitzt im vordern rechten
Gehdusedeckel und wird durch die Wel-
le des Vorgelegerades zwischen Kur-—
belwelle und Selbstversteller ange-
trieben.

Zum Antrieb ist die Pumpenwelle mit
einem flachen Mitnehmer wversehen,
der sich in den Schlitz der Vorgele-
gewelle einsteckt. Diese Verbindung
vereinfacht den Ausbau der Pumpe;
diese Operation bedingt nur das Weg-
schrauben des Deckels.

Das Cel wird im untersten Teil des
Gehduses durch einen guerliegenden
zylindrischen Siebfilter angesaugt.
Dieser Filter ist mit der Ablass-
Schraube verbunden, sodass er beil
jedem Qelwechsel automatisch demon-
tiert und gereinigt wird.

Das filtrierte Oel gelangt an die
Pumpe und wird dann unter Bruck in
eine Kammer, die sich am rechten
Kurbelwellenende befindet geleitet,
wo sich dann der Oelkreislauf ab-
zweligt. Die einte Leitung fiihrt das
Schmieroel durch die Kurbelwelle zum
Pleuellager und zum Primdrantrieb.

Die zweite Leitung fiihrt das Cel
durch Gehduse, Zylinder und Zylinder-
kopf zur Nockenwelle.

Der zylindrische Siebfilter sowie

ein Zentrifugalabscheider, ein Mikro-
filter und ein Dauermagnet, die im
Celkreislauf eingeschaltet sind, sor-
gen fir Riickhalt von Unreinigkeiten,
die sich noch im Qel befinden kinnten.

ODie Mikrofilterpatrone sowie die Oel-
abscheiderkammer in der Kurbelwelle
sind periodisch auszuwechsel bzw. zZu
reinigen. Siehe diesbeziiglich den
Abschnitt I, in welchem die Motor-
schmierung ndher behandelt wird.

VERGASER

Das zur Verbrennung nitige Treib-
stoff-Luftgemisch wird im DELLORTO-
Vergaser Typ VHB 27 AD zubereitet.
Der Vergaser sowie seine Arbelts-
weise sind im Kapitel K ndher be-
handelt.

Der Vergaser ist durch einen weichen
Gummibalg (Ansaugstutzen) am Luft-
filter verbunden. Dieser Patronen-—
filter befindet sich in der rechten
Werkzeugtasche.

GRAISSAGE

Le graissage du moteur est assuré par
une pompe a engrenages débitant 1'hui-
le sous pression dans le circuit.

Cette pompe est logéde dans le couver-— (:
cle avant cdté droit du carter-moteur,

L'entrainement s'effectue par 1l'arbre
du pignon intermédiaire reliant le
vilebrequin au variateur d'avance.

L'accouplement entre l'arbre de la
pompe et l'arbre du pignon intermé-
diaire est du type tenon-mortaise,
ce gui permet de dépcser la pompe a
huile trés facilement en retirant
seulement le couvercle.

L'huile est aspirée dans la partie
inférieure du carter-moteur au tra-
vers d'un filtre a tamis tubulaire
disposé transversalement et relié au
bouchon de vidange. Ainsi, lors de
chague vidange du moteur, ce filtre
est automatigquement déposé pour étre
nettoyeé.

L'huile filtrée passe dans la pompe
et est refoulde au fond du logement
du couvercle supportant 1'extrémité
droite du wvilebrequin. De la, le cir-
cuilt de graissage se dédouble pour
d'une part, traverser le vilebrequin
afin de lubrifier le roulement de la
téte de bielle et la transmission
primaire et, d'autre part, monter &
travers le carter-moteur, le cylindre
et la culasse vers l'arbre a cames.

Le filtre & tamis, un épurateur cen-—
trifuge, un microfiltre & cartouche

ainsi qu'un aimant permanent disposés
dans le circuit de graissage, contri-

buent & retenir les impuretés qui
pourraient se trouver dans 1'huile.

La cartouche du microfiltre ainsi gue
1'épurateur centrifuge sont a échan-
ger, resp. nettoyer périodiquement.

Se reporter & ce sujet au chapitre I
gui traite plus en détail le graissa-—
ge du moteur.

CARBURATION

La carburation est assurée par un car-—
burateur DELLORTO du type VHB 27 AD.
Celui-ci, ainsi que son fonctionne-
ment, sont décrits au chapitre K,

Le carburateur est reli¢ par une tu-
bulure souple & un filtre & air &
cartouche démontable logé dans la
sacoche & outils cété droit.
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1 Gehdusehilfte Demi-carter cdté
links gauche
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4 Roter Rotor
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a)

ELEKTRISCHE AUSRUESTUNG

ZUENDSTROMKREIS

Ziindspule

Die vom Hersteller eingebaute 6 V
Ziindspule ist eine DUCATI Elettro-
tecnica mit zentralem Hochspannungs-
ausgang.

Die Befestigung am Fahrgestell er-
folgt durch eine Klemmbride.

Es ist zu beachten, dass diese Ziind-
spule die gleichen Merkmale und Aus-
senmasse hat wie di BOSCH TJ 6/1
sodass Letztere ohne weiteres zum
Austausch verwendet werden kann.

Ziindversteller

Der Zindmoment wird dank eines Flieh-
kraftreglers automatisch verstellt.
Die Grundplatte der Fliehkraftmassen
ist auf der Unterbrecherwelle mittels
einem Keil festgehalten. Diese Welle
wird iliber dem ODelpumpen-Antriebsrad
durch die Kurbelwelle angetrieben.

Durch die entstehende Zentrifugal-
kraft offnen sich progressiv die
Flienhkraftmassen und verstellen den
Nocken, mit welchem sie verbunden
sind und zwar bis 2800 U/min. Bei
dieser Drehzahl ist die max. Friih-
ziindung erreicht.

Die automatische Verstellung wirkt
auf 2B° d.h. dass fiir eine Grundein-
stellung von BO eine maximale Friih-
ziindung von 36° erreicht wird.

Da der Zindwersteller halb so¢ schnell
dreht wie die Kurbelwelle ist der
Vorzilindungswinkel am Nocken gemessen
1/2 dee Winkels der Kurbelwelle.

Unterbrecher

Der Unterbrecher ist im vorderen Teil
des Steuerungsdeckels eingebaut. Er
ist nach dem Wegbau des runden Ab-
schlussdeckels gut zuginglich.

Die Unterbrecher-Grundplatte ist mit
zwei Langltchern versehen, durch wel-
che sie mittels Schrauben am Steue-
rungsdeckel befestigt wird. Der Ziind-
zeitpunkt kann also durch Verschieben
der Grundplatte ver#dndert werden.

Ein Schmierfilz sorgt, dass der Un-
terbrechernocken nie trocken l3uft.

10

a)

EQUIFEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D'ALLUMAGE

Bobine d'allumage

La bobine d'allumage montée d'ocrigine
est du type DUCATI Elettrotecnica & V
a sortie HT centrale.

Fixation du cadre par bride.

A noter que cette bobine a les mémes
caractéristiques et le méme encombre-
ment gue la bobine BOSCH TJ 6/1 et
que cette derniére peut donc sans
autre étre utilisée en cas d'échange.

Dispositif d'avance & 1l'allumage

Variateur d'avance centrifuge. Le
plateau porte-masselottes d'avance
est clavetd sur l'arbre du pignon
d'allumage qui regeoit le mouvement
du vilebrequin par 1'intermédiaire
du pignon d'entrainement de la pompe
a huile.

Sous l'action de la force centrifuge,
ie§ masselottes du plateau d'avance
s'ccartent progressivement, modifiant
la position de la came et ceci jus-
gu'a 2800 t/min., régime & partir du-
quel l'avance & 1'allumage est maxi-
male,

L'avance centrifuge agit sur 289,
z'est=a=-dire gue pour un calage a
8% glle est au maximum de 36°.

L'avance centrifuge tournant 4 mi-
vitesse du vilebreguin, 1'angle d'a-
vance a la came représente de ce fait
la mocitié de celui mesuré au vilebre-
guin.

Rupteur

Le rupteur est logé dans la partie
avant du couvercle de distribution.
L'accessibilité au rupteur se fait
par une porte de visite.

Le rupteur est monté sur une platine

3 deux boutonniéres, fixée au couver-
cle de distribution par deux vis.

La position angulaire du rupteur peut
donc étre modifiée pour le réglage de
1'avance.

Un feutre légérement imbibé d'huile
assure la lubrification de la came d
rupteur. Ay
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BATTERIE
ZUENDKERZE BOUGIE D'ALLUMAGE
1 Batteriegehduse Bac de batterie
2 Deckel Couvercle
1 Schaft Culot 3 Plusplatte Plague positive
2 Sechskant Six-pans 4 Minusplatte Plagque négative
3 TIsolierkdrper Isclation 5 Separator(gewellt) Séparatesur(ocndulé)
4 Mittel-Elektrode Electrode centrale 6 Separator(gelocht) Séparateur(perforé)
5 Masse-Elektrode Electrode de masse 7 Anschlusschiene Barrette de
6 Kittmasse Mastic connexion
7 Gewinde-Anschluss Embout fileteé 8 Anschluss-Kabel Cdbles de raccor-
: dement
B Dichtring Joint
9 Vergussmasse Bitume
12 10 Stopfen mit

Bouchon avec joint
Dichtung \
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
Kondensator Condensateur

Der auf die Unterbrecher-Grundplatte
mentierte Kondensator dient zur
Schonung der Unterbrecherkontakte,
indem er den Abrelss-Funken aufnimmt.
Ausserdem erlaubt er einen raschen
und sauberen Unterbruch des Primir-
stromkreises in der Ziindspule.

Der eingebaute Kondensator hat eine
Kapazitdt von 0,3 pr.

Ziindkerze

Die vom Hersteller eingebaute Ziind-
kerze ist eine CHAMPION L B& mit

M 14 x 1,25 Gewinde. Linge des Ge-
windes 12 mm.

Thermischer Wert ca. 200

Folgende Kerzen des gleichen Types
ktnnen als Ersatz wverwendet werden:

MARELLI CW 225 N
BOSCH W 200 T 35

Der Kerzenstecker ist durch seine
Panzerung und einem 1000 01 Wider-
stand entstért.

LADESTROM - KREIS

Alternator (Drehstromgenerator)

Der Alternator (wie auch die meisten
Apparate der elektr. Ausriistung) wird
von der Fa. DUCATI Elettrotecnica
hergestellt. Er ist am linken Kurbel-
wellenende montiert, zwischen dem
Hauptkugellager und dem Primdran-
triebs~-Zahnrad.

Mit 70 W Leistung, unter & V-S5pannung
besteht dieser Apparat aus einem
b=5pulen=5tator mit Stahllamellen-
Kern.

Der Messing-Rotor, der zugleich als
Schwungmasse dient, dreht iiber den
Stator. Er sitzt auf dem Konus des
Kurbelwellenendes {chne Keil). Durch
seine Befestigung (bt das Primdr-
antriebsrad einen Achsialdruck auf
den Rotor aus und garantiert dadurch
seine Haftung.

Der Rotor enthdlt in seiner Ring-
partie 6 Magnetpole.

Batterie

Das Armee-Motorrad ist mit einer Bat-
terie des Types 3 MB ? ausgeriistet.

Spannung & ¥V Kapazitdt 10 Ah

Aussenmasse: Breite 108 mm
Tiefe B3 mm
Hihe 175 mm

Minuspol an der Fahrgestellmasse.

b)

Le condensateur monté sur la platine
du rupteur a pour fonction de préser-
ver les contacts en absorbant 1'étin-
celle gui se produit lors de la rup-
ture. De plus, il assure une coupure
franche du courant primaire de la
bobine d'allumage.

La capacité du condensateur est de
0,3 urF.

Bougie d'allumage

La bougie d'allumage montée d'origine
est une CHAMPION L B6, culot a file-
tage M 14 x 1,25 d'une longueur de

12 mm.

Valeur thermique env. 200

Peuvent également étre utilisées en
cas de remplacement les bougles

MARELLI CwW 225 N
BOSCH W 200 T A5

La fiche du céble d'allumage est
blindée et déparasitée au moyen d'une
résistance de 100081 .

CIRCUIT DE CHARGE

Alternateur

L'alternateur, comme la majorité de
1l'égquipement électrigque, est fabriqué
par DUCATI Elettrotecnica. Il est
disposé en bout de vilebrequin & gau-
che (cdté embrayage) entre le roule-
ment a billes principal et le petit
pignon de transmission primaire.

D'une puissance de 70 W sous tension
de 6 V, cet appareil comporte un sta-
tor central & 6 bobines avec noyaux
lamellés disposés radialement.

Le rotor en laiton jouant également
le réle de wolant est extérieur et
coiffe le stator. Il est emmanché sur
le céne de la queue de vilebrequin
sans clavette, le petit pignon de
transmission primaire assurant son
blocage.

Dans la couronne sont logédes les 6
masses polaires aimantées.

Batterie

La motocyclette est équipde d'une bat-
terie du type 3 MB 2.

Tension 6 V Capacité 10 Ah

Encombrement: larg. 108 mm
prof . 83 mm
haut. 175 mm

La borne négative est relide 3 14
masse du véhicule.

13



TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
—_—— 1 HKurbelwellen- Pignon sur vile-
Zahnrad brequin
Sicherungsscheibe Rondelle de silreté
1-—“=HE,HMEH1H-——— Sechskantmutter Ecrou six-pans
2 = 4 Kupplungsmit- Couronne d'em-
= nehmer brayage
3 5 Kupplungsnabe Moyeu d'embrayage
L = & Sicherungsscheibe Rondelle de siireté
= 5mm 7 Sechskantmutter Ecrou six-pans
—=ad :
g : B Kupplungsscheibe Disgue d'embrayage
10 efo mit Belag garni
5 " g 9 Kupplungsscheibe Disque d'embrayage
Nl mit Innenver- a denture inté-
19 . 17 zahnung rieure
: 16 10 HKupplungsdeckel Couvercle d'em=
18—F* : brayage
7 15 11 Druckfeder Ressort de pression
6 - 12 Federhiilse Douille du ressort
13 Unterlagscheibe Rondelle
u—"/ - e
/ 14 Zylinderschraube Vis a téte cyl.
13 / 15 Kupplungsstange Tringle d'embrayage
12—/ | Fig. 19 16 Zylinderrolle Rouleau cylindrigue
n 8 & 17 Kugel Bille
PRIMAERANTRIEE UND KUPPLUNG 18 Regulierschraube Vis de réglage
18 Sechskantmutter Ecrou six-pans

TRANSMISSION PRIMAIRE ET EMBRAYAGE

Fig. 20 - G m o 0 @ —
KUPPLUNG EMBRAYAGE
1 Kupplungshebel Levier d'embrayage %
2 Gehduse Carter
3 Drehbolzen Tourillon
4 Spannhiilse Goupille tubulaire 3
KUPPLUNGSHEBEL LEVIER D'EMBRAYAGE




TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
11 PRIMAERANTRIES 11 TRANSMISSION PRIMAIRE
Die schrdgverzahnten Rdder des Pri- La tran imai
midrantriebes befinden sich auf der denturesgéfiézg g;ém:;ﬁ:éz E&gggzg ;
linken Seite des Motors. Das Unter- gauche. Le rapport de démultiplica-
setzungsverhdltnis betrdgt 2,11 : 1 tion est de 2,11 : 1 (57/27 dents).
{57 und 27 Z#hne). Das kleine Zahn- Le petit pignon est claveté sur la
rad ist auf dem linken Kurbelwellen- gueue gauche du vilebrequin. Il a la
ende mittels Keil montiert. Aus der particularité de comporter un loge-
in der Mitte des Zahnrades gedrehten ment usiné dans l'alésage ainsi que
Aussparung filhren drei Radialbohrun- des percages radiaux reliant ce loge-
gen zur Verzahnung (Zahnliicken), so- ment a la denture. Ainsi, 1'huile du
dass das unter Druck eingefiihrte Oel circuit de graissage traversant le
die Primd3rantriebsridder schmiert. vilebrequin passe & travers le pignon
Das grosse Rad, das zugleich als et lubrifie la transmission primaire
Kupplungskorb dient, dreht sich frei Bu niveau des dente.
auf der Antriebswelle mittels zwei La couronne de transm
Kugellager @ 20/42 x 8 HNo 16004. formant cloche d'Embriizéznegiimgézge
Zwei Distanzhiilsen und ein Sicherungs- folle sur 1'arbre primaire de la boi-
ring dienen zur Befestigung dieser te de wvitesses par 1'intermédiaire de
Lager. deux roulements & billes @ 20/42 x 8
No 16004. Deux entretoises concentri-
gues ainsi qu'un circlip servent A
la fixation de l'ensemble.
1?2 KUPPLUNG 17 EMBRAYAGE

Die Mehrscheibenkupplung arbeitet im
Motorencel. Sie besteht aus sechs
aussenverzahnten und mlt Kunststofi
belegten Scheiben und filnf innenver-
zahnten Stahllamellen. Die ersteren
sind im Kupplungskorb montiert und
von diesem (bzw. vom Motor) auf Dreh-
bewegung abhdngig.

Die Stahllamellen sind auf der Kup-
plungsnabe montiert und daher von
der Getriebe-Antriebswelle abhingig.

In der Ruhestellung (eingekuppelt)
sind die Scheiben und Lamellen durch
den Achsialdruck des Lamellenpaket-
Deckels gegeneinander gepresst, da
dieser Deckel durch sechs Druckiedern
gespannt ist.

Die Betdtigung besteht aus einem He-
el der rechts im Motorgehiuse gela-
gert ist und einem Satz zylindrischer
Teile und Kugel (Druckgesténge) die
in der Bohrung der Antriebswelle mon-
tiert sind. Das durch die Hebelbewe-
gung verschobene Druckgestidnge hebt
beim Auskuppeln den Lamellenpaket-—
Deckel und unterbricht dadurch -den
Kraftfluss zwischen Kupplungskorb und
Kupplungsnabe.

Das Druckgestinge besteht aus einem
Druckbolzen, vier Zylinderrollen,
zwel Kugeln, einem Zylinderstift und
einer Einstellschraube. Letztere ist
in der Mitte des Lamellenpaket-Deckels
montiert und ist nach dem Wegschrau-
Len des kleinen ovalen Deckels auf
der linken Seite zwecks Einstellung
zugdnglich.

L'embrayage est du type multidisgues
travaillant dans l'huile moteur. Il
se compose de six disques garnis cré-
nelés extérieurement, solidaires en
rotation de la cleche d'embrayage
(donc du moteur) et de cing disques
lisses en acier, cannelés intérieure-
ment et montés sur le moyeu d'embraya-
ge solidaire de 1'arbre primaire de
la boite de vitesses.

En position de repos, ces disgues

sont pressés les uns contre les au-
tres par une calotte extérieure com-
primée par six ressorts hélicofdaux.

La commande est du type interne. Elle
se compose d'un levier c¢dté droit,
agissant sur un ensemble de pidces
traversant 1l'arbre primaire de la
boite de vitesses pour dcarter la
calotte d'appui afin de la désclida-
riser des disques. Cet ensemble de
pidces est composé d'une tige d'appui,
de guatre galets cylindriques, de
deux billes, d'une tringle et de la
vis de réglage fixéde, elle, sur la
calotte des disques.

L'accessibilité & la vis de réglage
est possible apréds dépose du petit
couvercle de visite fixé par deux vis
sur le couvercle d'embrayage.

15
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WECHSELGETRIEEE
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BOITE DE VITESSES

Antriebswelle
Kupplung
Hauptwelle
Zahnrader
Kettenritzel

Kickstarter-Zahn-
rad

Kickstarter-Kurbel

Schaltautomat
Schaltpedal
Antriebskette

Arbre primaire
Embrayage

Arbre secondaire
Pignons

Pignon de chaine

Pignon de mise en
marche

Manivelle de kick-
starter

Sélecteur
Pédale de sélecteur

Chaine d'entraine-
ment



TECHNISCHE BESCHREIBUNG DESCRIPTION TECHNIQUE
13 WECHSELGETRIEBE 13 BOITE DE VITESSES
a) Das 5-Gang-Getriebe ist konventionel- a) La boite de vitesses & cing rapports
ler Bauart und besteht aus zwel Wel- est de conception conventionnelle, &
len und fiinf RHdersdtzen, die stdndig deux arbres et cascade de pignons
im Eingriff sind. toujours en prise.
Die Antriebswelle ist auf zwei Kugel- L'arbre primaire tourne sur deux rou-
lagern folgender Dimensionen montiert: lements a billes:
@ 20/47 x 14 mm No 6204 auf Kup- celui du cété embrayage est de dimen-
plungsseite sions
@ 17/40 % 12 mm No 6203 R5 (1x abge; @ 20/47 x 14 mm No 6204
dichtete Ausfiihrung x ; ;
et & l'autre extrémité, il est de
auf Steuerungsseite Atianstens
Das auf dieser Welle montierte 2.- = .
Gang-Schieberad ist beidseitig mit GRS e M Laa
Klauen versehen und dient zum Schal- AELILE
ten in den 2. oder 4. Gang. I1 supporte le pignon baladeur & dou-
Die HELBEwaTIs 18t anf Bust Kugellss ble face pour la Ze et la 4e wvitesse.
gern folgender Dimensionen montiert: L'arbre secondaire tourne sur deux
@ 20/47 x 14 mm No 6204 2RS (2x ab- ESuiGnatns & Dullef dodl 3'unce
gedichtete Ausfiih- ¢ 20/47 x 14 mm No 6204 2R5 (exécu-
rung auf der rech- tion étanche)a
ten Seite) T droite
1774 '
@ 17/40 x 12 mm No 6203 auf der Gt il
linken Seite, "
: ;
Die 2.Gang- und 4.Gang-Schieberzahn- L'arbre secondaire supporte*les deux
= autres pignons baladeurs, 1l'un pour
rider der Hauptwelle sind ebenfalls jax Igre &t %o vikasmes eb I'autre
mit Klauen wversehen und werden zum pour la Se vitesse
Schalten des 1., 3. und 5. Ganges :
beniitzt.
b) Schaltung b} Sélecteur

Der Schaltmechanismus ist rechts im
hintern Motorgehidusedeckel montiert.
Dieser Deckel schirmt ebenfalls den
Getriebe-Kettenritzel ab. Die Verbin-
dung zwischen Schaltautomat und
Schaltwelle erfolgt mittels ge-
schlitztem und flachgefrdstem Wel-
lenenden. Diese Bauweise vereinfacht
den Aus- und Einbau des Mechanismus.
Letzterer besteht aus einer Achse
auf deren gekerbtem Ende das Schalt-
pedal montiert ist. Diese Achse ist
mit einem Auge wersehen, in welchem
der Schalthebel auf einem Drehstift
fixiert ist, sodass diese zwei Teile
auf Drehbewegung voneinander abhdngig
sind. Der Schalthebel kann sich je-
doch in der Achsialrichtung leicht
heben. Die Hebelenden sind verbocgen
und dank einer Druckfeder stdndig
mit der Schaltscheibe in Beriihrung.

Diese Schaltscheibe besitzt vier Zy-
linderstifte und ist an ihrem nach
innen gerichteten Wellenende ge-
schlitzt. Dieser Schlitz schnappt

in den flachgefrdsten Mitnehmer der
Schaltwelle.

Durch Betdtigung des Schaltpedals
wird der Schalthebel in Drehbewegung
gesetzt. Ein verbogenes Ende dieses
Hebels driickt bei dieser Bewegung
auf einen Zylinderstift der Schalt-
scheibe und bringt diese sowie die
Schaltwelle zum Drehen.

Le mécanisme de sélection est renfer-
mé dans un carter fixé latéralement
sur le cdté droit du bloc-moteur. Ce
carter fait également office de cou-
vercle du pignon de sortie de boite
de vitesses. Cette disposition trés
particuliére assure une dépose trés
rapide du mécanisme de sélection, la
liaison avec l'arbre de commande étant
du type tenon-mortaise.

Le mécanisme est composé d'un axe sur
l'extrémité cannelée duguel est fixée
la pédale. Cet axe comporte un oeil-
let dans lequel vient s'articuler 1le
levier de commande. Ainsi ces deux
piéces sont sclidaires en rotation;
toutefols le levier peut légérement
s'escamoter axialement. Les extrémi-
tés du levier sont recourbdes et en
contact permanent avec le disgue sé-
lecteur gréce & un ressort.

Le disgue sélecteur est muni de qua-
tre tiges et se termine par une mor-
taise wvenant s'emboiter dans le tenon
de l'arbre de commande.

En agissant sur la pédale du sélec-
teur, la rotation de l'axe fait pi-
voter le levier. Une extrémité re-

courbée de ce levier agit sur 1'ung- |~

des tiges du disque sélecteur fajéank
tourner ce dernier et, par la, .1%as—"
bre de commande. :

17
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10

11

Gehdusehdlfte
rechts

O=Ring
Einstellscheibe
Schaltwelle

Schaltgabel
{5.Gang)

Schaltgabel
(1. und 3.Gang)

Schaltgabelachse

Schaltgabel
(2. und 4.Gang)

Einstellscheibe

Gehdusehdlfte
links

Schaltscheibe

Demi-carter cbté
droit

Joint torique
Rondelle de réglage
Arbre de commande

Fourchette de com-
mande (S5e vitesse)

Fourchette de com-
mande

{1ére et 3e vitesse)

Awxe des fourchettes
de commande

Fourchette de com-
mande
{2e et de vitesse)

Rondelle de réglage

Demi-carter cété
gauche

Disque-sélecteur

GETRIEBESCHALTUNG

COMMANDE DES VITESSES
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SCHALTAUTOMAT SELECTEUR
1 Schaltautomat- Couvercle du sélec-
deckel teur
2 Federhiilse Douille de ressort
3 Druckfeder Ressort de pression
4 Hugel Bille
5 Einstellscheibe Rondelle de réglage
& Schaltscheibe Disque sélecteur
7 Exzenter Excentrigue
8 Federscheibe Rondelle convexe
9 Sechskantmutter Ecrou six-pans
10 Halteplatte Plague d'arrét
11 Torsionsfeder Ressort de torsion
12 Schaltpedalachse Axe de la pédale
13 Schalthebelachse Axe du levier de

commande
14 Sicherungsscheibe Circlip

15 Unterlagscheibe Rondelle

16 Schalthebel Levier de commande

17 Druckfeder Ressort d'appui

18 Einstellscheibe Rondelle de réglage

19 Abschlussdeckel Couvercle intérieur

20 Linsensenkschrau- Vis a téte conique
be bombée
Zentrierhiilse Douille de centrage

22 Gehdusehilfte Demi-carter cfté
rechts drolt b

23 Befestigungs- Vis de fixation
schraube

19
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KICKSTARTER 1 Kickstarterachse Axe de kickstarter
2 Einstellscheibe Rondelle de réglage
3 Distanzhillse Douille d'écartement
4 Unterlagscheibe Rondelle d'appui
5 Spiralfeder Ressort spiral
& Unterlagscheibe Rondelle
7 Einstellscheibe Rondelle de réglage
8 Sperrad Roue & rochet
9 Einstellscheibe Rondelle de réglage
mit Innenverzahn- avec denture inté-
ung rieure
10 Sprengring Anneau-ressort
11 Sicherungsscheibe Rondelle de sireté
12 Anschlagbolzen Vis de butée
13 Sperring Rochet
14 Druckfeder Ressort d'appul
15 Federteller Cuvette du ressort
16 Sprengring Anneau-ressort
17 1.Gang-Zahnrad Pignon de lére vi-
auf der Hauptwelle tesse sur arbre
secondaire
18 Abstiitzung im Butée du carter
Gehiuse
1% MNocken des Sper- Rampe du rochet
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SEKUNDAER-ANTRIEB

Fir den Sekundidr-Antrieb (Hinterrad-
Antrieb) wird eine wverstirkte
5/8" x 3/8" - Kette verwendet.

Das Kettenritzel sitzt auf der rech-
ten Seite des Getriebes. Es ist mit-
tels sechs Keilnuten auf der Haupt-
welle montiert und durch Mutter so-
wie Sicherungsscheibe befestigt.

Der Hinterrad-Zahnkranz ist auf ei-
ner Antriebsnabe befestigt, deren
Hohlwelle am rechten Arm der Hinter-
rad-5chwinge fixiert ist. Die An-
triebsnabe ist mit fiinf Mitnehmer-
bolzen wersehen, ilber welche die
Radnabe gekuppelt und angetrieben
wird. Zwischen Antriebs- und Radnabe
ist ein Gummi-Stossddmpfer montiert.

Zwei Hettenspanner, die an den
Schwingen-Armen montiert sind, er-
lauben eine einfache und prizise
Einstellung der Kettenspannung.
Diese Kettenspanner sind mit Ein-
stellmarkierungen versehen.

AUFHAENGUNG DES MOTORS IN DAS FAHR-
GESTELL

Der Motorblock wird durch drei Auf-
hdngebligel, die mit Gummielementen
versehen sind, am Fahrgestell befes-
tigt. Die Vibrationen des Motors
werden infolgedessen nicht mehr auf
das Fahrgestell iibertragen, sondern
von den Gummielementen aufgenommen.

Eine andere Eigenheit besteht darin,
dass die Hinterradschwinge direkt

am hinteren Mctor-Aufhingebligel be-
festigt wird. Durch diese L&sung
bleibt die Achsdistanz zwischen den
Ketten-Zahnrddern sowie die Ketten-
linie unverdndert.

15 SUSBENSION

TRANSMISSION SECONDAIRE

La transmission secondaire s'effectue
au moyen d'une chaine de dimensions
5/8" x 3/B" du type renforce.

Le pignon de sortie de boite de vi-
tesses est monté sur cannelures a
l'extrémité droite de 1l'arbre secon-
daire. I1 est fixé par un écrou et
une rondelle-frein.

La couronne dentée arridre est montée
sur un moyeu d'entrainement dont la
fusée est fixée a la fourche oscil-
lante et est rendue solidaire de la
roue arriére par cing goujons. Un
amortisseur de couple en caoutchouc
est monté entre ce moyeu d'entraine-
ment et celui de la roue arriédre.

Deux tendeurs de chaine montés aux
extrémités des bras de la fourche
oscillante permettent de régler fa-
cilement la tension correcte de la
chaine. Ces tendeurs comportent des
traits repéres.

(7) ANKERBOLZEN PIVOT DES PATING

(B BREMSNOCKEN CAME DE FREWN
) BREMSHEBEL LEVIER DE LA CAME
(10) GUMMIDAMPFER AMDRTISSEUR EN CACUTCHOUC
(1) MITNEHMERBOLZEN ~ GOUJON D° ENTRAINEMENT
(17) KETTENRAD ROUE DE CHAINE

DU MOTEUR DANS LE CADRE

Le bloc-moteur est fixé au cadre au
moyen de trois supports munis d'élé-
ments de suspension en caoutchouc.
De cette maniére les vibrations du
moteur ne sont pas transmises au
chissis mais absorbées par ces é&lé-
ments élastigues.

Une autre particularité réside dans
le fait que la fourche oscillante
arriére prend appui directement sur
le support arriére du moteur de sorte
que la chaine de transmission ne su-
bit aucune variation de longueur ou
d'alignement causée ordinairement

par un moteur suspendu.
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INSTALLATION ELECTRIQUE
SCHALTGETRIEBE 5 5
BOITE DE VITESSES
ANTRIEB
ENTRAINEMENT 4 10
VORDERRAD
ROUE AVANT 4 10
HINTERRAD
ROUE ARRIERE 4 10
BREMSEN
FREINS 4 40
BEREIFUNG g %
ENEUMATIQUES
LENKUNG
DIRECTION 5 bi
RAHMEN
ZADRE 5 11
FEDERN, STOSSDAEMPFER . o
RESSORTS, AMORTISSEURS
AUFBAU
CARROSSERIE 5 11
AUSRUESTUNG " g
EQUIPEMENT
UEBERWACHUNGSORGANE " -
INSIRUMENT DE CONTROLE




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TRP| 1 2 2 [IND RBSHNITT|SEITE
01 MOTOR
Motor komplett
Motor auswechseln & X X X X H 1
revidieren - - - X % H 1+62
Motorgehduse
Zylinder mit Kolben auswechseln * - b X o X H 24
ausbohren - - - | ¥ H 25
* nur gemeinsam
Motoraufhingung
Gummilagerung ersetzen - X X X x N 15
Kurbeltrieb
Kolbenringe ersetzen - X x X X H 30
Kolbenbolzen ersetzen = - = X X H 30
Kurbelwelle auswechseln - - - X X H 50
reparieren - - - x X H 52
Kurbelwellenlager ersetzen - - - X ® - -
Pleuellager ersetzen - - - x X H 56
Zyvlinderkopf
Zylinderkopf auswechseln - | x X X X H g
revidieren - - - X b H 10
C-Ring immer ersetzen
Ventile und Ventilsteuerung
Ventile einstellen - x x| % ® E 11
ersetzen - X X X x H 11
einschleifen - X X X X H 14
Ventilfilhrungen ersetzen - - - X x H 15
Ventilfedern ersetzen - X X X X H 11
Ventilbetdtigung
(Kipphebel ) auswechseln - X X % H 4
Ventildeckeldichtung ersetzen - X = ==
Motorschmierung
Oelpumpe ersetzen - b x b 4 X H 35
Ueberdruckventil-Feder ersetzen - x X X X H 35
Filterpatrone ersetzen X | x X X X I
Siebfilter an Ablasschraube reinigen X X X X X i 3
Leitungen reparieren - X X X X - —
ersetzen - x X X X - g
Kurbelgehduse-Entliiftung
Entliiftungsteile ersetzen - x X X X - -




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TRP| 1 2 3 |INDABSCHNIIY SEITE
02 KUPPLUNG
Kupplung komplett auswechseln = X X H X H 41
revidieren - - - X X H 41
Lamellenpaket auswechseln - X X H 41
Kupplungsbetitigung
Kupplungs-5Spiel nachstellen x b x X % E 13
Kupplungskabel ersetzen - X X X X - -
Kupplungs-Druckgestinge ersetzen - x X 4 x H 41
Kupplungs-Druckschraube ersetzer - ] X x x H 41
03 TREIBSTOFF-ANLAGE (Benzin)
Treibstoff-Behilter
Treibstoffbehdlter auswechseln - ® X X - -
reparieren - - - X 4 - -
priifen - - - x X - -
Treibstoff-Leitungen
Treibstoff-Leitung reparieren - X X X X - -
ersetzen - X X X X - -
Treibstoffhahn komplett auswechseln - X X - -
I'reibstoff-Filter
Treibstoff-Filter reinigen x X X X X E 10
ersetzen - X X X X E 10
Dichtung ersetzen X E 10
Vergaser
Vergaser reinigen - X x X X K 7
einstellen - b 4 X ® x K 4
auswechselr - X X X X = =
reparieren - x X X x - -
revidieren - - - X 3 = =
Vergaserdichtungen ersetzen - x X X X - -
Gaskabel mit Hiille ersetzen - X | x X x - -
Starterkabel mit Hiille ersetzen - X X X - =
Luftfilter
Luftfilter komplett auswechseln - X X X E 9
Luftfilter-Einsatz reinigen x X X x x E 9
ersetzen X 4 o X X E 9
04 AUSPUFFANLAGE
Auspuffleitung
Auspuffleitung auswechseln - X X X X L 3
reparieren - X X X X - =
Schallddmpfer ersetzen - X X X X L 3
Aufhingung ersetzen - X X % % L 3
reparieren - X X x ¥ - -




REPARATURKOMPETENZEN
REP. STUFEN REP=HANDBUCH
BEZEICHNUNG
FESCHII T SEITE
06 ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie auswechseln " x ® b 4 X - -
Generator, Regler
Generator mit Regler auswechseln - X X X H 48
reparieren - - - ® 3 = =
priifen - - - X X (8] 5+11
Ziindanlage
Unterbrecherkontakte einstellen et - -0 O ol E 8
ersetzen - % b x b E 8
Kondensator ersetzen - X X X X = =
Ziindspule ersetzen - X X X X = -
Ziindkabel ersetzen - x X X X = ==
Kerzenstecker ersetzen X X x o x = =
Ziindkerzen ersetzen ¥ | X X X X — =
Beleuchtung
Scheinwerfer einstellen X x x X ® C 25
auswechseln = x % b4 % O 28
Tarnscheinwerfer einstellen ¥ X b4 X X o 26
ersetzen - % x X by 5 =
Schluss-/Stoplampe ersetzen - x % X x - -
Gliihlampen ersetzen ® b4 ¥ ¥ b ] 24
Horn
Horn reparieren - X X X X - -
ersetzen - x X X X = =
Schalter
Ziindlichtschalter ersetzen - » X X X L8] 27
Hernschalter ersetzen - X X X X e} 28
Abblendschalter ersetzen - ® X x % 0 28
Stopschalter ersetzen - X X X X - -
Kabel, Sicherungen
Batteriekabel ersetzen - X b4 X X = =
Sicherungsautomat ersetzei - A x X X - -
Kabel ersetzen - X X X X - -
Kabelstrang komplett ersetzen - = - x X a 28
07 SCHALTGETRIEBE
Getriebe mit Motor komplett auswechseln - X b4 X X H 1
reparieren = - = X X H 1+62
Gangschaltung einstellen - X X X H 58
Schalthebel auswechseln - % | x X H 57
Anlass-Vorrichtung
Kickstarter reparieren - x x X x H 50

LS




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TEP| 1 2 INDRBESCHNITI] SEITE
09 ANTRIEB
Kette spannen X X ® | X E 6
ersetzern X X X o X M 1
Kettenridder ersetzen - % ® X x - -
DEmpfer gummi ersetzer - X X X b - -
10 VORDERRAD
Achse komplett
Steckachse auswechseln X X X » » - =
Arbeiten am Rad
Bremsbacken auswechseln - X 4 % x N 9
reinigen - x b X b = -
Bremsbackenbetdtigung gdngig machen - x X X - -
Rad komplett mit Brems-
tromme 1 auswechseln X % ] % ® - -
Radlager ersetzen - 4 X x X - =
Dichtung in Radnabe ersetzen - X X % % - -
BEremskabel mit Hiille ersetzen - X X X X - -
Tachometerantrieb reparieren - X X o x N 10
Saite mit Hiille ersetzen - x® % X x - -
11 HINTERRAD
Hinterachse komplett
Steckachse auswechselr o » o o ® - =
Arbeiten am Rad
Bremsbacken auswechselr - % X b % N 9
reinigen - X x X X - -
Bremsbackenbetdtigung gdnglg machen - x o o *x - -
Rad mit Bremstrommel auswechseln x S X X X - -
Radlager ersetzen - x X % X = -
Dichtung in Radnabe ersetzen - 4 X b3 X - -
Fussbremsbetdtigung reparieren - % X X 3 - -
ersetzen - x x x X - -
12 BREMSEN
HKontroll- und Einstellarbeiten
Bremswirkung kontrollieren X X i 10
BEremsen nachstellen X 'S x X x N 2
einstellen o ¥ % x E 14
Bremsbeldge
Bremsbeldge ersetzen - - - X X N 9




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REFP-HANDBUCH
BEZETICHNUNG
TRP| 1 2 Z |IND PESCHITITT SEITH
13 BEREIFUNG
Bereifung
Reifen ersetzen x ® - =
Schlduche reparieren X X - =
14 LENKUNG
Lenker richten = X X X X _ _
auswechseln - x x X X = -
Lenkungsbremse reparieren - X X X X = =
ersetzen - X x X X i =
Lenkerlager ersetzen - X X X X N 5
einstellen - %X b X X N 1
15 ERAHMEN
Rahmen kontrollieren - X x X X N iz
richten - - - X X N 13
reparieren - - - X X - =
Stdnder
Zentralstdnder reparieren - X X b b - -
ersetzen x X b X o =
RUckzugfeder zu Zentral-
stdnder ersetzen - X % X X = -
Fussraster
Fussraster flir Fahrer reparieren - % x x % - =
ersetzen - X x x x - -
Fussraster fiir Mitfahrer reparieren - X X | b | = -
ersetzen - X X X x - =
16 FEDERN, STOSSDAEMPFER
Federelemente
Vordere Federholmen ersetzen - - - % % N 4
Vordere Schraubenfedern ersetzen - - - X
Hinteres Federelement
komplett ersetzen - X X X X - -
18 AUFBAU
Kotfliigel
Kotfliigel reparieren - X b X X — -
ersetzen - X x 4 x - -
Sattel
Sattel reparieren - X | x X X |sattler| -
ersetzen - x X X 4 -
Lackierung
Lackierung ausbessern = X X X X i o
erneusrn - - - x X . .




REPARATURKOMPETENZEN

REP. STUFEN REP-HANDBUCH
BEZEICHNUNG
TEP| 1 2 INDJABSTHNITT] SEITE]
22 AUSRUESTUNG
Werkzeugkasten reparieren - X X x X - -
ersetzen - X X X X - -
Halterung fiir
Sturmgewehr ersetzen - x X X X = =
Gepdckhalter reparieren - ® X b § X = -
ersetzen = x% X X X - -
Packtaschen reparieren - | X X X |sattler| -
ersetzen - % X % x s s
Riickspiegel ersetzen - X X X x = —
33 UEBERWACHUNGSORGANE
Tachometer
Tachometer auswechseln - % b * b4 = =
revidieren - - - X ¥ i =




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REp, | MANUEL DE
DESIGNATION REF.
TRP| 1 | 2 | 3 |IND[HAPITRE PAGE
01 MOTEUR
Moteur, complet
Moteur échanger - X X | x b H 1
réviser - - - x X H 1462
Carter de moteur
Cylindre avec piston échanger' - x X x H 24
aléser - - - % X H 25
*seulement ensemble
Suspension de moteur
Eléments en cacutchouc remplacer - X % X X N 15
Embiellage
Segments de piston remplacer - X X X X H 30
Axe de plston remplacer - - - x X H 30
Vilebrequin echanger - - - X ¥ H 50
réparer =l=1=12x| % H 57
Roulements de vilebreguin remplacer = - - X x o2 -
Roulement et coussinet de
bielle remplacer - - - X X H 56
Culasse
Culasse échanger - X X ¥ X H =]
réviser - - - X ® H 10
Remplacer toujours
Soupapes et commande des soupapes le joint torique
Soupapes regler - X X X X E 11
remplacer = X X X X H 11
roder = X S X s H 14
Guide-scupapes remplacer = = - x x H 15
Ressorts de socupape remplacer - X X % % H 11
Commande des soupapes
{culbuteur) échanger - ® % H 4
Joint de couvercle de soupape remplacer - X 2 =
Graissage du moteur
Pompe & huile remplacer - X X x % H a5
Ressort de scupape de
surpression remplacer - X H 35
Cartouche de filtre remplacer X x X X I
Filtre a tamis du bouchon de
vidange nettoyer X X X T 3
Conduites reparer - X X X X = =
remplacer - X X X X - =
Reniflard du carter-moteur
Piéces détachées du reniflard remplacer - x X X X = 4




COMPETENCES DE REPARATION

ECHELON DE REP. MANUEL DE
DESIGNATION REP.
TRF| 1 2 3 |INDEHAPITRE PAGE
02 EMBRAYAGE
Embrayage, complet échanger - x X X H 41
réviser - - - X X H 41
Paguet de lamelles échanger - X | x X | % 41
Commande de 1'embrayage
Jeu de 1'embrayage rajuster x x X X x E 13
Céable d'embrayage remplacer - x | x| »| x = -
Tringle d'embrayage remplacer - X X b 4 X H 41
Vis de réglage de 1'embrayage remplacer - X | x X X H 41
03 INSTALLATION DE CARBURANT
Réservoir &4 carburant
Réservoir & carburant échanger - X | % X b4 = =
réparer - - | =] %] % = =
tester - - - ¥ b § 1 ==
Conduites de carburant
Conduite de carburant réparer - X | x X | % = =
remplacer - X | x H X - -
Robinet & carburant, complet échanger - X X X - =
Filtre de carburant
Filtre de carburant nettoyer X % X X X E 10
remplacer - x x % ¢ E 10
Joint remplacer b X X E 10
Carburateur
Carburateur nettoyer - x X X X K 7
régler - X % X x K 4
échanger - X X X X - -
réparer - x| % X X = =:
réviser - - | - X X = HE
Joints de carburateur remplacer - X | X% X X - =
Céble des gaz avec gaine remplacer - X | % X X . =
Céble de starter avec gaine remplacer - X | X X X - -
Filtre a air
Filtre & air, complet échanger - " S O ]
Cartouche de filtre & air nettoyer X X | x X X E g
remplacer X b4 X b4 b E g
04 IMNSTALLATION D'ECHAPPEMENT
Tuyaux d'échappement
Tuyau d'échappement échanger - X X x H T 3
réparer - X | x X | x At &
Silencieux remplacer - X X X X T 3
Suspension remplacer - x X X X L 3
réparer - x| x| x ® = =









































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































