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DOTAZIONE

Pompa per pneumatici.

Cacciavite (spina per chiavi a tubo).
Leva coperture (2 pezzi).

Chiave a tubo doppia da mm. 11-14.
Chiave a tubo da mm. 19-21-22.
Chiave piatta da mm. 9-11-14-18.
Libretto istruzioni.

Dati di identificazione

Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identificazione
uguale tanto per il motore che per il telaio. Si trova impresso
sulla parte destra del veicolo e precisamente: sulla parte infe-
riore del telaio dove & montato il molleggio posteriore, sul co-
perchio del basamento e sull’orecchia che attacca la parte ante-
riore del motore al telaio. Questo numero é riportato sul certi-
ficato d'origine e serve agli effetti di legge alla identificazione
del veicolo stesso.

Il numero di motore telaio deve essere pure indicato nella
eventuale richiesta dei pezzi di ricambio.

Pezzi di ricambio

Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con pezzi
originali « Moto Guzzi ».

Per la loro ordinazione occorre attenersi a quanto indicato nel
capitolo « Dati di identificazione ».
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Fig. 3 - Comandi ed accessori



COMANDI ED ACCESSORI

( vedere fig. 3)

| - Leva comando frizione.

2 - Pulsante per tromba elettrica, commutatore per luce e co-
mando anabbagliante.

3 - Tappo per serbatoio miscela.

4 - Pedale freno posteriore.

5 - Leva comando freno anteriore.

6 - Manopola comando carburatore.

7/ - Leva cambio velocita.

8 - Tappo per immissione olio, lubrificazione ingranaggi tra-
smissione-cambio.

? - Pedale messa in moto.

10 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori.

N.B. - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra
si deve intendere alla destra o alla sinistra di
chi si trova in sella.



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotante.
Testa in lega leggera.

Cilindro inclinato 30° dal piano terra, in lega leggera con cro-
matura a spessore.

Corsa ; ) . A : : ; ; 4 ] ; mm. -
Alesaggio . : , : : : : . . : mm.

Cilindrata . : : ; : : ’ . . : cc ¥
Potenza a 5200 giri al 17 . . : ; : ’ : CV 2«
Potenza fiscale . ; : : . : ; : - CV '
Rapporto di compressione . ; T : . /
Accensione

Con magnete alternatore a volano:
Marelli - MVA 39 C
Candela

Marelli CW 225 F.
LODGE HN.

Alimentazione

A caduta.

Capacita serbatoio miscela: lit. 8,5 circa.

Carburatore con filtro d'aria e silenziatore alla presa d'aria.
Marca Dell” Orto - tipo MU 14 B 3.

Lubrificazione

A miscela.

La lubrificazione nel gruppo motore si effettua automaticamente
per la presenza dell’olio nella benzina.

Per la lubrificazione degli ingranaggi trasmissione-cambio il ba-
samento fa da serbatoio dell’olio.

Raffreddamento
Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura.
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Frizione
A dinchi multipli in bagno d’olio.

Il qruppo frizione & posto nella scatola motore lato messa in
maoto.

Cambio di velocita
A tre marce nel blocco motore.
leva del cambio a pedale posta a destra del motociclo

Rapporto 1™ veloeits . <« ¢ & +« & & 1 32,62

Rippormo 2 velotlla « < & "2 & 4« iy

Rapporto3*velocita . . . - + . 131
Trasmissione

A ingranaggi, con dentatura elicoidale tra motore e cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . ) ! . . 3z (23-69)
fra pignone e corona posteriore . . 3,2 :1 (15-48)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):
in 1* velocita ' ; ; " . : . ’ 25 15 5 1
in 2% velocita 5 ¥ & B & B 4 % 1641 ;1
in 3% velocita ’ . . : . ) . . 2.8 %1
TELAIO

A trave centrale costituito da un tubo anteriore e da due bracci
posteriori portanti.

Passo : ; : ‘ : : ; ' . mt. 1,200 circa
Ingombro :
longitudinale d@ % % ® w & w Wt 1,900 €ivea
trasversale . y . : : ) . . » 0,600 »
verticale ; ; , ; : : " . » 0,930 »

Altezza minima da terra mt. 0,135 circa, in corrispondenza alla
parte piu bassa del veicolo (a vuoto).
Peso del motociclo . . . . . . . Kg. 58 circa

I



Sospensioni

Anteriore con forcella telescopica con molla centrale agente
compressione; posteriore con forcellone oscillante e 1.
agenti in compressione.

Ammortizzatori posteriori
A frizione regolabili.

Ruote
Anteriore e posteriore a raggi, cerchi 20 x 2.

Pneumatici
Anteriore e posteriore 2 4 x 20.

Freni
Con mozzo fuso in lega leggera: tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva 2
mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota posteriore
comandato con pedale posto a sinistra del motociclo.

Impianto elettrico

Con magnete alternatore a volano che alimenta in marcia la
tromba elettrica e l'impianto luce composto di:
faro anteriore a tre luci;

fanalino posteriore per luce targa e indicatore d‘arresto.

Prestazioni

Supera pendenze del 16 % circa.

Consumo miscela (secondo norme CUNA) 1. 1,65 per 100 km.
Velocita massima nelle singole marce :

in 1* velocita . ; ; ; ; i ) Km/ora 24
in 2% velocitd . ; ; . . i ) » 37
in 3* velocitad . ) ) . . 2 : » 60 circa

12



ISTRUZIONI PER L' USO

Miscela

Mescolare ad ogni litro di benzina 20 cm® di olio minerale,
i raccomanda: Shell 2 T.

Attenzione : Durante il periodo di rodaggio (primi 1000 Km.)
mescolare ad ogni litro di benzina 50 cm?® di olio (miscela 5 %).

Messa in moto del motore

Controllare la quantita di miscela esistente nel serbatoio, apri-
re il rubinetto e assicurarsi che la miscela arrivi al carburatore
premendo il bottoncino che agisce sul galleggiante.

Portare la leva dell’aria, posta sul carburatore, in posizione
d'avviamento e aprire leggermente la manopola comando gas.
Dopo essersi assicurati che la leva del cambio sia in posizione di
folle premere con forza il pedale della messa in moto. Avviato il
motore, portare la leva dell’aria in posizione di marcia e rego-
lare la manopola comando gas secondo il minimo che si desidera.

Data la grande leggerezza della macchina si pud anche farla
partire stando seduti in sella, spingendola con un piede con la
seconda velocita innestata e manovrando opportunamente il co-
mando della frizione.

Nella stagione fredda e bene far girare a basso regime il mo-
tore (per scaldarlo) prima di passare alla massima velocita.

Accelerazione del motore a vuoto

Col cambio in posizione di folle, in particolar modo a motore
freddo, si raccomanda di non esagerare nell’accelerazione del
motore.

Avviamento a motore caldo

E" consigliabile lasciare la leva comando aria in posizione di
marcia.
Avviamento del motociclo e marcia

Dopo aver avviato il motore si spinge in avanti il motociclo
in modo che il cavalletto di sostegno venga a trovarsi in posi-
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zione rialzata, si sale in sella e si tira a fondo la leva della fri-
zione, si innesta quindi la prima velocita e si lascia dolcemente
la leva della frizione accelerando contemporaneamente il motore.

E’ sconsigliabile lasciare slittare la frizione per riprendere, ed
& bene non percorrere discese col cambio in folle o con la fri-
zione disinnestata; & consigliabile utilizzare sempre |’azione fre-
nante del motore tenendo la manopola comando gas al minimo
di apertura. Se la discesa & forte conviene usare le marce infe-
riori: si evita in tal modo |'eccessivo consumo dei freni e |'anor-
male riscaldamento dei tamburi.

Su strada bagnata o gelata si deve marciare con la massima
prudenza cercando di evitare frenate brusche e accelerazioni ra-
pide. E’ consigliabile diminuire la pressione normale delle gomme.

Uso normale

Il motore pud raggiungere la velocita di 5200 giri al 1. Si
raccomanda di non sorpassare tale regime di rotazione specie
quando sono innestate le marce inferiori. Per controllare questo
occorre attenersi alla velocita massima nelle singole marce (ve-
dere « Prestazioni »).

Uso del cambio

(Per il cambio « Melior » vedere fig. 4 A
Per il cambio « Lario » vedere fig. 4 B)

Per passare da marce inferiori a quelle superiori occorre tirare
a fondo la leva della frizione e contemporareamente chiudere il
gas, spostare la leva del cambio in modo da innestare la marcia
superiore, rilasciare dolcemente la frizione e contemporaneamente
accelerare.

Per passare da marce superiori a marce inferiori si esegue la
medesima manovra, non occorre chiudere completamente il gas.

E’ conveniente passare alle marce superiori quando il motore
tende ad assumere un elevato regime di rotazione. E' conveniente
passare alle marce inferiori quando il motore, sotto sforzo, di-
minuisce di giri.

14
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Arresto del motociclo

Si toglie il gas, si preme il pedale del freno posteriore e si tira
la leva che comanda il freno anteriore; qualche istante prima che
il veicolo si fermi, disinnestare la frizione e passare alla posizione
di folle del cambio di velocita. E sempre conveniente usare con-
temporaneamente i due freni anteriore e posteriore.

Arresto del motore

Chiudere il gas e il rubinetto della miscela.

Il motociclo deve essere posto sul cavalletto di sostegno, evi-
tando di appoggiarlo sul lato destro a muri, bordi di marcia-
piede, ecc. Questa inclinazione (con rubinetto aperto) potrebbe
provocare un’‘entrata di miscela nel basamento motore causando
un avviamento difficile.

Ritorno in rimessa

E’ consigliabile effettuare subito una sommaria ispezione ester-
na del veicolo appena rientrati in rimessa, specie dopo un per-
corso compiuto con cattivo tempo o su strade difficili.

Conservazione in caso di lunga inattivita

1) Effettuare la pulitura (vedere capitolo « Manutenzione
generale »).

2) Col motociclo sul cavalletto tenere sollevata da terra
anche la ruota anteriore per isolare la gomma, specie se il
pavimento & umido o unto; & bene tenere le gomme leggermente
gonfiate.

8) Ungere, mediante vaselina neutra o grasso antiruggine,
tutte le parti metalliche non verniciate.

Difetti di carburazione e rimedi

Se il motore non si avvia o si ferma durante la marcia, le

cause possono essere:
— mancanza di carburante: controllare se c'@ miscela nel

serbatoio e se il rubinetto & aperto;



— ostruzione della tubazione o dei filtri miscela: pulirli,
soffiando fortemente per togliere le impurita;

— carburatore sporco: smontarlo e lavarlo con benzina:

— getto del carburatore ostruito: smontarlo e pulirlo con
aria compressa;

— acqua nella miscela: smontare il carburatore, pulirlo e
sostituire la miscela;

—- invasamento eccessivo del carburatore alla partenza:
chiudere il rubinetto e far aspirare l'eccedenza di miscela dal
motore ;

— infiltrazione d’aria nella pipa d’aspirazione a causa di
deficiente tenuta fra pipa e carburatore o fra pipa e basamento
motore : controllare la chiusura dei bulloni, mettere del nuovo
mastice sui piani di chiusura.

Difetti di accensione e rimedi

Se il motore non si avvia, e la causa non dipende dalla car-
burazione, cercare l'inconveniente nell’accensione.,

Per riscontrare se la candela da scintilla, toglierla, appoggiare
al cilindro la parte non isolata della candela dopo aver riattaccato
a questa il filo che va al volano magnete, indi far compiere qual-
che giro al motore verificando se la candela da scintilla: se non
da scintilla I'inconveniente pud dipendere da:

— candela umida: farla asciugare;

— candela sporca: pulirla con benzina pura e spazzolino;

— isolante screpolato: cambiare la candela;

— elettrodi della candela non a misura: controllare che la
distanza sia di mm. 0,6.

Per il montaggio della candela vedere I'avvertenza nel capitolo
« Candela ».

Filo della candela: verificare che non sia rotto e controllare che
I"attacco del filo sul volano sia ben avvitato. Se anche con candela
nuova non si ha scintilla, verificare le puntine del volano ma-
gnete; devono staccarsi millimetri 0,35+0,45 e se sporche de-
vono essere pulite.

Accensione troppo anticipata o ritardata: verificare la messa
in fase del volano magnete.

17



Difetti di compressione

Le cause di una diminuita compressione possono es:i:
— dadi di chiusura testa e cilindro allentati;
— candela non bene avvitata o senza guarnizione;
— anelli di tenuta sul pistone consumati o rotti;
— cilindro ovalizzato o logorato.

Buon uso del motociclo

Si eviti la marcia a strappi con forti frenate ed accelera.
rapide; si marci possibilmente con velocita costante.

Questo sistema di guida consente un risparmio di miscela, 1
ridotto consumo di gomme e un‘usura normale di tutti gli organ
che compongono la macchina e il motore.

Avvertenza importante

E" consigliabile verificare la chiusura di tutti i dadi e viti dop»»
che il veicolo ha percorso i primi 500 km.

In particolar modo questa verifica va effettuata, a motore fred
do, sui dadi che fissano la testa del motore.

Tali verifiche sono sempre opportune e devono essere eseguite
periodicamente almeno ogni 10.000 km. circa.

Si ricordi che I'allentamento di un solo dado pud essere causa
di gravi avarie meccaniche o di incidenti stradali.

Attenzione: Se azionando il pedale del freno posteriore il motore si
arresta, la causa & data dalla lampadina dello stop bruciata. E' quindi
necessario sostituirla. Se la lampadina dello stop rimane accesa durante
la marcia la causa & data dal pedale del freno che non compie comple-
tamente la corsa di ritorno o dall’interruttore che non chiude bene.

Nel caso di bruciatura della lampadina stop e dell'interruttore che
non fa contatto avviene la mancanza d’accensione al motore; una ripa-
razione d'emergenza puo effettuarsi cortocircuitando i due attacchi del-
I"interruttore.

18



TABELLA RIASSUNTIVA DELLA MANUTENZIONE
E LUBRIFICAZIONE

Periodicamente - ogni 300 km. circa
Verifiche

I ) Pneumatici: verificare la pressione mediante manometro:
Con una persona:

pneumatico anteriore . . . . . . . kg/emg1,4

pneumatico posteriore . . : ; " ' ; » 1,6
con due persone: :

pneumatico anteriore . = 8 B & = v SomELE

pneumatico posteriore . . . g = » 2,5

Dopo i primi 500 km.

Verifiche

2) Chivsure dadi e viti: controllare la chiusura di tutte le viti e i dadi:
in particolar modo, a motore freddo, i dadi che fissano la testa del
cilindro.

Lubrificazioni

3) Ingranaggi trasmissione - cambio: sostituire |'olio nel basamento, a
motore caldo (Vedere capitolo « Lubrificazione del gruppo motore -

cambio » ).
Ogni 1.000 km.
Verifiche
4) Ingranaggi trasmissione - cambio: verificare il livello dell’'olio e, se
mancante, aggiungerne.
Lubrificazioni

5) Forcella telescopica: lubrificare i bracci scorrevoli mediante i quattro
ingrassatori (vedere « Tabella della lubrificazione »).

Ogni 2.000 km.

Puliture

6) Filtri miscela: effettuare la pulitura ai filtri posti: uno sopra il rubi-
netto e uno all’attacco della tubazione al carburatore.

7) Filtro d'aria: effettuare la pulitura (Vedere capitolo « Filtro d'aria
con silenziatore »).

Lubrificazioni
8) Forcellone oscillante: |ubrificare il perno tramite apposito ingrassatore
( Vedere « Tabella della lubrificazione ).

19



Ogni 300 Km.:
Primi 500 Km.: é\

()
2
Ogni 1000 Km.: /A.f\ LTA \1/

Ogni 2000 Km.: &
Ogni 5000 Km.: \i @ \ @ \\
Ogni 10000 Km. : 17 A 16

SCHEMA DELLA MANUTEN

(I numeri si riferiscono alle operazioni della « Tabella

20



Manutenzione

SHELL X 100 - SAE 40
SHELL Retinax A
SHELL Donax A 1

L1

S LBEO

7 6
- [ & | SN ~ ;
7 ——@)

IONE E LUBRIFICAZIONE

iassuntiva della manutenzione e lubrificazione »).
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Ogni 5.000 km.

Verifiche

?) Volano magnete: controllare le puntine e lubrificare, con cqital
goccia dolio, il cuscinetto di panno dell’eccentrico.

Puliture

10) Testa - Cilindro - Pistone: compiere la pulitura della testa del ciliis
e del pistone, del condotto e tubo di scarico (Vedere capitolo « I"
tura testa, pistone e scarico »).

11) Catena: lavarla e lubrificarla ( Vedere « Tabella della lubrificazione - |

12) Serbatoio: effettuare la pulitura (Vedere capitolo « Pulitura i
serbatoio » ).
13) Carburatore: smontare il carburatore per la revisione e |a pulitura.

14) Silenziatore: effettuare la pulitura (Vedere capitolo « Pulitura cic!
silenziatore »).

Ogni 10.000 km.

Lubrificazioni

15) Ingranaggi trasmissione - cambio: sostituire I’olio nel basamento, a mo-
tore caldo (Vedere capitolo « Lubrificazione del gruppc motore -
cambio » ).

16) Sterzo: compiere la lubrificazione (Vedere « Tabella della lubri-
ficazione »).

17) Mozzi ruote: compiere la lubrificazione (Vedere « Tabella della
lubrificazione »).

Verifiche

18) Chiusura dadi e viti: controllare la chiusura di tutte le viti e i dadi,
in particolar modo, a motore freddo, i dadi che fissano la testa del
cilindro.
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ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Lubrificazione del gruppo motore-cambio

(vedere Tabella della Lubrificazione)

Il motore propriamente detto si lubrifica automaticamente per
la presenza dell’olio nella benzina

Il rifornimento dell’olio per la lubrificazione degli ingranaggi
trasmissione-cambio si compie levando il tappo (ved. fig. 5 N. 1)
situato sul lato destro del basamento indi versare olio nel foro
finche non defluisca dall’apposita spia (ved. fig. 5 N. 2). Per-
tanto, prima di rifornire d’olio il cambio & necessario aprire detta
spia togliendo la vitina.

E" bene ogni 1000 km. circa verificare il livello dell’olio e se
occorre aggiungerne.

La sostituzione dell’olio deve effettuarsi dopo i primi 500 km.
e in seguito ogni 10.000 km. circa. Questa operazione deve com-
piersi a motore caldo. Col cambio dell’clio & bene approfittare
anche per la pulitura interna del basamento; a tale scopo si tolga
il coperchio sul lato destro e si versi nel basamento un po’ di
benzina agitando il veicolo quel tanto da effettuare il lavaggio.
Inclinare poi il veicolo in modo che la benzina esca di colpo tra-
scinando eventualmente le impurita.

Prima di rimontare il coperchio controllare la guarnizione in
carta, se non in perfette condizioni sostituirla.

Nel rimontare il coperchio serrare alternativamente le viti.

Quantita di olio occorrente cm?® 150 circa.
Lubrificazione degli altri organi

Forcella telescopica:
lubrificare i bracci scorrevoli della forcella tramite gli ap-
positi 4 ingrassatori con apparecchio Tekalamit; questa opera-
zione deve effettuarsi ogni 1000 km. circa.
Perno del forcellone oscillante: lubrificare mediante apposito
ingrassatore ogni 2000 km. circa (vedere fig. 5 N. 3).
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