s L ST e

]

T 4.,.Mu..< e Lol e A T e ap) A
. 3 ' . oy

% - 14 -

i,

by ¥

2

e Ry




MOT Guzzi

SOCIETA PER AZIONI
STABILIMENTO E AMMINISTRAZIONE: Mandello del Lario (Coma)
Via Emanuele V. Parodi, 27 .
Telefono: Mandello Laric 71.112 (4 linee con ricerca automatica)
Lecco 22.691
Collegamento ponte-radic con Milano ¢ Genova
Telegrammi: Motoguzzi - Mandello Laric
SEDE LEGALE: Milano - Via Dvurini N. 28
Telefoni: 705.784 . 705.785 - Telegrammi: Motoguzzi - Milane
FILIALE - CENTRO RICAMBI - OFFICINA RIPARAZIONI
Milano (640) - Via Giovanni da Procida, 14
Telefoni: 341.421/341.296/381.997/384.033
Telegr.: Filialmoteguzzi - Milanc

UFFICl: Genova - C.so Aurelic Saffi, 29

Telefoni: 55.242/55.243/55.244/55.245

Telegrammi: Paromar - Genova

Roma - Via Barberini, 86 - Telefono 484.758

Telegrammi: Motoguzzi - Roma

Napoli - Piazza Mwunicipio, 84 - Telefonc 310.581

Telegrammi: Motoguzzi - Napoli

i EDIZIONE

CARDELLINO 73 cc

MANUALE PER LE OPERAZIONI Di:
SMONTACGIO, CONTROLLO E MONTAGGIO



PREMESSA

Scopo del presente manvale & di fornire in forma succinta, ma pratica, le istru-
zioni occorrenti per effettuare razionalmente le revisioni e le riparazioni generali

del motociclo Cardellino.

I dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza d‘indole
generale sui principall controlli da effettuare durante la revisione dei vari gruppi.

A fale scopo il manuale é stato corredato di fotografie, disegni e schemi occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

Il manuale deve essere altresi una ouida per chi desidera conoscere i particolari
cosfruttivi del tipo in esame: la conoscenza di tali particolari, nel personale
addetto alle riparazioni, & fattore essenziale per una buona esecuzione del lavoro.
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ATTREZZI SPECIALI OCCORRENTI PER LE OPERAZIONI DI SMONTAGGIO E MONTAGGIO

F;:lg d’ol:lc;?;r'l%na DENOMINAZIONE
— -—-—ml — — S
1 36460 | Estrattore per calotte mozzi ruote anferiore e posteriore . : .
2 36459 ‘ Attrezzo per il montaggio dei cilindrefti in gomma sul pignone motere
3 36462 Estrattore del perno per albero a gomifo .
4 36479 Estrattore volano magnete
5 36463 Estrattore pignone elastico motore
6 36475 ~ Estrattore disco frizione o :
7 36482 Leva per montaggio e smontaggio chjavella de[ta frlzmne " . i
8 36487 Chiave a tuboc da mm. 22 per smontaggio dado sull‘albero motore Iaio vol magnete
9 36488 Chiave a tubo per ghiera fissaggio pignone catena : . ;
10 36488 ter Chiave piatta da mm. 22 per smontaggic bussola supporto ingranaggio Ilberc avwamen‘ro
11 36462 bis Distanziatore per montaggio albero a gomito
12 36461 Maschera per tenuta volano magnete .
Dati di identificazione
Ogni veicolo & contraddistinto da un numero di identifica- steriore, sul coperchio del basamente e sull'orecchia che
zione vguale tanto per :l motore che per il telaio. Si frova attacca la parte anteriore del motore al telaio. Questc nu-
impresso sulla parte destra del veicolo e precisamente: sulla mero & riportato sul ceriificato dorigine e serve agli effetti
parte inferiore del telaio dove & montato il molleggio po- di legge alla identificazione del veicolo stesso.
Bt i
Pezzi di ricambio
Per il perfetto funzionamento del motociclo si ricorda che Per la loro ordinazione occorre indicare il numero di-mo-
gli eventuali ricambi vanno effettuati esclusivamente con tore-telaio. |

pezzi originali « Moto Guzzi ». - o



Fig. 1 - AMrezzi speciali occorrenti per le operazioni di smontaggio e montaggio 5
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Leva comando frizione.
Pulsante per tromba eletirica,
e comando anabbagliante.

. Tappo per serbatoio miscela.
Pedale freno posteriore,

Leva comando freno anteriore.

2 3 4

Fig. 2 - Comandi ed accessori

6 - Manopola ccmando carburatore.
commutatore per luce 7 - Leva cambio velocita.
) 8 - Tappo per immissione olio, lubrificazione ingranaggi
trasmissione-cambio.
Q - Pedale messa in moto.
10 - Galletti di regolaggio ammortizzatori posteriori.



Fig. 3 - Cardellino

(Viene fornito a richiesta con le varianti: sella monoposto, porta-pacchi posteriore e manubrio turismp) 3



ig. 4 - Motore



CARATTERISTICHE GENERALI

MOTORE

Ciclo a due tempi con ammissione a valvola rotante.

Testa in lega leggera.

Cilindro inclinato 30° dal piano terra, in lega leggera con
cromatura a spessore.

Corsa : : . 3 ; : : : . mm 46
Alesaggio : : : ; ; : ; ; mm 45
Cilindrata ; ; ‘ : A : ; ; cc 73
Potenza a 5200 giri al 1* . : : : . T¥ 26
Potenza fiscale ; i : ! A A : CcV 2
Rapporto di compressione ; ; ; - 7
Accensione

Con magnete alternatore a volano:
Marelli - MVA 39 C,

Candela

Marelli CW 225 F.

LODGE HN.

Alimentazione

A caduta.

Capacitd serbatoio miscela: lit 8,5 circa,

Carburatore con filtro d’aria e silenziatore alla presa d'aria.
Marca Dell'Orto - tipo MU 14 B 3.

Lubrificazione

A miscela.

La lubrificazione nel gruppo motore si effettua automati-
camente per la presenza dell’'olio nella benzina.

Per la lubrificazione degli ingranaggi trasmissione-cambio
il basamento fa da serbatoio dell'olio.

Raffreddamento

Ad aria. Testa e cilindro sono muniti di alettatura.

Frizione

A dischi multipli in bagno d'olio.

Il gruppo frizione & posto nella scatola motore lato messa
in moto.

Cambio di velocita
A tre marce nel blocco motore,
Leva del cambio a pedale posta a destra del motociclo

Rapporto 19 velocitd : : 1 + 2:62
Rapporto 2% velocita . : : : ; R P
Rapporto 3% velocita . . . : . 1:1

Trasmissione

A Ingranaggi, con dentatura elicoidale tra motore e cambio.
A catena a rulli fra pignone cambio e corona posteriore.
Rapporti di trasmissione:

fra motore e cambio . . : 3:1 (23-69)

fra pignone e corona posteriore 3,2:1 (15-48)
Rapporti totali di trasmissione (motore ruota):

in 1% velocita ; a ‘ : i 25,15: 1

in 29 velocitta . ; i . . 16,41 : 1

in 3% velocita - ; ) ] : ; 9.6 :1



TELAIO

A trave centrale costituito da un tubo anteriore e da due
bracci posteriori portanti,

Passo ; : m 1,200 circa
Ingombro:

longitudinale & @ o & @ om1e00 cirea

trasversale ; : . . f - » 0,600 »

vertleals . « + & @ &« » D93 ‘»

Altezza minima da terra m 0,135 circa, in corrispondenza
alla parte pid bassa del veicolo (a vuoto).

Peso del motociclo o ML g kg 58 circa

Sospensioni

Anteriore con forcella telescopica con molla centrale agen-
te in compressione; posteriore con forcellone oscil-
lante e molle agenti in compressione,

Ammortizzatori posteriori
A frizione regolabili.

Ruote

Anteriore e posteriore a raggi, cerchi 20 x 2.
Pneumatici

Anteriore e posteriore 2 Vi x 20.

Freni

Con mozzo fuso in lega leggera; tipo ad espansione.

N. 2, agenti: uno sulla ruota anteriore comandato con leva
a mano posta a destra sul manubrio; uno sulla ruota
posteriore comandato con pedale posto a sinistra del
motociclo.
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Impianto elettrico

Con magnete alternatore a volano che alimenta in marcia
la tromba elettrica e I'impianto luce composte di:
faro anteriore a tre luci;
fanalino posteriore per luce targa e indicatore d'ar-
resto.

Prestazioni

Supera pendenze del 16 % circa.

Consumo miscela (secondo norme CUNA) It 1,65 per
100 km.

Velocitd massima nelle singole marce:

in 19 velocita km/ora 24
in 2% velocita ; ; ; : » a7
in 3% velocita : : : ‘ » 60 circa




1

e

WAL

=
.=

bl g

11

Fig. 5 - Gruppo motore montato sul telaio



MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

(Vedere fig. 5)

Avvertenza: Per le speciali condizioni in cui talvolta si
usa il motociclo (pioggia, fango, polvere) ¢ sempre con-
sigliabile, prima di procedere allo smontaggio delle sin-
gole parti, effettuare una buona pulizia generale. Disporre
i pezzi smontati in modo da evitarne la confusione con
pezzi appartenenti ad altro veicolo.

Nell'eseguire lo smontaggio occorre avere la massima cura
e pulizia; adoperare due bacinelle con petrolio o benzina:
una per lavare | pezzi l'altra per risciacquarli. Asciugarli
poi con stracci puliti o meglio con getto d'aria.

Smontaggio.

Levare:

— il bulloncine che tiene unito il carburatore alla pipa
d’aspirazione e le due viti che tengono unito il coperchietto
alla vaschetta; indi togliere il carburatore lasciando aftac-
cato al cavo e alla tubazione della miscela il coperchietto
e la valvola del gas;

— il carterino copricatena sul basamento motcre staccan-
do i cavi dall'interruttore d'arresto;

— il tubo di scarico dal cilindro e dal supporto sul telaio;
— il gruppo per comando cambio completo di leva sfilando
i due bulloni che tengono la parte posteriore del motore e
dalla levetta del cambio sul motore la copiglia con spinetia;
— | cavi della tromba elettrica e dell'interruttore d’ar-
resto;

— il filo comando frizione, comprimendo la leva in modo
da liberare il filo dal foro con feritoia della leva stessa;
— la catena, togliendo dalla maglia di congiunzione la
molletta che fissa la piastrina, sfilare quindi la catena cosi
aperta dal pignone;

— il bullone che fissa il motore sulla parte anteriore (gli
altri due sono gia stati tolti per lo smontaggio del gruppo
cambio);

— indi togliere il motore.

Smontaggio del motore

Per procedere allo smontaggio completo del motore cosi
come si trova tolto dal telaio (vedere fig. 6) si opera
come segue:

Levare:

— il coperchio per basamento motore lato destro, svitando
le sette viti che lo fissano al basamento (vedere fig. 7).
Sul coperchio rimangono montate le leve della frizione e
della messa in moto;

— i dadi del pignone motore e dell'ingranaggio di tra-
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smissione, la molla e l'ingranaggio libero d’avviamento;
—- mediante apposito estrattore 36475 l|ingranaggio di
trasmissione con unifo il plattello e i dischi della frizione
(vedere fig. 8);

— mediante apposita leva 36482 il disco mobile della fri-
zione con unite le molle e il piattello d'appoggio molle
(vedere fig. 9);

— il pignone elastico motore mediante |'apposito estratfo- _J__--f:ﬁ_i'.‘f“'

re 36463 (vedere fig. 10);




Fig. 6 - Come si presenta il motore tolto dal telaio Fig. 7 - Come si toglie il coperchio lato _.djus'rrb
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— il coperchietto con unito la levetta per comando cambio
mediante lo smontaggio delle 4 viti;

— sulla parte sinistra del motore il coperchio coprivolano
e il volano magnete mediante apposito estrattore 36479
(vedere fig. 11); prima di applicare l'estrattore togliere |l
dado di tenuta volano magnete, nel compiere questa ope-
razione occorre tenere fermo il volano tramite apposita
maschera 36461.

Levare la parte fissa del volano mediante lo smontaggio
delle tre viti che la tengono unita al coperchio del basa-
mento, Gl
Per evitare la smagnetizzazione del volano, occorre rimet-
tere la parte fissa di questo entro la parte rotante subito
dopo averlo smontato dal motore,

E' bene, prima di smontare la parte fissa del volano, trac-
ciare un segno di riferimento su questa e il coperchio del
basamento in modo da ricollocarla al medesimo posto nel
montaggio.

Levare:

— |l coperchio del basamento lato sinistro svitando le tre
viti di tenuta; viene tolto con unito la presa di corrente e
il filo della candela.

Prima di levare la testa del motore occorre svitare il dado
che fissa l'albero a gomito sul lato sinistro, nello svitare
questo dado occorre fare attenzione essendo a filettatura
sinistra;

— | tre dadi che fissano la testa del motore, indi sfilare
la testa e il cilindro dagli appositi tiranti avvitati sul basa-
mento motore;

— il pistone, togliendo le due mollette che fissano lo
spinotto.

14

N.B. — Nel rimontare il pistone fare attenzione che le due
spinette per fermo segment| figurino sulla parte superiore
del pistone stesso. Se il pistone viene montato non come
prescritto il motore funziona male per mancanza di aspi-
razione,

Llevare: la ghiera per serraggio pignone mediante apposita
chiave 36488 dopo averla sganciata dalla ranella di fermo
{vedere fig. 12); il pignene sfilandolo dalle tacche dell’in-
granaggio presa diretta e l'anello distanziatore.

Dopo aver effettuato le suddette operazioni, per staccare i
due mezzi basamenti, occorre svitare sul lato destro i bul-
loni e la vite per tenuta basamento. Sul mezzo basamento
sinistro rimangono montati 'albero a gomito completo e
I'ingranaggio della presa diretta (vedere fig. 13). Sul mezzo
basamento destro rimane montato il cambio di velocita (ve-
dere fig. 14).

Levare:

— il gruppo albero a gomito-biella completo e l'ingranag-
gio della presa diretta; per estrarre questo, occorre tenere
il mezzo basamentao sinistro sospeso e battere con martello
di piombo dall’esterno verso l'interno;

— dal mezzo basamento destro l'albero secondario del
cambio e l'ingranaggio scorrevole sull'albero primario; te-
nendo il mezzo basamento sospeso battere dall’esterno ver-
so l'interno con martello di piombo sull'albero primario per
ottenere l‘estrazione.



ISPEZIONE E REVISIONE DEL MOTORE

Gruppo basamento e coperchi

Ispezione.

Mezzo basamento destro (fig. 15).

Controllare:

— se il basamento non presenta crepe in alcun punto, qua-
lora si riscontrasse cid, saldare o sostituire il pezzo. Solo
se si tratta di piccole incrinature & consigliabile la saldatura,
in tal caso & sempre bene controllare dopo la saldatura che
il basamento non abbia subito deformazioni, verificare con
particolare cura i piani del basamento;

— se il prigioniero di tenuta testa cilindro & ben fisso, in
caso contrario avvitarlo a fondo. Se accadesse di dover rovi-
nare il filetto nel foro del basamento, occorre maggiorare
il foro e filettare, avvitare poi il prigioniero maggiorato. Si
pud anche filettare nel basamento una bussola ed avvitare
su questa il vecchio prigioniero;
— lo stato di conservazione dei piani di unione al coperchio
e al mezzo basamento sinistro. Ricordare che se i piani non
sono perfetti, non si potra ottenere la tenuta dell’olio;

la perfetta efficienza della guarnizione posta fra i due
mezzi basamenti.
Osservando il mezzo basamento destro si notera:
— l'anello esterno del cuscinetto a rulli di supporto albero
a gomito; g
— il cuscinetto a sfere per albero primario,
Controllare:
— che siano ben fissi nel loro alloggiamenti, per le misure

di controllo vedere il capitolo « Gruppo cuscinetti »;

— la boccola per supporto albero secondario, verificare la
pressatura nel basamento e che la superficie interna sia le-
vigata. |l diametro della boccola a pezzo nuovo & di mm

o ¢ S A g,ms usura massima mm -+ 0,05;
— lo stato di tenuta del premistoppa per albero a gomito,
se non in perfette condizioni sostituire,

Coperchio per mezzo basamento destro.

Ispezionare lo stato d'unione al basamento e [lintegrita
della filettatura del foro per tappc immissione olio.
Smontare dal coperchio Il gruppo della messa in moto e
controllare le condizioni di tenuta della guarnizione in gom-
ma, se risultasse non in perfette condizioni sostituire.
Confrollare la dentatura del settore d'avviamento, se pre-
sentasse denti incrinati o consumati operare la sostituzione,

Molla per richiamo settore avviamento.
Confrollare che non sia deformata e che non abbia perso la

sua elasticitd, se non in perfette condizioni sostituirla.

Verificare che la pedivella d’avviamento e la rispettiva
chiavella non abbia subito deformazioni, nel caso raddriz-

zare o sostituire.

Smontare il gruppo della leva frizione e verificare la tenuta o,
della guarnizione, se non in perfette condizioni sostituire. '_
Verificare: .-~\~_t~‘..‘3
— che la leva per comando frizione non abbia subltc ﬂéa/
formazioni, nel caso raddrizzare o sostituire;




— le condizioni della leva interna per comando frizione e
della rispettiva molla spingileva.

Mezzo basamento sinistro (fig. 16).

Verificare lo stato dei piani di unione, dei prigionieri e
spine di riferimento.

Osservando il pezzo dall'interno si notera:

— la boccola per supporto albero a gomito; verificare la
pressatura nel basamento e che la superficie interna sia
levigata.

Il diametro della boccola a pezzo nuovo & di millimetri
22,3 i g:ggg usura massima mm - 0,15.

N.B. — Per le boccole di ricambio vedere nel capitolo
« Gruppo albero a gomito - biella »;

— la boccola per supporto albero secondario. Le misure e
le tolleranze sono identiche a quelle del pezzo destro,

Cuscinetto per ingranaggio presa diretta.

Controllare che sia ben fisso nel suo alloggiamento. Per
le misure di controllo vedere capitolo « Gruppo cuscinetti »,
Coperchio per gruppo comando cambio.

Dopo aver smontato il gruppo comando cambio verificare
la tenuta della guarnizione in gomma, se non in perfette
condizioni sostituire.

Controllare:

— lo stato del piano di unione al basamento;

— la molletta, la sfera e il settore innesto marce; se si
riscontrano usure o deformazioni sostituire,

Coperchio per mezzo basamento sinistro.
Controllare che siano in perfette condizioni le filettature

per aflacco vitl parte fissa volano, carterino copricatena,

coperchio coprivolano e presa di corrente.

Gruppo cuscinetti

Avvertenza generale: Tutti i cuscinetti a sfere o a rulli
usati nel motore « Guzzi » sono largamente dimensionati in
modo da durare a lungo.

Ispezione,

Si osservi accuratamente:

— la superficie esterna dell’anello interno, e la interna
dell’anello esterno (superfici di rotolamento). Esse debbo-
no apparire perfettamente liscie e levigate, Verificandosi
crepe, incrinature o ruvidezza superficiale, occorre sostituire
il cuscinetto completo; '

— le sfere o i rulli, devono presentarsi integri e leviga-
tissimi per tutta la superficie. Riscontrando difetti, cam-
biare il cuscinetto. Si ricordi di non tentare mai la ripa-
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razione parziale, essendo difficilissimo ottenere buoni risul-
tatl cla cuscinetti riparati. Nel montaggio dei cuscinetti, si
curi sempre di agire sullanello che viene pressato. Si ricordi
che i cuscinetti nuovi presentano prima del forzamento
sull'asse o nell'alloggiamento, un piccolo givoco radiale
(dell’'ordine di millesimi di millimetro); tale givoco dimi-
nuisce a forzamento avvenuto, ma non si deve annullare
perché altrimenti le sfere o i rulli forzerebbero, e il cusci-
netto si rovinerebbe in breve tempo. Nei cuscinetti portanti o

e di spinta & ammesso un sensibile givoco assiale (dell'or- . ”‘*’
dine di centesimi di millimetro). P
Cuscinetto asse motore, ,;?)

E' un cuscinetto a rulli portanti; verificandosi givoco radi:ﬁie
eccessivo occorre sostituire il cuscinetto.




Fig. 8 - Come viene estratto il gruppo Fig. 9 - Come viene estratto il disco mobile
frizione della frizione 17




Cuscinetti asse primario del cambio. Nei cuscinetti & tollerabile un leggerissimo giuoco radiale

Sono due a sfere: quello montato sul mezzo basamento (mm 0,03 -+ 0,05). E' pure ammesso un giuoco assiale di
dﬁstfo.. cuscinetto per albero prim:‘lrio, e pressato dall'ester- entita |eggermen1e mﬂggiOre del prCEdEﬂtE, ma contenuto
no del basamento. Quello montato sul mezzo basamento si- entro 0,10 mm circa.

nistro, cuscinetto per ingranaggio presa direfla, & pressato
dall'interno del basamento.

Gruppo premistoppa

Ispezione, moto;
| premistoppa sono posti:

uno in gomma sul mezzo basamento destro per albero a
gomito;

une in gomma sul coperchio gruppo comando cambio;
uno in gomma sul coperchio lato destro per leva messa in

una guarnizione in cuoio per settore avviamento;

una guarnizione in cuoio per leva interna comando frizione,
Avvertendo perdite da questi premistoppa occorre sosti-
tuirli.

Gruppo testa - Cilindro - Pistone

Per lo smontaggio (vedere capitolo: Smontaggio del mo- Montaggio.

tore). < Avvertenza: E' opportuno prima di montare la testa sul
Testa del motore. cilindro effettuare la smerigliatura fra testa e cilindro.
Ispezione. Dopo questa operazione ricordarsi di pulire bene le parti
Togliere accuratamente i residui carboniosi servendosi di smerigliate e di stringere a fondo i tre dadi che fissano
raschietti e spazzole metalliche, Lavare poi con petrolio la testa al cilindro.

o benzina & asciugare con getto d'aria o stracci. Cilindro.

Controllare: Verificare:

— lo stato delle alettature di raffreddamento, se ve ne — che i passaggi per l'aspirazione e lo scarico siano puliti;

sonc parecchie rotte o scheggiate, sostituire; — la superficie della canna del cilindro: deve apparire A
— che la filettatura per fissaggio candela sia in perfette levigata ed esente da usure, rigature, tacche, ecc. Caso<"
condizioni; nel caso non lo fosse, maggiorare il foro quel contrario occorre sostituire cilindro e pistone (vedere tas-
tanto da poter riportare una ghiera in bronzo avente la bella: Organi del manovellismo); DS
filettatura per candela @ 14 P, 1,25 M. — sulla superficie esterna lo stato dei plani r::h umione
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Fig. 10 - Come viene estratto il pignone elastico
motore Fig. 11 - Come si toglie il volano magnete 19



al basamento e alla testa;
— lo stato delle alette di raffreddamento;
— la guarnizione fra cilindro e basamento, se non per-

fettamente efficiente sostituirla,

Pistone,

Esaminare:

— attentamente la testa e il fianco. Tolte le eventuali in-
crostazioni carboniose, le superfici devono presentarsi le-
vigate;

— lo stato delle sedi delle fasce elastiche.

Per misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).
Anelli di fermo spinotto.

Controllare che non abbiano perso la loro elasticita, nel
caso sostituire.

Spinotto,

Deve essere preciso nella boccola piede di biella e leg-
germente forzato nei supporti del pistone. Quando si cam-

bia il pistone occorre sostituire anche lo spinotto. Per
misure (vedere tabella: Organi del manovellismo).

Fasce elastiche.

Controllare:

— lo stato di conservazione, se risultassero non per-
fettamente aderenti al cilindro per tutta la periferia so-
stituirle;

— nelle apposite gole del pistone (sedi) l'adattamento
delle fasce nuove; queste devono poter muoversi, se pur
con poco giuoco, nelle apposite scanalature, Introdurre
nella canna del cilindro la fascia elastica, verificare che
@ssa giaccia in un piano normale all’asse del cilindro (cid
si puo effettuare introducendo il pistone rovesciato e fa-
cendo aderire al bordo del pistone la fascia elastica).
Misurare la distanza fra i punti di chiusura (vedere ta-
bella: Organi del manovellismo);

— che sulle fasce elastiche la sede della spina di fermo

non forzi sulla spina stessa.
13

Gruppo albero a gomito - Biella

Smontaggio.
Smontare |'albero a gomito adoperando |'apposito estrattore

36462 come dimostrato a fig. 17.

Prima che venga estratto il perno per albero a gomito oc-
corre tracciare sui due dischi dell’albero un segno di rife-
rimento; questo serve per poter rimontare |‘albero nella
medesima posizione occupata prima dello smontaggio (ve-
dere su questo capitolo il gruppo montaggio).

Ispezione,
Biella.

La superficie interna della testa di biella deve presentarsi

20

levigatissima. La boccola per piede di biella deve essere
ben fissa (forzata), non deve presentare tacche o striature
interne. Curare la pulizia del taglio per lubrificazione. Per
le misure e usure vedere tabella « Organi del manovel-
lismo). Dovendo sostituire la boccola per piede di biella
dopo pressata portare || foro a misura come da tabella
« Organi del manovellismo ».

Rullini. <
Esaminarli attentamente uno per uno; devono essere ;;itur
arl e levigatissimi, caso contrario sostituirli,
















































































































