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GENERALITA

Per comodita dei Sigg. Clienti, le tavole rappresen-
tative dei singoli complessi sono state raccolte a parte
in modo da rendere agevole il loro esame.

Il tutto del presente volumetto é diviso in due
gruppi principali:

a) Gruppo motore (illustrato dalle tavole 1, 2, 3,
4, 5, 6, 7).

b) Gruppo Telaio (illustrato dalle tavole 8, 9, 10.
11, 12,-13, 14, 15, 16).

GRUPPO MOTORE

Il motore & a 4 tempi, monocilindrico, con una cor
sa di 43 mm. ed un alesaggio di 47 mm,

La cilindrata effettiva é di cc. 74,6. Il rapporto 4.
compressione ¢ 7 : 1. La potenza effettiva ¢ di 3,5 CV
a 6000 giri/min, La rotazione del motore, visto dal
lato volano & destrosa.

Il cilindro, in lega leggera, possiede una forte alet-
tatura a forma aerodinamica che permette ai filetti flai-
di di lambire anche la parte posteriore del cilindro
siesso realizzando cosi un raffreddamento efficace ed
uniforme.

La camicia in ghisa incorporata pu¢ essere sosti-
tuita purché siano osservate le seguenti norme:




Riscaldare il cilindro in forno a 280°, quindi pog-
giare il cilindro stesso in modo che la camicia sia li-
bera, e premere dalla parte opposta, avendo cura che
la pressione risulti, il pia possibile, assiale. Applicars
lo nuova camicia nel cilindro portato nuovamente alla
temperatura indicata sopra.

La testa in lega leggera a camera semisferica, ha
le sedi ed i gnidavalvole in ghisa, e sostituibili con le
normali attenzioni. Per lo smontaggio della testa & suf-
ficiente svitare i cinque dadi 2050 (tav. 3) e togliere 14
spina 2026 (tav. 1) sull’alberino della distribuzione,
senza smoatare la camma ed i bilancieri.

Nel montaggio curare che le guarnizioni 1041 fra
scatola e cilindro e 1051 fra cilindro e testa, (sono ap-
parentemente simmetriche) siano collocate nella giu-
sta posizione in modo da evitare che restino otturati
i fori della lubrificazione,.

Il tubo di scarico é collegato alla testa a mezzo d«l
bocchettone 2193 (tav, 1) sul quale il tubo deve infilarsi
senza gioco; deito bocchettone non va mai smontato
Aallg testa. L’albero motore 1056 (tav. 2) € 1n un sol
pezzo, sopportato da cuscinetti a rulli ed a sfere; per
smontarlo servirsi dell’apposito estrattore.

La biella 2010 (tav. 2), in un sol pezzo, & accop
piata all’albero motore con linterposizione di 15 rulii
diam. 6 x 10 (2054 - tav. 2) e pud essere smontata sen-
za togliere I'albero motore dalla scatola, grazie ai con-
trappesi riportati. Levato il contrappeso anteriore 1055

fg 2 Permette di sfilare i rulli e quindi la biella (vedi Fig. 10

(tav. 2) si scopre il tassello 2197 (tav, 2) che, smontato,



Il corpo anteriore 1053 (tav. 3) é accoppiato alla
scatola con interposizione di guarnizione e di adesivo.
Per lo smontaggio & sufficiente aiutarsi, dopo aver tolt>
le viti 1066 (tav. 3), battendo se necessario leggermente
sui fianchi con una mazzuola di legno.

Porre attenzione nel montaggio che non manchi il
tubetto 1249 (fig. 3) di congiunzione tubazioni della sca-
tola e del corpo anteriore della mandata olio all’albero
motore.

DISTRIBUZIONE

A valvole inclinate, bilancieri e camma in testa con
comando ad albero verticale.
Diagramma della distribuzione:
Valvola di aspirazione: apre con 34° di anticipo al PMS
chiude con 50° di ritardo al PMI
Valvola di scarico: apre con 60° di anticipo al PMI
chiude con 24° di ritardo al PMS
Le valvole hanno le sedi a 120°,

Il gioco fra bilancieri e valvole (aspirazione e sca-
rico) deve essere di 0,1 mm., regolabile per mezzo delle
viti registro 2014.2015 (tav. 1) come illustrato nella
fig. 2.

CAMBIO

A 4 velocita con coppie sempre in presa a basso
numero di giri, silenziose; seletiore a sfere comandato
du preselettore a pedale con indicatore. La 4* velocita
¢ in presa diretta,

Rapporti e prestazioni:

I vel. |II vel. { IlIvel. | IV vel.
Rapporti 13,66 8,61 5,60 3,82
:;;:;lc:gilitim.assima corri- 19,5 31 48 70
Pendenza superabile 28 % 18 % 7.5 3,5 %

Fig. 3




Fig. 4

Il cambio ¢ comandaio da una coppia di ingranag-
gi conici 1212 (tav. 4) ¢ 1073 (tav. 2) con possibilita di
regolazione del gioco, che deve essere fra 0,1 ¢ 0,15 mm.
La registrazione si effeifua variando lo spessore 1121
(tav. 4). Per accedere allo spessore di regolazione si
toglie il pignone della catena 1124 (tav, 4) bloccato
alla ghiera 1126 e quindi il coperchio 1133 (tav, 3).
Quest’ultimo sara smontato, togliendo le 5 viti e ren-
dendo accessibile la frizione della guale con apposilo
attrezzo risultano faciimente smontabili i dischi.

Per smontare il cambio si procede come segue: to-
glicre la leva comando avviamento, il copricatena 1137
(tav. 3) la ghiera 1126 (tav. 4), il pignone 1124 (tav, 4),
il coperchio 1133 (tav. 3) levando le 5 viti, il coper-
chio superiore 2178/1 (tav. 3). Sfilare il perno 1196
(tav. 5), estrarre verso l'alto il gruppo ingranaggi au-
siliari ed infine smontare il coperchio 2094. In tal
moclo resta libero ed estraibile P’albero secondario 1086
(tav. 4) con montati gli ingranaggi secondari del cam-
bio ¢ la frizione (vedi fig, 5).

Il seletiore delle sfere 2088 (tav. 4) e regisirabile
per mezzo delle ghiere 2089 (tav. 4) allo scopo di per
mettere un preciso collegamento tra preseletiore e cam-
bh’o. Per smontare il preselettore si toglie Vindicatorz
2169 ancorato con la vite 2091 (tav. 6) e si allenta per
56 giri il tappo 2167 (tav. 6) dopo di che facendo
pressione sul perno 2150 (tav, 6) si esirae la spina 2168
(tav. 6) come illustrato nella fig, 4

LUBRIFICAZIONE

Con pompa di mandata a pistone e ricupero per
gravita. I1 gruppo é dotato di filtro a rete metallica al-
Paspirazione della pompa e disco centrifugatore sull'al-
bero motore per I'eliininazione delle impurita.

La pompa invia l'olio attraverso tubazioni alla te-m
sta di biella ed agli organi della distribuzione sufkis
testa del motore.
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Capacita det carterr 1 kg.

Densita olio:

SAE 30 nella stagione invernale (cons. Mobiloi]l A)
SAE 50 nella stagione estiva (cons. Mobiloil D).

ACCENSIONE

A volano ‘magnete a bassa tensione con bobina A.
T. esterna.
. Le distanze fra le puntine del ruttore é di mm.
(.35-0,40.
Anticipo 32-38° a PMS.
Candela con elettrodi alla distanza di mm, 0,6.0,7,

FRIZIONE

In bagno d’olio composta di 8 dischi maschi di
acciaio ricoperti con materiale a forte coefficiente di
attrito e di 7 dischi {emmina di acciaio.

Per liberare la frizione dall’albero secondario si
deve estrarre la chiavetta comando frizione 1115 pro-
cedendo in questo modo: con l'apposito attrezzo pre-
mendo sulla astina 1131 i dischi della frizione restano
liberati dalla pressione delle molle e riesce possibile
togliere I'anello di fermo 1227 con limmediata estra-
zione della rosetta di ritegno 1230 e dei dischi stessi
(precisamente disco 1216, 8 dischi maschi 1119 e 7 di-

Fig. 5

schi femmina 1118). Si levano quindi ii cuscinetto a

rullini 1220 - 1225, Panello di fermo 1243 e la molla

di ritegno della chiavetta comando frizione 1247,
Usando una seconda volta Iatirezzo di cui sopra,

si scarica la chiavetta dalla pressione delle molle agen-
do sul piattello 1114 e si estrae quindi la chiavetia

stessa.

costituito dai particolari corona conica e campana 1212
piattello porta molle 1215 e piattello spingi mo!le 11‘14'
e n. 10 molle 1117, D)

Con poco sforzo della mano si estrae il g"“‘ppo_i.-..;_._:';_'_'57’"""






























