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I 1 INTRODUCCION PARA LAS MAQUINAS BULTACO DE CARRETERA Y TODO TERRENO

La fibrica de motocicletas BULTACO fde fundada el dfa 3 de Junio de
1.958 por Don Francisco Bultd en su propiedad cerca de Barcelona. El Sr. Bultd,
as{ como el nicleo de sus colaboradores, abandonaron la casa MONTESA cuando és
ta dejdé el deporte de las pruebas de carretera. En su propia empresa, el Sr.
Bulté pudo continuar con sus ideas y a las pruébas de competicién a las que de
dicaba todo su interés. En el transcurso de los énos se pudo comprobar que tal

decisidn fué acertada, puesto que hoy en dia, BULTACO es una de las marcas con

_ mayor renombre en las competiciones de Triqi y Motocross.

W

El nombre de BULTACO aparece por primera vez en el aflo 1.962 en el " In
ternational Six Days Trials " de Garmisch Pagéenkirchen. cuando dds modelos
Matador de 175 c.c. consiguieron una medalla dﬁ-oro cada uno. Sim eﬁbargo este
solo fué‘el principio. Hasta finales de la témporada de 1.974 la marca habia
ganado no menos 'de 31 medallas de oro, 17 de plata y 26 de bronce. El1 campedn
inglés de Trial Sammy Miller, se unid a BULTACG,_pgra poder colaborar en el de
sarrcllo de los modelos de Trial. Miller gand toda“clase de competiciones, in-
cluida una victoria absoluta en los Six Days de Escocia en 1.965, que repitid
en 1,967 y en 1.968.

Hoy posiblemente, la marca BULTACO es ain mds popular; es preferida por
el practicante que en las competiciones de Motocross y Trial desea encontrarse
entre los mejores. Desde la fundacidn de la casa BULTACO, las méqpinas de este
nombre se han abierto un reconocimiento extraordinario en un tiempo tan corto
que puede considerarse como Unico. Teniendo en cuenta las noticias de cada fin

de semana de los €xitos obtenidos, creemos que nada cambiard en el futurc.

I 2 RECAMBIOS

i
¥

i A ser posible, pida Ud. sus recambios a través del representante oficial
BULTACO, que siempre puede aconsejarle y que generalmente dispcne de muchas pie
zas en su almacén. Indique siempre los nimercs completos del chasis y del motor
( Foto 1y 2 ) ; con ello puede determinarse la fecha de fabricacidn; asi mismo
indique todas las letras anteriores y posteriores. Guarde las piezas que deben

ser reemplazadas hasta la llegada de las piezas de recambio, ya que las piezas
viejas pueden servir como identificacidn

Utilice sdlo piezas originales de BULTACO y vigile bien ante las posibles
imitaciones que prometen una ventaja momentdnea en el precio. Aunque las piezas
ajenas se parecen, en la prdctica generalmente fallan pronto, lo que puede resul
tar mds caro. Algunas representaciones disponen de un servicio de cambio, que
asi ofrecen ahorro en gastos '



y tiempo de reparaciores. La condicidn previa sin embargo consiste en saber si
las piezas puéden ser reparadas.

Materiales, como bujias, bombillas, neumaticos, aceiles y grasas pueden
adquirirse a veces a mejor precio en tiendas de recambios o en grandes almace-
nes, o bien en empresas de venta por correo que se publican regularmente en las
revistas de motorismo.

Si se piensa efectuar la reparacidn personalmente, entonces resulta préE
tico adquirir unas herramientas especiales, de las que puede informarse en las
agencias BULTACO.

Foto 3 o = -?gto.z
Numero del motor Numero del Bastidor

I 3 REVISION

La revivisidn regular da comienzo en el momento de iniciarse el rodaje
de la mdquina nueva, y debe efectuarse regularmente en un tiempc determinado o
después de un determinado kilometraje, seglin lo que sea primero. Unz revisidn
regular puede considerarse como una seguridad en prc de una larga duracidn sin
averias y maximo rendimiento. Esto también facilita conocer con anterioridad
proximas averias, evitando asi mayores dafios. Finalmente redundan en provecho

de 12 seguridad del conductor v de la mdquina.

Los modelos mencionados en este manual son indicados parpicularmente para
pruebas o excursiones fuera - carretera. Por tal motive no resulta sentencioso
indicar un determinado kilometraje o tiempo para una revision, prescindiendo de
algunas pocas excepciones. Ha de tenerse en cuenta que la mdquina debe ser revi-
sada antes de cada prueba y en casos determinados incluso entre carreras. Las
prescripciones de las revisiones fueron ajustadas a las condiciones de seguridad
y estan expuestas respecto a las diferentes caracteristicas de los modelos. Por

tal motivc, los intervalos de revisidn unicamente deben considerarse como una 1i
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nea de norma. En mdquinas viejas o en circunstancias de particular dureza se
recomienda un acortamiento entre los periodos de revisidn.

Los trabajos de revisidn,

que mds adelante del texto ya no se mencionan,

se describen minuciosamente. Trabajos, que aqui sdlo se citan, pero.no se des =
criben, se detallan en su correspondiente capf{tulo. Para los trabajos normales
de revisiones no se precisan herramientas especiales. Basta con las herramien -
tas que se acompafian en cada mdquina y si éstas no existen, con alguna herra =

mienta casera.

MODELO ALPINA

L

Antes y después de cualquier cgmpeﬁicién deben engrasarse con el medio
descrito todas las piezas que figuran en la relacién de la parte inferior.

Cadena de traccidn:

Cables:

- Cadena Primaria:

- Cambio de velocidades:

- Pufio dei acelerador:

- Freno rueda delantera:

- Freno rueda trasera:

Manetas de freno y embrague:

¢
Spray para tadenas. Sacar las cadenas muy
“r

sucias, liﬁpiarlas e introducirlas en gra-

sa para cadenas previamente derretida , pa-

ra asi conseguir una perfecta penetracidn.
Engrasar con aceite la articulacidn y la

boquilla del cable, Aceite SAE 10.

Engrasar con aceite SAE 10. Si es necesario,

desmontarlos y colgar para engrasarlos en

vertical.

Escurrir el aceite usado y rellenar con ace

ite SAE 30. Cantidad 300 c.c. ( Foto 5 ).

Escurrir el aceite usado y rellenar con 500

c.c. de aceite para cambio SAE 90. ( Foto

6yT).

Desmontar el pufio y engrasarlo detenidamente

con grasa.

Sacar el soporte del freno del tambor de la

rueda, limpiar y engrasar un poco la leva

del freno. Antes de su montaje, engrasar el

asiento del soporte de freno.

Véase el apartado para rueda delantera.

" Eje del contador de velocidad: Desmontar, sacar el eje interior y en-

grasarlo. Los 15 cmts. superiores del cable

no deben engrasarse.

Operaciones a realizar después de seis competiciones:

Efectuar todos los trabajos arriba mencionados, luego engrasar los coji-

MODELO FRONTERA

netes del manillar y regularlo. Desmontar los cojinetes de las ruedas y engra-

sarlos. Escurrir el aceite de las horquillas y rellenar cada botella con 175
c.c, de aceite SAE 30.



Cada 800 Kmts,, engrasar con el aceite descrito todas las piezas que se

. ¢ ’
mencionan en la siguiente relacion:

e

Foto 3 | © Fato

Destornillar esta tapa para Aflojar la contratuerca, regular el
requiar el embrague embrague, atornillarla de nuevo Yy

comprobar su juego

Cadena de traccidn: Spray de cadenas. Sacar las cadenas muy su
cias, limpiarlas e introducirlas en grasa
previamente fundida para permitir que la
grasa penetre perfectamente.

Manetas de freno y embrage: Engrasar la articulacidén y la boquilla
del cable con aceite SAE 10.

Cada 2.500 Kmts. efectuar todos los trabajos arriba mencionados, luego
desmontar el pufioc de gas y engrasarlo detenidamente. Sacar el eje del contador
de velocidad, sacar el eje interior y engrasarlo bien. Los 15 cmts. superiores
por debajo del contador no deben ser engrasados. Sacar la tapa del volante mag
nético y engrasar el fieltro con unas gotas de aceite para platinos. Engrasar
todos los cables con aceite SAE 10; si es necesario desmontarlos y colgarlos pa
ra su mejor lubricacidn.

Cada 5.000 Kmts. efectuar todos los trabajos propios de los 800 y 2.500
Kmts; luego sacar el aceite del compartimento de la cadena primaria y rellenarlo
con 300 c.c. de aceite SAE 30 { Foto 5 ). Dejar escurrir asi mismo el aceite de
la caja de cambio y reemplazarlo por 500c.c. de aceite de cambio SAE 90 ( Fotos
6 y 7 ). Sacar los soportes del freno delantero y trasero y engrasar ligeramente

el eje de la leva de freno. Antes de su montaje, engrasar con grasa el cojinete
de la leva de freno.

Cada 12.000 Kmts. efectuar las revisiones de los 800, 2.500 y 5.000 Kmts;
luego escurrir el aceite de las horquillas y rellenar cada botella con 175 c¢. c.
de aceite SAZ 30. Desmontar los cojinetes de las ruedas y engrasarlos con grasa
antes de su montaje. Hacer la misma operacidn con el cojinete de la direccidn de

la cabeza del mapillar, y regularlo.
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MODELO PURSANG

Revisiones a efectuar antes y después de cada carrera:

Cadena de traccidn:

- Manetas de. freno y émbrague:

Pufio de gas:

Cadena Primaria:

Caja de cambio:

Freno delantero:

~ Freno trasero:

.

Engrasar la cadena con spray de lubgicar
o con aceitera a presidn. Introducir el
ateipe justo delante del pifion de salida
del cambio, girando lentamente la rueda
a mano. _

Engrasar la articulacién y la boquilla
de %os cables ( Fundas ) con aceite SAE

710, Dejar correr un poco de aceite por

dentro de la fundas.

Desmontar el pufio y engrasar con aceite
SAE 10; Dejar correr un poco de aceite

por el interior de la funda. Comprobar

el estado del cable.

Dejar escurrir el aceite del comparti-

mento y rellenarlo con 300 c.c. de acei
te SAE 30 ( Foto 5 ).

Reemplazar el aceite usado por 500 c.c.
de aceite SAE 90 ( Fotas 6 ¥y T ).

Sacar el soporte del freno y limpiar to
das las articulaciones; engrasarlas con
grasa. Antes de su montaje engrasar tam
bién con grasa el asiento del cojinete.
Véase freno delantero.

Revisidn después de cada sels carreras:

- Cojinete de la cabeza del manillar: Engrasar el cojinete. Regular y

- Cojinetes de las ruedas:

- Horquilla:

( Demds modelos ) de aceite SAE 30

MODELO SHERPA

graduar el manillar.

Sacar los cqjinetes, limpiar y rellenar
con grasa nueva. '
Dejar escurrir el aceite del amortiguador
y rellenar cada botella 190 c.c. ( Mode-
los Mark 5 hasta Mark 7 ) o bien 210 c.c.

Operaciones a realizar antes y después de cada vuelta:

- Cadena de traccidn:

Engrasar la cadena con aceite en spray
o con aceitera a presién. Introducir &l
aceite justo delante del pifion de sali-
da del cambio.

11
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Si 1la cadena estd muy sucia debe sacarse,
limpiarse y engrasar introduciéndola en

un recipiente con grasa derretida.

- Manetas de freno y embrague: Engrasar las articulaciones y la boquilla

.

* de los cables con aceite SAE 10, Desmon -

tar el pufio de gas y engrasar dejando co=-
rrer aceite por el interior de la funda.

Operaciones a realizar después de cadd,compehicién de Trial:

- Cadena primaria:

- Caja de cambio:
- Volante magnético:
- Pufio de gas:

- Freno rueda delantera:

-Freno rueda Lrasera ;

-

Eséﬁrrir el aceite usado y rellenar el
compartimeqto con 300 c.c. de aceite SAE 5§
o SAE 10 .7

Escurrir ei aceite usado y reponerls con
500 c.c. de-aceite SAE 90 ( Fotos 6 y 7 )
Sacar la tapa del volante, y untar el fiel
tre con unas goias de aceite para platinos.
Desmontar el acelerador y engrasarlo dete-
nidamente.

Sacar el soporte de freno dei tambor de la
rueda y limpiar tedas las partes deslizan-
tes del eje de la leva del freno y juicio-
samente engrasarlo. Rellenar con grasa, an
tes de su montaje, el asiento del cojinete
de la parte interior del soporte de freno.

Véase freno rueda delantera.

- Eje del contador de velocidad:  Sacar el eje motor. Engrasar el cable

- Fundas de los catbles:

- Heumdticos:

interior. Los 15 cmts. superiores del cable
‘'no deben engrasarse,

Todas las partes internas de las fundas
deben engrasarse ccn aceite SAE 10. Si es
precisc sacar los cables de las fundas y en
grasarlos colgados verticalmente, para unz
mejor lubricacidn.

En caso de que estuvieran excesivamente

. gastados los tacos de goma de los perfiles,

es convenlente girar el neumdtico para pro-
curar asi un desgaste mds regular.

Revisidn después de cada seis competiciones de Trial:

- Cojinete de direccidn:

- Horquilla:

Engrasar el cojinete alojado en la-cabeza
del manillar y si es preciso graduér.
Escurrir el aceite de los amcrtiguadores y
rellenar cada botella con 180 c.c. de acei~-
te SAE 10.
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Foto 5 _ . - ok
Engrase de la cadena primaria Ji LR

Observacidn:

Ademés de las revisiones mencionadas anteriormente, es conveniente examinar
la mdquina regularmente, especialmente todos los tornillos y tuercas. Compraobar
asi mismo con regularidad la puesta a punto del motor.y la tensidn de los radios
de las ruedas. Mantener limpio el carburador. Es posible que se suelte la tuerca
de sujeccidn del volante, si no se aprieta hasta su nﬁmero exacto de vueltas., Es
precisoc siempre comprobar el asiento de la tuerca. En .caso de utilizar la mdquina
también para carretera, es preciso mantener {todas las normas que exige la Ley,

Si existe instalacidon de luz, es preciéo que funcione correctamente ( Buena lumi-
nosidad ). El claxon debe poseer buena éonoridgd. Tambidn es necesario instalar
un silenciador prescrito por la Ley y los neuméticos deben tener por lo menos un

perfil de 2 mm. de profundidad.

Tornillo de llenado de aceite de la
Caja de cambio

INDICACIONES GENERALES DE REVISION

" En caso de que sea preciso efectuar los trabajos de revisidn por etapas se-
gun las distancias recorridas, las indicaciones siguientes pueden ser vidlidés. co -
mo norma o pauta. Algunos de los trabajos aqui mencionados no 10 han sida anterior
mente ya que los datos de los intérvalos de revisidn son variables.

13



Cada I0.000 Kmts:

Limplar las bujias y regular la distancla entre los electrodos
Limpiar el filtro de aire

Tensar y engrasar la cadena de traccidn

Limpiar los platinos y graduarlos ( Excepto los modelos Pursang )

Limpiar los filtros del grifo de la gasolina.
Cada 5.000 Kmts:

- Limpiar la carbonilla del motor y dé; tubo de escape
- Cambiar el aceite de la cadena,primaria ( Foto 5 )

- Cambiar el aceite de la caja de cambio ( Foto 6 y 7 )
Cada 10.000 Kmts:

Después de las revisiones de los 1.000, 3.000 ¥y 5.000 Kmts. se efectuardn
los siguientes trabajos:

- Limpiar el depdsito de gasolina y cambiar ld4s fundas de los cables.

Foto 7

Llenado de aceite de 1a caja de cam-

bio. Para facilitar la operacidn, es

conveniente de ayudarse de una canal

como muestra la foto. Con.ello se e-

vita tener que desmontar varios frag-
mentos del tubo de escape.

14
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M1 DATOS TECNICOS

Los modelos BULTACO: Alpina, Frontera, Pursang y Sherpa que son tratadcs en es-
te manual, estdn provistos todos con igual unidad de motor y cambio, dondg el cam-
bio estécconatruido unido al motdr}'iafdedcripcién-ae-refiere ante todo al modelo
Sherpa 350 c.c., del que también son las fotos, no obstante son utilizables perfec
tamente péra los demds modelos. Las diferencias radican unicamente en el didmetro
del cilindro y en la carrera del pistén y en las relaciones de desmultiplicacién
del cambio. .

La descripcidn para el montaje es vilidg para todos los modelos. En el texto

se mencionardn los cambios importantes:’ Al final del capitulo hay una tabla de
~ diagndstico de averias.

MOTOR '

ALPINA FRONTERA PURSANG SHERPA
Cilindrada 244 (250) 244 (250) 196 (200) 244 (250)
exacta en c.c. 348 (350) 363 (360) 244 (250) 326 (350)
--------- SER— ! 363 (360) R

Didmetro por

carrera en mm.

- 200 c.c. dmmmmmme eememin—— 64,5 X 60 t mm——— ———
- 250 c.c. 72 X 60 72 X 60 72 X 60 72 X 60

- 350 c.c. 83,2 X 64 mmmm———— e c———— 83,2 X 60
« 0 gies 0 ssmmeensw 85 X 64 85 K Bl e
Relacidn de

compresidn

=200 858 = oessssksss 0 eessssees ik s
- 250 c.c. 9 :1 12 4 ) 12 : 1 9 :1

- 350 c.c, 9,5 : 1 T : L

- 360 c.C.  ammcemme- 10,5 : 1 i id = e
Potencia / régimen

KW/R.P.M,

- 200 ¢.C.  ecmcceme- SRR 18,1/7000 mmmmemee-
- 250 c.c, 14,6/5500 23/8000 25,2/7000 14,7/5500
- 350 c.c. 16,T/8000 2 =  cossmaaus 2 asssecese 15,8/5500
- 380 €y 0 e 24,7/8000 29,4/7000 2 ssvseusss
Nimero de dientes: ALPINA FRONTERA PURSANG SHERPA

de los pifones 250 350 250 360 200 250 360 250 350
- Pifdén ciguemal 16 16 16 16 16 16 16 16 16

- PiAdén embrague 38 38 38 38 33 38 38 38 38

- PiAdn de salida 12 13 12 13 11 12 13 11 11
- Corona -trasera 42 42 42 42 46 46 46 46 46

Relacidn de multiplicacidn o reduccidn del cambio

MODELO ALPINA 250 y 350 c.c.

iy - 12 Velocidad 0,287:1

- 22 Velocidad 0,422:1

D 302 drded I 3 A A W w2 2 2 WD AW 22 A A I A WA

i

ol 1 RS ' b
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228 Velocidad 0,422:1

~ 32 Velocidad 0,625:1
- 48 Velocidad 0,882:1°
- 58 Velocidad 1,000:1

MODELO FRONTERA' 250*y ‘360 c.ci

' - 12 Velocidad | ' ' 0,267:1
- 28 Velocidad . 0,422:1
- 38 Velocidad -  0,625:1
- 42 Velocidad  0,821;1
- B

Velocidad 1,000:1

MODELO PURSANG 200, 250 y 360 <.c.

- 12 Velocidad 0,376:1
- 28 Velocidad - 0,513:1
- 32 Velocidad 0,670:1
- 48 Velocidad 0,832:1 &
- 52 Velocidad 1,000:1

MODELO SHERPA 250 y 350 c.c.

- 18 Velocidad . 0,263:1
- 22 Velocidad '0,342:1
- 328 Velocidad 0,442:1
- 428 Velocidad 0,723:1
- 58 Velocidad 1,000:1
Capacidad de aceite en la caja de camblo: 600 c.c. SAE 90

' Capacidad de aceite en el compartimento deél embrague: 300 ¢.c.

SAE 30 ( Modelo Sherpa SAE 5 & SAE 10 )
Cadena Primaria:

- Marca: JORESA o REGINA
- Tipo: Duplex 3/8" ( PULGADAS )
- Ndmero de eslabones; 52

M 2 DESCRIPCION GENERAL

Los motores de las mdquinas BULTACO égn de un solo cilindro y de ciclo
de dos tiempos ( 2T ), con émbolos ( Pistones ) planos, cdmara de combustidn
( Culata ) semiglobular y evacuacidn de gases invertida. La forma y ordenacidn
de las aberturas ( Lumbreras ) en el cilindro, posibilitan grandes esfuerzos
( Potencia ) sin afladidura de camisas deslizantes o dé vdlvulas de membrana.
El pistdn de metal ligero lleva dos aros de compresidn, asaguradéa generalmente
con un pasador para evitar el giro, _

. 17



de man;va que los finales no se junten en las ventanas.

El cilindro de metal ligero estd provisto de un casquillo de hierro colado.
El motor y bloque de cambio son de una aleacidn de aluminio para ahorrar peso ¥
mejorar la irradiacidn del calor. La biela lleva en la parte superior e inferior
un cojinete de rodillos dentro de una caja (jaula), mientras que el ciglefial gi-
ra sobre cojinetes de bolas y en la parte del encendido electrico sobre un solo
cojinete de bolas. El volante magnético, junto con el generador de corriente al-
terna se encuentra en la parte izquierda del motor.

El engrase del motor se efectua mediﬁnte mezcla de acgite "2 tiempos" con la
.gasolina, segin el porcentaje prescrito (5%). Después del engrase del cigllefial
& de la superficie deslizante del ciliﬁﬂro:hcamisa), el aceite no quemado es ex-

pulsado junto con los gases. El cigﬂeﬁél estd aislado por-aﬁbos lados mediante
retenes de aceite. s

Segin el modelo, la instalacidn del escape.de gases es diferente, Las mdqui-
nas de Trial y Enduro el tubo de escape se encuentra por encima de la cabeza
del cilindro dentro del cuadro (bastidor), y continuando hacia atrds por el la~-
do derecho, mientras que en los modelos de Moto-Cross y Cross Country, el es-
cape es conducido por debajo del cirter } continuaﬂdo hacia atrds por el lado
derecho (modernamente se tiende a emplear el escape tipo "Bufanda", incluso en
los modelos de Moto-Cross). A los tubos de escape se les dota con uno o dos
silenciadores segdn su nivel de sonoridad. La transmisidn primaria se efectua
por una cadena que une el cigilefial al bloque exterior del embrague en el extre-
mo derecho del eje principal del cambio. El motor y el cambio estdn construidos
en el mismo bloque. La cadena primaria se tensa mediante un tensor y en caso de
rotura o excesivo desgaste, debe sustituirse por una nueva.

El embrague de varios discos gira en un bafio de aceite, y transmite la fuer-
2a al cambio, que consta de cinco marchas y que descansa sobre cojinetes de bo-
las, Los dientes del cambio siempre estdn en contacto entre ellos. El embrague
se compone de doce discos totalmente metdlicos, sin otras capas; seis que im-
pulsan y seis mds que son impulsados. El pedal de arranque lo mismo que la pa-
lanca de cambio se encuentra a la derecha o a la izquierda segin la antiglledad
del modelo. El cambio se efectua segin el principio ldégico. El eje primario y

el cambio estdn engrasados por un bafio de aceite que debe sef renovado periddi-
camente,

M. 3 TRABAJOS EN EL MOTOR MONTADO SOBRE EL BASTIDOR

. El motor solo se saca del chdsis si deben de efectuarse trabajos en el cigtle-
fial é en el cambio,

Puedeq efectuarse los siguientes trabajos con el motor montado en el chdsis:
~ Desmontar y montar la culata

- Desmontar y montar el cilindro y el pistdn

18
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- Desmontar y montar el grupo del embrague
- Desmontar y montar el volante magnético
- Desmontar y montar los platinos

- Desmontar y montar el eje del’ cambio de velocidades, el muelle.de re-

torno de la palanca de cambio 'y el muelle de retorno del pedal de arran
que,

Si tuviera que hacerse varios trabajoa de los mencionados a la vez, enton

ces es aconsejable sacar el motor del chéaia, para as{ tener las piezas mis a

mano y trabajar con mayor facilidad. . X

+

M 4 TRABAJOS EN EL MOTOR FUERA DEL “BASTIDOR

.
»

: 4
Desmontar y montar los cojinetes priﬁhipalea del cigllefial -
Desmontar y montar el cigilefial .=

Desmontar y montar los ejes primario y secundario las horquillas del
cambio y sus cojinetes. q

Desmontar y montar los engranajes del cambio

M 5 GENERALIDADES PARA EL DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y CAMBIO

El motor y el cambio se encueqtran.montadoa en un mismo bloque,. pudien-
do asi desmontarse del chdsis de una sola pieza.y de una sola vez; lo mismo ocu
rre para su montaje en el chdsis. El cdrter del cigllefial puede dividirse unica-
mente una vez sacado del chdsis, as{ mismo debe montarse nuevamente antes de su
colocacidn en el chdsis. Después de abrir el cdrter del cigllefial se puede llegar
también al eje del cambio., Para poder desmontar totalmente el cambio, es preciso
desmontar todas las tapas del cdrter del motor, y viceversa.

M 6 DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTOR Y CAMBIO DEL CHASIS

. Excepto en el modelo Frontera, estas motos no van equipadas con.caballete
central de soporte. As{ pues, es preciso que el chdsis quede elevado mediante
cajones de madera, de modo que las ruedas puedan girar libremente. También puede

gonstruirae_uno mismo, un soporte que permita mantener fijamente la mdquina sobre
un plano.

" Dejar escurrir el aceite de la cadena primaria y de la caja de cambio, pre -
ferentemente con el motor caliente. El tornillo de salida del aceite del cambio,
se encuentra en la parte izquierda inferior del cdrter, y el de la cadena pri -
maria por debajo de la tapa del embrague. Antes de soltar el tornillo de salida

del aceite, es preciso limpiar los contornos mis inmediatos de la mfquina, para
evitar ensuciar el interior del motor.,

. Cerrar el grifo de la gasolina y sacar la brida del tubo de nylon que conduce
la gasolina ( Dos grifos y dos tubos.en los modelos Frontera y Pursang ). Sacar
los tubos de gasolina. Soltar la brida del tubo de unidn entre ambos lados del

depésito, de la parte inferior delantera del depdsito. Soltar el tubo dé unidn
y guardar 19



de la parte inferior delantera del depdsito. Soltar el tubo de unidn y guardar
la gasolina en un recipiente. E1l depdsito puede vaciarse también sin sacar el
tubo de unidn, a través del grifo de la gasolina.

@ :flojar un tornillo con arandela metdlica) arandela de goma y tuerca que se
encuentra a ambos lados del asiento. Extraer la tuerca, la arandela metdlica y
la arandela de goma con los que el dep'dsito' se encuentra sujeto al tubo superior
del chdsis. Soltar el tubo de aireacidn del depdsito y sacar el depdsito Junto
con el asiento, todo cuidadcsamente.jnejar el depdsito de gasolina en lugar se-
guro, lejos de toda posible llama de fuego. E

9 Con un gancho de alambre, tensar y dh’genganchar el muelle con el que se en -
cuentra tensado y unido el tubo de escape_" 'trase'&:o y delantero, Sacar el torni -
1lo, la arandela y la tuerca con el que se sujqfh el silenciador de la parte pos
terior, y desmontarlo, En los modelos Fronteray Pursang, el tubo de escape
cuelga de un brazo que estd sujeto atornillado fuertemente con el tornillo su-
perior de sujeccién del amortiguador derecho.

® en1a parte déla.ntera, el tubo de escape estd sujeto mediante tres muelles,
al cilindro; los muelles se sacan con el método anteriormente descrito ( Foto 8)
Sacar la tuerca, la arandela y el tormillo con los que el tubo de escape esté_
sujeto a la parte trasera del cérter, y desmontar el tubo de escape. Este torni-
110 une al mismo tiempo el cdrter y el chdsis.

6 Sacar el tornillo y la arandela con los que estd sujeto el filtro de aire al
chdsis. En los modelos Frontera y Pursang es preciso sacar primeramente las ta-
pas laterales sujetas con tornillos. Se sueltan las dos bridas que sujetan el
tubo de goma que conduce el aire desde el filtro al carburaddor.Ahora se podrd
sacar el filtro del aire junto con las gomas amortiguadoras del asiento.

) @ sacar 1os tornillos que sujetan el cubrecadena a la tapa lateral del volante
magnético y desmontarlo. Sacar la cadena de traccidn. El cierre del enganche de
la cadena puede sacarse mejor sl se encuentra en la corona de la rueda trasera.

. Hacer una seflal que nos indique la posicidn original del pedal de puesta en
marcha y de la palanca de cambio, soltar el tornillo de apriete ( en el pedal

de arranque es con tuerca ), y sacar ambos pedales de los ejes dentados. ( Foto
10y12)

. Soltar el tensor del embrague de la maneta. De esta manera el cable tiene
suficiente juego para poder desprenderse de la palanca de desembrague del cédr-
ter. Sujetar el cable de modo que no moleste al sacar el motor. Desmontar el

protector pequefio de la cadena, en la tapa lateral del pifidn de salida ( Foto
13 ) -

. Sacar la pipeta de la bujla y soltar los cuatro cables procedentes del vo-
~ lante magnético, desconectdndolos de la regleta de -bornes. En los modelos dota-

dos con instalacién de luz, existen ademfs otros cables, seflalizados de diferen

tes colores, para as{ facilitar su montaje.
20
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@ Las tuercas de la culata y sus tornillos, al principio no se aflojardn mds de
media vuelta y segin el orden indicado en ia Foto 11, para evitar que se agriete.
Repetir la operacidn hasta conseguir que todas las tuercas y tornillos hayan dado
dos vueltas enteras, Para soltar el tirante de la culata se aflojard la tuerca
cor arandela n? 2 y el tornillo con arandela n@ 5.ISe sefialardn todas las partes

de forma que puedarn montarse nuevamente en el mismo orden.

@ Segin el modelo, el motor cuelga del chdsis mediante dos o tres tornillos mds.
.Posiblemente algunc de estos tornillog-ﬁué sacado sl desmonta% el tubo de escape.
Los restantes tornillos se sacardn de la parte delantera y trasera del bloque
del motor., A1 extraer el o los tornillos de la parte delantera del motor, este
caerd ligeramente hacia abajo. Se levantarad él motor unos S5 cmts. en sentido
vertical, v se inclinapé un poco para que el anclaje delantero de sujeccidn del

motor pase a través de la mordaza del chdsis, pudiendo entonces sacar todo el

motor por la parte derecha del chdsis.

TeEgtgm | ' - Fdfo 9
Método para desenganchar los muelles €1 carburador se saca entero
con un gancho de alambre fuerte :

Frmeny s

Foto 10 roto 11 .

£ pedal de arranque se sujeta me- Orden del aflojado de las tuercas de.
diante un tornillo de apriete la culata

M 7 DESMONTAJE DEL BLOQUE MOTQR Y DEL CAMBIO

OBSERVACIONES GENERALES




@ intes de proceder a su desmontajé es preciso limpiar bien las partes exteriores
del motor, pues apenas estd protegido de que penetre la suciedad. Remojar bien con
petrdleo las tapas exteriores y dejar que actue durante algin tiempo sobre las ca-
pas de aceite y grasa, 1avdndolo luego cori abundante agua, Durante el lavado debe-
ré observarse que no penetre agua por las juntas del motor ni en la instalacidn

eléctrica.

" En el desmontaje del motor no debe ,ejercerse ninghna fuerza bruta, unicamente
si ello fuera preC1s ‘y claramente. prescrlto Si una 'pieza no sale facilmente, se-
guro que existé: algun:motlvo 18gico para. ‘ello, a menudo no se habrd seguido bien
el orden del desplece. El .trabajo en el moton se facillta enormemente si se dispo-
ne de un caballete de: montaje, el cual se. ajusta a los anclajes del motor. Asi se
puede sujetar el motor.fuertemente al caballete,y ambas manos quedan libres para
trabajar.

4

DESHONTADO DE LA CULATA, CILINDRO ¥ PISTON

‘D Sacar las tuerc¢s 'y los tornillos de la culata y’levantarla Junto con los es~

parragos. ( Foto 145- ‘Se =eﬁa1aran los tornillos yglas tuercas para que en el

montaje se encuent?éﬁ Helnuevo en el mismo orden.::

@ Golpear llgeramente on~un martillo de goma los alrededores de los pernos, so

bre el cilindro, para éoltar la junta inferior del cillndro. Sacar cuidadosamente
el cilindro de la caja del cigflefflal, tapando cuanto antes la abertura con un pafio
limpio, para que no penetre ningun tipo de suciedad ni los restos de algin qro ro
to. Coger el pistdn en el momento de su salida del;cilindrq para evitar que puedan

ser lastimados los aroa por un movimiento inoportuno ( Foto 15),

‘D Sacar uno de los seguros del pasador del pistdén mediante unos alicates en punta
( Foto 16 ), golpeando suavemente con un utensilio blando el pasador del pistdn,

y extrayéndolo. Para conseguirlo es preciso que el pistdn esté apoyado, En caso de
que el pasador del pistdn estuviera muy sujeto, se recalentard la superficie plana
del plstdn mediante un pafio previamente calentado en agua muy caliente., As{ se
consigue que el pistén se dilate y es mds fdcil sacar el pasador, Al sacar el pa-
sador se cogerdn los rodillos situados a ambos lados de la biela, para evitar que
puedan caer en el cérter del ciglefial, ( Foto 17 ).

DESMONTAJE DEL VOLANTE MAGNETICO

@ Sacar los cuatro tornillos de seis cantos interiores ( Tipo Allen ) de la ta-
pa lateral izquierda del cdrter y levantarla ( Foto 19 )

. E1 tornillo mds interior,
es mds corto que los otros.

. Desprender los discos de fieltro de la palanca de embrague,

& Bloquear el volante mediante un inmovilizador de volantes, segin demuestra la
foto 20. Sacar la tuerca de sujeccidn ( De seguridad ) de roscado, girdndola haciz

la derecha y sacar la arandela tipo Glober ( De muelle)existente debajo ( Foto 21)%
Desprender el inmovilizador.
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(B Atornillar el extractor del volante, girando -el tornillo en sentido de las
agujas del reloj, para poder sacar el volante del asiento cdénico del cigllefal
( Foto 22 ). Levantar el volante y sacar la muesca ( Cufia Woodru ) del ciglle-
fial, Para quitar el volante es preciso hacerlo con un-extractor, pues todo

diferente procedimiento podria ser perjudiéial, ya que el volante estd fuer -

temente sujeto.

_GB La posicidn de la placa de base ( Estdtor ) debe ser sefialada pare evitar

tener que buscar nuevamente la puesta a punto, Se aflojardn los tres tornillos

que la sujetan y se sacara la placa. ¢

-

DESMOWTAJE DEL PINON DE SALIDA

eb El pifidn de salida se encuentra sujeto sobre un extremo del eje principal
del cambio mediante una plancha de seguridad qﬁegurada por una tuerca ( Foto 23)
Levantar un poco las orejas de la plancha de seguridad y desenrrcscar la tuerca

hacia el lado derecho,

‘B Para bloquear el pifién, envolver éste con la caﬁena, tal como demuestra la

7 e

Foto®12 Foto 13

Tornillo sujetador de la palanca del E] pifidn de salida es%é_protegido por
cambio una pequefia placa metdlica

T arf =

Foto 15

Foto“i4 ) e )
Aflojar los espdrragos de la culata nggtar el piston al levantar el
seguin el orden indicado ‘cilindro
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Sacar el sequro del pasador del pistdn
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DESCRIPCION DE LAS PIEZAS DEL CIGUERAL, CILINDRO Y CULATA (GRABADO 18)

1-Cigliefial ‘completo 41-Estdtor

¢-Ciglefial lado volante ' 42-Puntal completo de la culata

3-Ciglefial lado embrague . - 43-Manguito

4~Pasador inferior de 1a biela 44-Manguito

5-Disco. 2 Piezas e 45-Tornillo de salida del aceite

6-Pivote del ‘terminal. 2 Piezas 46-Junta. 2 Piezas

7-Rodillo del cojinete. 12~ 13 ‘Piezas 47-Arandela

8-Jaula de rodillos 48-Tornillo. 3 Piezas

9-Arandela de 1a culata, 6:- PiEZﬂS 49-Tornillo. 12 Piezas

10-Jaula del pasador 50-Tornillo. 2 Piezas

11-Pindn del c1gUeﬁa1 : 51-Tornillo

12-Volante ‘ 52-Tuerca, 16 Piezas

13-Volante ‘ 53-Arandela. 4 Piezas
14-Tobera de admisidn 54-Arandela. 2 Piezas
15-Pasador., 2 Piezas ¥565-Disco abanico. 2 Piezas
16-Pasador. 2 Piezas 56-Cojinete pr1nc1pa? 2-3 Piezas segln
17-Pasador .e1 modelo
18-Junta inferior del cilindro 57-Junta’ del cioiefial. Tipo standard
19-Cilindro completo 58-Junta del cigliefial de Viton
20-Camisa ' : 59-Junta del cigliefial. Tipo. standard

" 21'Tobera de admisidn ; ' 60-Junta del c1guena1 de Viton

22-Jdunta de 1la tobera: r 61-Tarnillo Allen -
23-Culata : . 63-Disco abanico. 5 Piezas _
24-Pistan 64-Disco dentado. 24 Piezas
25-Parte 1zqu1erda del carter 65-Disco dentado
26-Parte derecha del carter 66-Contratuerca
27-Aros, 2 Piezas 67-Disco de abanico
28-Pasador 68-Tuerca autofrenante B
29-Seguro del pasador 69-Tuerca autofrenante. 4 Piezas
30-Escudo vetén del aceite. 2 Piezas 70-Tuerca autofrenante. 2 Piezas
31-Escudo del retén del aceite 71-Tuerca. 6 Piezas -
32-Escudo del retén del aceite 72-Arandela. 3 Piezas
33-Discos del pasador. 2 Piezas 73-Tornillo prisionera. 4 Piezas
34-8iela completa ; 74-Tarnillo prisionero, 2 Piezas
35-Camisa del cigiefial 75-Torniljo prisionero. 2 Piezas
36-Tuerca del volante 76-Tornillo prisionero. 4 Piezas
37-Tuerca exterior del volante 77-Torniilo prisionero. 4 Piezas
38-Placa sustentadora del motor 78-Tornillo prisionero, 3 Piezas
39-Junta de la tapa del cdrter 79-Tornillo prisionero. 9 Piezas
40-Espdrrago delantero sujeccion mot. 80-Chaveta ¢ cufia Woodru

_ OBSERVACION: Segin el modelo, el nimerc de piezas puede variar

Foto 19 Foto 20 )
La tapa de)l volante magnético se su- 8loqueado del v91§nte magnetico me-
jeta con cuatro tornillos diante un inmovilizadar

-
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Foto 21 : ' Foto 22

La tuerca estd asegurada con una aran- Para facilitar la operacion, es preci-
dela de muelle (Tipo GLOBER) so el empleo de un extractor de volan-

tes. |

Herramienta especial)

Foto 23 Foto 24 L
€1 pifon de salida se encuentra suje- Sistema de bloqueado del piidn de sa-
to mediante una tuerca lida mediante la cacena

DESMONTAJE DEL MUELLE DE RETORNO DEL PEDAL DE ARRANQUE

@a Desenrroscar la tuerca de seguridad y 13 segunda tuerca que sujetan el muelle
de reterno en la caja del motor.

& El otro extremo del muelle, se saca mediante un alambre fuerte, del eje del
pedal de arranque.

DESMONTAJE DEL EMBRAGUE

G@ Aflojar los ocho tornillos de cantos interiores ( Tipo Allen) y sus arandelas
de la tepa de la cadena primaria, y sacarla ( Foto 25). Los tornillos poseen di-

ferentes medidas de largo por lo que sera preciso sefialarlos para su nuevo mon -
taje. ‘

@B Disponer un recipiente por debajo, con el fin de recoger el resto del aceite
que haya quedado encerrado dentro; desprender le tapa mediante suaves golpes con
un martillo de goma, Al retirar la tapa observad

cuidado de no romper la junta.

@ sacar el tornillo y la arandela ( Disco ) de sujeccidn del tensor de la cade-
na; desmontar el tensor junto con el muelle,

26
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