Bianchi

T Ty :{' i3 -
W OOLER

,.—-_

‘{f .& £ #_}r—r__,r N
/ L f—"——"’ jr— Irf :

i A
S 17/

(= /2] [ S
r, HK ;‘f ,:f-“r_;’;—" P& & =/

MANUALE PER
STAZIONI DI SERVIZIO



INDICE DEGLI ARGOMENTI

Capitolo Primo - DATI CARATTERISTICI DEL VEICOLO .
Capitolo Secondo - AVVERTENZE DI CARATTERE GENERALE .

Capitolo Terzo - MOTORE - OPERAZIONI EFETTUABILI COL MO-
TORE SUL VEICOLO

Smontaggio pedane e cofano . . . . . ., , . ,
Lubrificazione cambia

Rﬂgo azione giuoce comande f"iztuﬂf“

Regolazione comando cambio .

Larburatore ; PeTe

Cilindro - Tasts - Pistone - Scarico .

LATO SINISTRO MOTORE .

Megnete volano

Sostituzione anello tenuts zlbero motore lato ma_gne{ﬂ
Sostituzions pignone catana .
Sostituzione anello tenutz albero usci ta C&i“"rbt""

LATO DESTRO MOTORE

Pediveila avviamento . 2 .
Sostituzions anello tenuta albero aw:amﬂntu .

Frizions :

Pignone motore -
Sostityzione snello enuta almro mc'cc»re Ia trasmis-s.
Sostituzione molla avviamento

Capitels Quacts - MOTORE - OPERAZIONI CHE RICHIEDONG LD
SMOMNTAGGIO DEL MOTORE

Smontaggio del motore dal veicolo .
Rimontaggic del motore sul veicolo .
Smontaggio del blocco motore-cambio .

PART! INTERNE DEL BLOCCO MOTORE

Cuscinetti :

Albero motore . . .

Albero condotto cambio
Forcella comando cambio
Rimontaggio del blocco motore
Regolazione comando cambio .

. pag.

vuwsuuusug#wuwag
[r<]

=

¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥

21

22
23
23
24
27
a2
33
35
36
36
37
38
37

i}
L

41
41
a2

g. 45

46
47

49
49

52

55 <)



Capitolo Quinto - MOTOTELAIO

Regolazione tensione catena . . . . , . . ., . pag. 61
Smontaggio ruota anteriore » 62
Smontaggio ruota posteriore » 63
Smontaggio pneumatici - Pressione di gonﬁagglo » 63
Mozzo anteriore e posteriore - » 64
Manubrio - Projettore . . o » 66
Sostituzione trasmissicne tar:himetro » 67
Sostituzione trasmissioni comando cambio » 68
Smontaggio forcella anteriore e sterzo . . » 68
Smontaggic carenature » 69
Smontaggio ammortizzatori dal VﬂICD[D » 70
Parti intarne ammortizzatori » 70
Rimontaggio ammortizzatori sul vei r:ulo » 71
Contrelle dell'inclinezions del proietiore | » 71
schema impianto slettrico | » 72
Candlele » 73
Lapiielo Sesis - BATI BIVERSI
Prova del motore al frano . . . e s v v DEBTT
Copple di serraggio della bulleon=4g . . . . . . . » 78
Manutenzionz periodica ; & B e on B 3B TR
Eventualt inconvenienti e rel alrw rrmﬂ.l Yy o oW a B BE



Capitolo Primo

DATI CARATTERISTICI DEL YEIGOLG



MOTORE

Monocilindrico a 2 tempi

Alesaggio mm. 48

Corsa mm. 43

Cilindrata em® 77,7

Rapporto di compressione 7

Potenza max cv 3,7 a 6750 giri al 1’

Blocen motars seaicnnis

LUBRIFICATIONE
A miscela di benzina e olio (Maebhiloil TT . SAE 40) al 5%

RAFFREDDAMENTO

Natursle & correnie d'aris convegliata. Tests e cilindro ampiarmente alettati,

ACTENSIONE

A mezzo voleno magnete & V- 23 W & hobing ssparata
Anticipo fisso a 307

Candela Marelli CW 240 N

CARBURATORE

Dell’Orto ME 15 BS con filtro incorporato e silenziatore di aspirazione
Comando semiautomatico dell’aria per |'avviamento a fredde
Diffusore mm 15 - Getto massimo 65

Per altri dati di regolazione vedere paragrafo 14.

FRIZIONE

[n bagno d'clio a dischi multipli in materiale d'attrito alternati a dischi in

ciaio lisci.

ag="—
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CAMBIO DI VELOCITA’

A 3 rapporti, con ingranaggi in cascata sempre in presa. Innesto a puntalini:
Rapporto: in 1* velocitad (denti 10/30) = 1:3

in 2* velocitd (denti 15/25) = 1:1,67

in 3* velocita (denti 19/20) = 1:1,052
| ubrificazione con 325 grammi (em.® 370 o) di olio Mobhiloil AF (SAE 40)
o Mobilube G X 90.

TRASMISSIONE 1* serie 2" serie (M5)
Ingranaggio motore denti 19 denti 19
Ingranaggio albero conduttore cambio denti 57 denti 57
Pignone uscita cambio denti 14 denti 14
Corona ruota motrice ! dent! 31 denti 30
Catena <l trasmissione finsle 1/2"x 78 /2278
Rapporti: tra morore e carmdio 1:3 1:3
tra cambio e ruota maortrice 1:2,21% 1:2,'4
finale in 1* velocita 1:19.93 1:19,28
tinale in 2 velocita 1:11,% l 1:10,74
finale in 3% velozith { 1.7 1:4,77
AVVIARENTO

A pedsle con ingranaggic sembre in press, & scatte libero frontale,
ALINVMENTAZIONE

A caduta
Miscela di benzina con 5% di olio Mobileil TT {SAE 40).
Capacita serbatoio litri 7 con riserva di fitri 0,5 0.

Telaio e sospansioni
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RUOTE - PNEUMATICI

Ruote a disco in [amiera stampata in due meta.
Cerchi: 2,45
Pneumatici: 3,50 - 8.

PRESSIONE DI GONFIAGGIO PNEUMATICI

con il solo guidatore: anteriore atm. 1,25
posteriore atm. 1,5
con passeggero: anteriore atm. 1,25
posteriore atm. 2,25

MOZZ|

In lega leggera con movimento su cuscinetti a sfere
iZ) tamboro: mm. 125
larghezes gusrnjzon:: mum. 25.

IMPIANTD BELETTRICSD

A rorvents aitsenata. con volana magneta & V- 28 W = bolyinz estarns,
Comprends il proieitora 8 3 luci del @ 105, il tanale postericrs oi targs, §a [uce
ci arresio e ["avvizstors.

Tengione: &Y
Lampadls biluce per faro: IRUSW-8V
Lampada da citts per fara: SW-&V
Lernpacds per fansle posteciore: 5 20W-6V
CLAMENSION]

P

Passo: m. 1,11 Larghezza max: m. 0,60
Lunghezza max: m. 1,65 Altezza max: m. 1,02
PESO Peso a vuocto: Kg. 78
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PRESTAZIONI E CONSUMO

Velocita max: Km./h 70
Pendenza max superabile: 30% ~u
Consumo {secondo norme CUNA): litri 2,2 x 100 Km.

RODAGGIO

Durante il periodo di rodaggio (1000 Km), non debbono essere superate le
seguent| velocita:

in 1* velocita - 20 Km/h
In 2* vwelocité - 35 Km/h

in 3* velocitd - 50 Xm/h

DATI D'IDENTIFICAZIONE DEL YEICOLO

Ogni veicolo « Orsetto » & identificato da una serie di numeri stampigliati sia
sul motore che sul telaio,

Sul motore (posizione 1) la serie dei numeri & preceduta dalle lettere MH, men-
tre sul telaio (posizione 2) & preceduta dalle lettere TH.

Esempio di stampigliatura: motore - MH 79500;
telaio - TH 78500.

Vi & inoltre una targhetta (posizione 3) contenente i dati di umologa;!g;in"-
ministeriale. KO
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Capitolo Secondo

AVYVERTENZE DI CARATTVERE GENERALE



1 Pulizia preliminare - Lavaggio

Prima di iniziare una riparazione qualsiasi o uno smontaggio anche parziale,
& sempre consigliabile procedere a una buona pulizia del veicolo o almeno delle
parti attorno alle quali si dovrd lavorare. Durante questa pulizia preliminare capita
spesso di notare dei difetti che altrimenti potrebbero passare inosservati, come
viti e dadi allentati o mancanti, piccole rotture in fase di inizio ecc. I} lavaggio
del motore e delle altre parti meccaniche non verniciate, se effettuato con petrolio,
facilita il successivo allentamento della bulloneria,

Non & mal superfluo raccomandare I'ordine e la pulizia del posto di lavoro,
degli attrezzi e di tutto cid che si deve maneggiare. Gli stracei utilizzati per la
pulizia esterna e quindi sporchi di polvere e di fango siano tenuti separati da
quelli che servono per pulire e asciugare gli organi interni,

Per le partl meccaniche & bene poter disporre di una vasca di lavaggic con
sgocciolatoio di tels metallica fine. E* preferibile che I'ascivgatura dei peszi venga
fatta con un getic di sria compressa.

Q Crdine dot poss

Durante lo smontaggio disporre | pezzi in modo da potarli rimontare al posto
che cccupavano prima, evitando in particoler modo di confonderli con pezzi eguali
provenienti da slire maechine,

Fare stienzione alla posizione di tutte le rondelle zlastichs, spessore 2 di
arresto, ciascuns defle qualt ha una ben peecisa funzicne.

3 Giarntzioni

Usare abitualmente guarnizioni nuova, salvo che taluna sia sncora in ottime
condizioni. Le guarnizionl saranno tenute adersnti 3l lore poste mediante olio da
motori o grasso. L'impiego di mastic] adesivi & da scartare: i1 mastice forma sul
pianc di appongio Incrostazioni tenaci che, dovends essera asportste con un ferro
taglisnte In occasione di un succassivo smontaggio, zono ipesso causa indiretta di
scalfitivre & di conseguenti perdite di olio.

4 Anelli di tenuta in gomma

Gli anelli di tenuta in gomma da usare come ricambio vanno conservati in una
scatola di lamiera in luogo fresco e asciutto. Vanno montati nelle loro sedi, pre-
feribilmente a mano (o con l'aiuto di un pezzo di tubo) mantenendoli ben diritti,
dopo averli unti con clio da motori.

Gli alberi vanno introdotti negli anelli con l'sivto di un puntale conico di guida

per non guastare il labbro interno degli anelli stessi. |l tratto dell‘albero che lavora

contro l'anello deve essere perfettamente liscio, altrimenti la tenuta @ illusoria @
I'anellc di gomma si guasta in brevissimo tempo. N
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5 Cuscinetti a sfere e rulli

Le piste di rotolamento, le sfere o i rulli devono mostrare, quando & visibile,
una superficie levigata e lucente. Pure le gabbie devono presentarsi in perfette con-
dizioni. Se in qualche punto si Incontrassero ruvidezza e screpolature, cambiare
senz'altro il cuscinetto,

Nei cuscinetti usati in buono stato deve verificarsi un giuoco appena percetti-
bile, quando essi siano stati lavati e sgrassati. Quando il giuoco comincia ad essere
sensibile anche col cuscinetto unto di olio, & segno che il cuscinetto medesimo e
logoro e deve essere cambiato.

Si tenga presente che i cuscinetti nuovi, quande sono sciolti, presentano un
piccolissimo givoco dell'ordine di alcuni centesimi di millimetro, A montaggio
avvenuto, detto givoco si ricduce per effetto del forzamento, ma non si deve annul-
lare e la rotazione deve essera complatamente llbers: in Ces0 contrario rimarreb-
bero forzati anche | rulli o lg sfere e il cuscineito si rovinerebbe in breve tempo,

Gli alberi sono mentail nei cuscinetti con leggero forzamenio: i poOsSICNS infi-
lare o stilar2 8 spinta © con piccolt colpl di mazzuslo.

| suscinefli seac montati 3 calde nelle loro sedi: tanto per toghere quelll
veecht che ser mettere a posto quelli nuovi occorra scaldare bene 1T pezo in cul
sl trovano con acaua bollents.

Guando il pezzo & ben caldo {207 = 1007 circa) i cuscinetti entrand in sede ©
ne escond con una leagera spinta: basta fare attenziohe 3 tenerli ben diritti, Non
forzare mal a fredde perche la sade si guasterebbe.

E Montagge - Bandelle di casaments - Serragyie bulenatia

All'stto del rimentaggio rimettere sl Jaro posto con precisions tutts le rondelle
di rasamenio, ognuna delle quzli ha uno spassore ben definite dalle misure dei
-zi tra i nueli & inserita Cosi facendo si eviteranno spiacevoli sorprese.
Erirns di cominciare il mentagaio. essicurarsi bene che 1 vari pazzi tiano puliti
s asciutti, spacialmente negll sngoli pil nascosti,
Al paragrafs 121 sono indicate e coppie i serrsggio dalla bulloneris di mag-
giore inportanza, necessaria par ollenece un montaggo corivtto,

" Chiavi e utensili

Per ogni operazione di montaggio e smontaggio servirsi di chiavi, di vtensili e
di estrattori in buono stato: evitare I'impiego di mezzi improvvisati o inefficienti

che causano spesso perdite di tempo, guando non danneggiano | pezzi coi quali ...

vengono in presa.

Nella figura sono rappresentati gli utensili speciali e le chiavi che la Bianchi)

pud fornire alle officine di Concessionari per gli smontaggl e i rimmt&ggi-"ip'iﬁ

ricorrenti dell’Orsetto.
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1) Estrattore volano magnete - 2) Estrattore pignone motore - 3) Chiave per dadi
fissaggio testa - 4) Chiave per dado volano magnete - 5) Chiave per arresto pignone
catena - 6) Chiave per dado frizione - 7) Chiave per candela - 8) Chiave per arre-
sto volano magnete - 9) Chiave per rvote - 10) Chiave per controdado sterzo -
11) Ingrassatore - 12) Cacciavite grande - 13) Cacciavite medio - 14) Cacciavite
piccolo per connessioni elettriche - 15) Tenaglia - 16) Pinza per anelli elastici
interni - 17) Pinza per anelli elastici esterni,

17



Capitolo Terzo

WDOTORE

OPIRAZION! EFFETTUABILI COL MOTORE SUL ¥EICOLO

Le diverse operazieni di smontaggio e di ri-
montaggio sonc elencate in ordine progressivo di
imp ortanza, passando dalle pit semplicd & quslle
pit complessa.

Viene indicato daepprima quanio si pud fare
cel motore montato sul veicolo, tanto dall’esterno
che togliendo |‘unc e l'altrc dei coperchi laterali,
smontando poi la testa, il cilindro e il pistone.

Successivamente si descrive il modo di stac-
care il motore dal telaio e di aprire il carter per
operare sugli organi interni.

19



SMONTAGGIO PEDANE E COFANO

Per effettuare lavori attorno al motore & sempre necessario smontare le pedane
e spesso anche il cofano.

WD

Oocpo aver svitato | pomelll (1) le pedans possono essere ribaliate in fuori.

8 Fer consentire §l ribaltamente della pedans destra occorre spingers in basso la
pedivella di avviamento, accompagnandols pol con la mano allg sua posizions di

riposo { molla completemente scarical.

IR =M B6
Una volta ribaltate in fuori, le pedane possono venire tolte tirandole indietro

(nel senso della freccia) e sfilandole dai loro cardini.
Per smontare il cofano, dopo aver tolto le pedane, svitare le quattro viti di

fissaggio (2): sollevare il cofano e disimpegnarlo dal manicotto di gomma (3) -~

del carburatore. )
All’atto del rimontaggio, curare che il manlcotto (3) sia bene imboccato, tant&'—'--

sul carburatara che nella presa d'aria dal cofano.

21
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1

LUBRIFICAZIONE CAMBIO

Per controllare il livello dell’slio contenuto nella scatola del cambio e della
trasmissione primaria occorre smontare il cofano del motore (v. par. 9).

W il

|| fivello deve reagivngere la parte superiors dells tacca (7) oraticaia sulla
apposite astine fisseta al tappo di rifornimental 1),

I ronsumo di olio dovrebbe essere trascurabile e il livello dovrepbe diminuire
pechissirno con l'andare del lempe.

Se inyece & 1H01asse UN LONsumML apprezzabile, sents <he vi siano fughs all’e-
sterno, l'anelle di tenuls sull’albare notore dal lato della trasmissiconse & logoro
@ deve gszere camnbisto {v, par. 53}

3 ¥ \ :
-L .d
r\';}' £

Ogni 8-10.000 Km l'olio deve essere scaricato dal tappo inferiore, a motore
caldo e sostituitc con altro nuovo della quslitd prescritta (g 325=cm® 370 circa). ..
In tale occasione & consigliabile lavare il cambio, introducendo nella scatola “
del petrolio e facendo poi girare gli ingranaggi con la pedivella di avviamento, -
(innestare una marcia, togliere la candela per facilitare la rotazione del motore,
disinnestare ripetutamente la frizione, lasciare infine scaricare a lungo il petrolio).

22
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13

REGOLAZIONE GIUOCO COMANDO FRIZIONE

Il tenditore (3) della trasmissione flessibile serve principalmente a compen-
sare gli eventuali cedimenti del cavetto e non le variazioni del givoco, il quale
tende a ridursi in seguito all’'usura dei dischi o ad aumentare in conseguenza
del consumo delle astine che passano dentro |'albero del cambio,

I! givoco deve essere percid aggiustato mediante il grano di regolazione (1)
che si trova al centro della frizione e viene scoperto togliendo 1'apposito tappo (2).

Per controllare o regolare con esatlezza il givocs, smontare pedane ¢ cofono
(v. par. 89), allentare completamente il venditere {3) della trasmissione flassibile
e allentarae pure il contredade del grspe di regolezione (1% Spingsra <en un dito
Is |svetta {4} sul coro del carter in modo ds mentenerla In appogyio contre la
frizione; avviiare o svitare il grans &i regolszione, finchd [‘inierne del gancio
delia levetra non si porti & 46 = 47 mem di distanza dal 2epporting del tendi.
tore {3).

Bloccars il granc (1) col suve controdado in qussts posizions e rimetlere in
tensione [a trasrnissionz flessibile in modo che la levatta, spinta con Iz mano, si
sposti ol 3 < 4 mm prima di entrare in appoggio sulls frizione.

REGOLAZIONE COMANDO CAMBIO

In caso di allentamento o di sostituzione di uno dei cavetti, la regolazione si

fa mediante i tenditori (1) esistenti sopra il carter motore. Smontare pedane e
cofano (v. par. 8-2). Operare tenendo il cambio e la maropola in posizione di

folle: manovrare quindi il cambio e controllare che, quando sono innestate fe .

varie marce, I'indice della manopela risulti nelle posizioni corrispondenti,
Se necessario, correggere la regolazione sgendo su ambedue i tenditori.

23
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Se le posimioni i arresto non corrispondone bene a quelle di imnesto dalle
marce, regelare seconde le istruzieni contenute nel paregrafo 90.

L

“-m -, g

CARBIRATORE
14 Dil o segelasions
Marea & tipo Dell'Crto ME 15 B3
Diffusore diam. mm 15
Geite del massimo HS
Getic del minime 35
Valvola 3 gas 50
Spilla conico G1
Tacca fissaggio splilo conico seconda
Polugrizzalors 258 A

Il comande dell'srta ser 'avviamenio @ freddo & del tipo semiautomatico. La
chivsura oell’'arie viene fatia 3 rmano spingendo hr basso |"apposita asting, L'aper-
turs avviene automaticernente, quands la valvela del gss, cornandats della mano-
pola girevole, si aiza olire |a metd corsa.

15 Avvertenza

Il silenziatore di aspirazione con la presa d'aria fa parte del cofano di coper-
tura del motore: non richiede manutenzione né pulizia, non & percid scomponibile.

Il manicotto di gomma che collega il silenziatore col filtro d'aria esistente sul
carburatore deve essere calzato bene sui suoi attacchi per fare una buona tenuta.

La macchina non deve circolare senza il detto manicotto, altrimenti ls polvere
¢ il fango sollevati dalla ruota anteriore intaserebbero in breve tempo il filtro
d’aria del carburatore.
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16 Smontaggio e rimontaggio

1

Per smontare il filtro d'aria ribaltare e togliere la pedana sinistra (vedi par. ?);
svitare la vite (14); disimpegnare il filtro dal carburatore e dal manicotto,

Per smontare il carburatore dal motore non & necessario togliere il filtro d'aria:
basta disimpegnare quest'ultimo dal manicotto di gomma.

Chiudere il rubinetto del serbatoic e distaccare if tubo di plastica arrivo car-
burante. Allentare la vite (3) dell’anello di serraggio e rimuovere il carburatore,
che rimane vincolato per la trasmissione di comando.

Per Il montaggio procedere in senso inverso, facendo attenzione che tutte le

guarnizioni siana in buono stato e che la vaschetta del galleggiante risult] verticale
guando la macchina ha le ruote a terra e il guidatore seduto in sella.

L'ordine di smontaggio e di rimontaggio degli organi interni del carburatore
& indicato dalla figura. :



18 Controllo e regolazione

Lo spillo conico (11) della valvola del gas e il foro calibrato del polverizza-
tore (7) non devono presentare tracce visibili di usura. Lo spillo conico deve essere
fissato alla seconda tacca dall’alto, secondo la regolazione d’origine, e la vite (8)
di regolazione dell‘aria al minimo deve essere svitata di circa un giro e mezzo.

Si consiglia di non alterare senza giustificato motivo la regolazione originale
del carburatore. Modifiche alla regolazione possono essere richieste da notevoli
variazioni di altitudine o della temperatura ambiente.

Reaagelasions del minimeo

St affsttua per mezzo defla vite {8) the regels §i passaggio dell’aria: questa
deve sssere svitata per impoverire la miseels, avvitata per srricchirls. La vite {9)
sarve per regolere l2 posizions di erreste della valvela del gas: svvitandolz la val-
visla del ges 5 alza,

Regolazione del massimo

In montagna, oltre i 1500 m di altezza, la carburazione pud divenire troppo
ricca (motore che diventa pigro e tende a scaldare): si pud ridurre di alcune
unita la misura del getto e abbassare di una tacca lo spille conico.

La temperatura dell‘aria molto bassa o la pressione atmosferica molto elevata
possono rendere la carburazione troppo magra (motore pigro in ripresa, starnuti
al cerburatere, indizi di surriscaldamento), Conviene allora alzare |o spillo conico
di una tacca ed eventualmente aumentare di alcune unitd la misura del getw:'
del massimo. .
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CILINDRO - TESTA - PISTONE - SCARICO

DISINCROSTAZIONE CAMERA DI COMBUSTIONE E SCARICO

19 Smontare le due pedane e il cofanc (par. 8-2); rimuovere il carburatore
(par. 16); smontare la candela.

2" Svitare | dadi dell’attacco del tubo di scarico al cilindro.
Allentare la fascetta di attacco del tubo di scarico al silenziatore.

Togliere il tubo di scarico.
Svitare |3 vite di attacco del silenziatore z| telalo; toagliere | silenziatore,

2‘ Svitare i quattro dadi fissaggio testa dopo aver tolto, ova esistzno, la due staffe
di attscco snteriore motore @l telaio; togliera tosta & relative guarnizione.

Pulire l'interno della testa con un raschistto non taglisnie.

22 Smontare il ctoerchio del carter lato maegnets, svitendo le dug viti e disim-
pegnando il manicotto di gomma del copricatena (v, par. 35).
Girare @ mane il volsno e portare il pistons al p.m s,
Disincrostare con un raschietto la calotta del pistone, senza insistere trogpo
nella zona periferica.
Togliere i residul con uno strezcio e soffiare con aria comprassa
Girare Il voleno & manc & portare |l pisione al p.m.i,

23 Pulire bene con un raschietto la luce di scarico e la relativa imboccatura, fa-
cendo perd attenzione a non graffiare il pistone,
Togliere i residui con uno straccio e soffiare poi con aria compressa.

P27



Nota - Se s| dovesse smontare il cilindro, guesta operszione va fatta natural-
mente sul cilindro isolato.

24 Rimontare la testa secondo le relative indicazioni del par. 32.

=T

25 Pullre internamente il wio di scarics, facendc attenzione che le curve (A)
risultine completamente sgomibre dalle incrostazieni
Bulire il silenziatore sfilando il tubs interro (1) con l'alute di un'asta metal-
lica. 5e detericrata, sostituire la guarnizione £2),
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REVISIONE CILINDRO-PISTONE

23 Smontaggio
-

Smontare pedane, cofano, scarico e testa cilindro (v. par. 8-9-20-21).
Sfilare il cilindro dai prigionieri, dopo aver tolto il pedale di comando del
freno posteriore.

2" SIilara lo spinotto servendosi di una spina di bronzoc o di un estrattore a fa-
scia {1).

Se lo spinotto, che in origine & montato a caldo, opponesse una certa resistenza,
 necessario scaldare il pistone versando su di esso lentamente acqua bollente o
mettendo a contatto del medesimo un grosso saldatoio caldo.

Se si deve rimontare ancora lo stesso pistone con le stesse fasce elastiche se-
gnare la posizione di tutti i pezzi per avere la certezza assoluta di rimontarli tutti
nella stessa posizione.

Non lucidare il mantello del pistone: lasciare su di esso la patina formatasi
con |'uso. N

P oo



2a Controllo

Verificare che tanto la canpa del cilindro quanio il mantello del pistone non
presentino né rigature profonde né tracce di grippaggio. Le fasce elastiche devono
essere perfettamente libere nelle loro sedi senza presentare un givoco eccessivo.

introdurre nella canna del cilindro una per volta le fasce elastiche spingendole
col pistone approssimativamente nelle due posizioni estreme di lavoro; controllare
"apertura del taglio.

Verificare che la canna del cilindro non sia sensibilmente ovalizzata e che non
si sia formato un gradino all’estremitd superiore.

il givoco di ronlaggio tra cilindro e pistone & di mm 007 = 0310 nel
punio (A} Giucen massirne di vsura mm 0.250

e C B
= - N T
=1

Lo spessore (B) delle fasce elastiche & di mm. 2. —0.010 —0.022 al mon-
taggio.

L'altezza della gola (C) non deve superare il valore di mm 2.1.

L'apertura del taglio (D) delle fasce elastiche (infilate nel cilindro) deve essere;
compreso tra mm 0.2 e mm 0.6,
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31 Tra il diametro (E) dello spinottc & 1! diametro {F) della suz sede nel pltione
oeve asistare, a pezzi nuovi, una interferenza compresa tra ram 0.0000 ¢ mm O GO8 -
Giucce massirmoe di usura mm 0.02,

Tra lo spinoizc & la bronzina del piede di biclla ssiste vn giveow (G) ompreso
tra mm 0.012 ¢ mm 0.022 - Givoo massime di usures mm 0.05.

32 Rimanizgeie

[nvartire le operactoni destrite of paragg. 26 e 27,
Ussre guarnizioni pugye,
Fara attenzione & imbuscare bene le fasce elastiche ral cilindro.

Sealdare 1l pistone in acqua bollente nnmediatamente prima di introdurrs lo
sEinatto.

!lsare guarniziont nuova,
Stringsrs gradatemente i Jadi di Tisssggi= della testa, vn pucs alls volia cia-

wuna, paszande dall’uno o quelle dismetralraenie cpposte ¢ ripetends il gira pib
volte. Sele =osi s garantisze une perfafin tenuiy & i evitano deformazion.

33 selesiene sceappiamants cllindrspistene

| cilindri e i pistoni vanno accoppiat! secondo due classi stabilite in base alle
tolleranze di lavorazione. Alla prima classe appartengono i pistoni che sulla ca-
lotta non portano nessun contrassegno e che vanno montati nei cilindri con canna
avente una tolleranza compresa tra + 0,000 e + 0,0075.

Alla seconda classe appartengono i pistoni che sulla calotta portano il cori-
trassegno < e che vanno montati nei cilindri con canna avente una tolleranza
compresa tra + 0,0075 e + 0,015.

| eilindri forniti come ricambio, quando appartengono alla seconds ciass&, .
portano il contrassegne - sulla flangia di appoggio testa. ,
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