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PREFAZIONE

Le presenti istruzioni hanno lo scopo di illustrare il metodo pit semplice e pra-
tico di eseguire le diverse operazioni necessarie alla revisione e alle riparazioni
del motociclo tattico MT 61,

Dopo wuii richiamo di alcune norme di carattere generale, vengono descritti i nu-
merosi lavori che si possono fare sul blocco motore-cambio senza toglierlo dal te-
laio, tanto dall’esternc che smontando la testa, il cilindro e poi I'uno e |'altro dei

coperchi laterali.

Successivamente si indica il modo di staccare il blocco motore dal telaio e di

aprire il carter per operare sui pochi organi non altrimenti accessibili.

Viene trattato infine cio che riguarda gli organi del veicolo e delle diverse par-
ti accessorie.

Nel corso del testo si indica pure il modo di valutare con sicurezza il grado di

usura e lo stato di conservazione dei vari organi.
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DESCRIZIONE E DATI CARATTERISTICI

MOTORE

Moneocilindrico a quattro tempi a valvole in te-
sta, Cilindro in lega leggera inclinato in avanti a 5°
con canna in ghisa speciale, testa pure in lega leg-
gera con sedi valvole riportate. Albero motore a vola-
ni interni con perno di manovella bloccato per forza-
mente, un cuscinetto a sfere lato dinamo, uno a rulli
e uno a sfere lato trasmissione. Testa di biella su
rulli ingabbiati. Carter in lega leggera, diviso in due
parti, .con coperchi laterali.

AMlasagelo: o & @ & 5 % 5 W e mm 74
I A ) i el ey (R e i ey e mm 74
ETlnded s oo 2 = 5 5 i & em3 318,2
Rapporto di compressione . . . . . . 6.2 :1
Potenza massima. . . . . . + . + . Cv 10,5
Regime di massima potenza . . . . . giri min. 4750
Coppiamassima . . . . . . « « . . Kgm 1,98
Regime di coppia massima. . . . . . giri min. 2750

Distribuzione

A valvole inclinate a 509 tra loro, richiamate
da molle a elica doppie, comandate con aste e bilan-
cieri da un albero a camme facente parte del rinvio
della trasmissione primaria.

Diagramma di distribuzione con giucco di controllo
di mm. 0,5:

Aspirazione . . apre 16° prima del p.m.s.

Aspirazione . . . . . . . chiude 54° dopo il p.m. .
BEANCO v o wr 51w . apre 58¢ prima del p.m.i.
Scarfco « v v o v s . . chiude 149 dopo il p.m.s.
Giuoco di funzionamento a freddo:aspirazione mm 0,10
Giuvoco di funzionamentoa freddo:. . scarico mm 0,15
Lubrificazione

Forzata, con pompa di mandata a ingranaggi e
ricupero per gravita, con serbatoio dell'alio ricavato
nella parte inferiore del carter. || lubrificante viene
inviato sotto pressione dalla pompa alla testa di biel-
la, dalla quale sfugge e viene lanciate su tutti gli al-
tri organi interni del carter. Una derivazione all’usci-
ta dalla pompa porta |’olio alla scatola dei bilancieri
attraverso le punterie e le aste tubelari di comando
delle valvole; quest’olio ritorna al carter attraverso
i canali di passaggio delle aste.

Il circuito di lubrificazione &8 completato da un filtro
a rete sul condotte di aspirazione della pompa, e da
un filtro a cartuccia in serie sul condotto di mandata,
prontamente ricambiabile e accessibile sul fianco si-

nistro. A destra si trovano il tappo di rifornimento con
astina per controllo del livello e il tappo di scarico
(sul foendo). Vi & pure uno sfiatatoio, collegate con un
tubo di plastica alla custodia stagna del carbura-
tore.

Capacita della coppa dell’olio . . . . . . . .Kg. 2
Oliodausare con temperatura inferiore ai 15%:5.A.E. 30

Olio da usare con temperatura superiore ai 1 5°:5.A.E. 40

Accensione

A spinterogeno, con ruttore ad anticipo automa-

tico calettato sull'albero a camme.
Candela da usare; filetto @ |4 - lungh. mm [2-dist.
elettredi. . . . . . . . mm0,6
estate 240
inverno 225
Anticipo accensione: fisso 4° : 6°; automatico 36°9;
totale . . . . . . . 40 + 42°
Distanza dei contatti del ruttore . . . . . mm 0,45

grado termico: z

Carburatore

Dell’erto MB 21BS7 monocomando, con dispo-
sitivo di arricchimento per |'avviamento a freddo (star-
ter) comandato al manubrio.

DIFfUSore . . . o o o v o someom s ow ow o e o ow 2
Gettoprincipale . . « « + + « + + « &+ » &« « 102
Getcoominimo: & & v 5 5 6 s v @ oW e e W o 5O
Gettostarter . . . . . « « + &+ « « + s« = - « BB
Valvoladel 8845 « o o o 5 e w0 v w3 w2 e T0
Spilloceanieo: & o ¢ 5w om emEa @ v ¥ B ow s BATE
Tacca fissaggio spilloconico. . . . . . . . , 22
Galleggiante . . . . . . . . . . . . . 262B

inverno giri 1.1/4
estate giri |.1/4+1.1/2
Il carburatore & racchiuso in una custodia a tenuta
stagna, con presa d'aria dall’alto, sotto il serbatoio,
alta daterra circa c¢m 73, in cui sbocca anche lo sfia-
tatoio del carter-motore. Questa disposizione consen-
te di guadare corsi d'acqua della profondita di circa
mezzo metro, col motore in marcia e senza alcun pre-
giudizio,

Vite aria minimo. . . . . ?

TRASMISSIONE

Trasmissione primaria

Tra motore e cambio costituita da una terna di
ingranaggi cilindrici a dentatura elicoidale. L'ingra-
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Fig. | - Motociclo MT &1 assetto mono-
posto

Fig. | A - Motociclo MT 61 in assetto bi-
posto

Fig. |IB - Maotociclo MT &) visto in pianta
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naggio che comanda |"albero a camme funge qui da
ruota intermediaria. Pignone motore 2| denti; corona
frizione 65 denti, munita di parastrappi a tasselli di
gomma. Rapporto |:3,09.

Frizione

In bagno d'olio a dischi multipli (cinque dischi
di acciaio lisci e cinque guarniti) stretti da sei molle
a elica. E' sistemata nella corona della trasmissione
primaria ed & facilmente regolabile dall’esterno.

Cambio di velocita

A cinque rapporti, di cui quattro di uso corrente
e uno molto ridotto per consentire la marcia lenta
su terreni difficili e con fortissima pendenza. Ingra-
naggi sempre in presa, con innesti frontali e quarta
velocita in presa diretta. Comando a pedale doppio a
bilancere per le quattro marce normali; leva supple-
mentare da premere coltallone per innestare il rappor-
to ridotto. || selettore & alloggiate in una apposita cu-
stodia a tenuta stagna ricavata nel coperchio laterale
destro del blocco motore. E® facilmente accessibile
smontando semplicemente detto coperchio,

Rapporti interni del cambio:

Tutto il gruppo degli ingranaggi del cambio, compresi
il tamburo spostamarce e le relative forchette, pud
essere smontato lasciando il motore sul veicolo, solo
togliendo i due coperchi laterali dal blocco e quindi
un apposito coperchio interno.

Trasmissione finale

A catena da 5/8"x3/8" (unificata) con pignone
di uscita del cambio di |17 denti e corona ruota motri=
ce di 34 denti: rapporte |:2. La corena e montata su
un supporto indipendente erimane al suo posto assie-
me alla catena, anche quando si debba smontare la
ruota posteriore. |l collegamento tra corona e ruota &
effettuato per mezzo di un parastrappi a tasselli di
gomma.

Rapporti totali di trasmissione

Bido®ta: & soms o v o5 @ 5 s o o8 w w0883
Primavelocitd. . . . . « & « « « = & +« o 1:219,22
Secondavelocita. . . . . . . . . . . . . 121275
Terza veloclta. « o o = = % w0 = o5 o= ow w12 B37
Quartavelocitd . . & v « o« v o o o w s o 12 6,2

Avviamento

A pedale con settore e pignone a scatto libero

Ridotta.. v« v o« o v w @ w-o = o =« « =« == )i0:23 frontale agente direttamente sulla corona dentata del-
Frimavelocit®. « & « = &« & o o « = « =« « « 133,10 la trasmissione primaria, senza passare per la frizio-
Seconda velocitd. . . . + « « « = « « « « 121,96 ne. Con tale disposizione il motore puo venire avvia-
Terzavelocitd, . . - . + « « « « =« « « o« 11,35 to con una marcia gualsiasi innestata e con la frizio-
Quarta velocitd . . + « + + « s s o« « s o slila— ne disinnestata.
. m.076
]
Sl Ham ©
lq | \ = o T §
{1 1 —_— — [ =it
= \ W = l .
E - EAR 1 EFET TR i-
- 3 s -'J
J = { -
e
Q
F Ey |
a m. 133 NN,
b ——— m. 203 . AN =003)

Fig. 2 - Dimensioni di ingombro del veicolo.
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TELAIO

A doppia culla in tubi ad alta resistenza uniti
mediante saldature.

Sospensione anteriore

A forcellatelescopica con ammortizzatori idrau-
lici incorporati, Ciascuna gamba contiene 265 cmc,
di olio S.A.E. 20 (E/L 1404).

Sospensione posteriore

Aforcellone oscillante con elementi elastici te-
lescopici laterali, con ammortizzatori idraulici incor-
porati, |l sollevamento della maniglia del passeggero
sposta verso il basso gli attacchi superiori delle so-
spensioni per compensare il maggior cedimento dovu-
to alla presenza del passeggero stesso.

RUOTE - FRENI - PNEUMATICI

Le ruote a perno sfilabile sono intercambiabili
rapidamente. Hanno mozzi in lega leggera con tamburi
dei freni incorporati e sono montate su cuscinetti a
sfere. Le flange portaraggi sono riportate in acciaio.
Tamburi dei freni., . . . . . . @180 - largh. 40

CREEIL % i’ 5 B e B G S 3"xlIg"
Raggi. . . . . .. . . . . . .04%x0,7 - lungh. 148
Prneumatici . . . . + « « « v « « +» . . . 3,25-18
Pressione pneumatico anteriore . atm 1,5

Pressione pneumatico posteriore con | persona atm |,8
Pressione pneumatico posteriore con 2 persone atm 2,2

Fig. 3-Posizione dei numeri di identificazione del te-
laio e del motore.

Il numero del telaio e sempre preceduto dalla sigla
T M ; quello del motore dalla sigla M M.

NUMERO

SERBATOIO CARBURANTE

E' munito di supporti elastici in gomma ed & fa-
cilmente mobile per accedere comodamente alla parte
superiore del motore. Capacita litri |13, compresi litri
3 di riserva.

IMFIANTO ELETTRICO

A corrente continua alimentato da una dinamo

da 45 W calettata sul prolungamento del perno destro
dell*albero motore e munita di regolatore di tensione
separato, fissato elasticamente al telaiodietro lo ster-
zo. '
L’impianto elettrico comprende pure una batteria, la
bobina di accensione con relativo ruttore, un proiet-
tore a tre luci del diametre di mm. 130, il fanale po-
steriore con segnalatore di arresto (stop) comandato
dal freno posteriore, |"avvisatore acustico e un devia-
tore di emergenza che consente |'avviamento del mo-
tore con batteria inefficiente. Le luci sono oscurabili
coi mezzi di bordo. | comandi comprendono;

- La chiave asportabile, che ha sede sul proiettore e
controlla i circuiti accensione, avvisatore acustico,
luce stop.

- 1l commutatore comando luci, pure sul proiettore, con
posizioni: luci spente, luci normali accese, luci
oscurate accese.

- Il deviatore sul manubric per passare dalla luce di
posizione alla anabbagliante e alla luce di profondi=-
ta: in esso e incorporato pure il bottone dell’avvisa-
tore acustico.

- Il deviatore di emergenza posto anch'esso sul pro-
iettore.

/

OTOR

RM-004
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Fig. 4 Sezione trasversale del blocco motore, sviluppata.



Bianchi-isTrRuzioN! PER LE RIPARAZIONI DEL MOTOCICLO MoD. MT 61 -Bianchi
— 1 CARATTERISTICHE E GENERALITA'

DIMENSIONI E PESO
PRESTAZIONI E CONSUMI

LUmghsFEsa, . o = » & 5 cmem w5 o v o« o« m 2,03

LargheRza . & % 5 & o Gom & mom & 5 m. 0,76 Velocitamassima . . . . . . « « « « km/h 89
Altezeds v o 3w h B AET B9 0 % & m. 1,05 Pendenza massima superabile . . . . . . . . 60%
T T m. 1,33 Consume . . « « « « e o o o litri 4 per |00 Km
Altezza minima da terra, a pieno carico. . m. 0,175 Autonamia. . - % & v v s w w8 oW b circa 350 Km
Peso in ordine di marcia . . . . . . . . kg. 192 Altezza massima di guado’'in acqua dolce . . m 0,60

Fig. 5 - Sezione longitudinale parziale del blocco motore.
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AVVERTENZE DI CARATTERE GENERALE

PULIZIA PRELIMINARE - LAVAGGIO

Prima di iniziare una riparazione gualsiasi
1 o uno smontaggio anche parziale, & sempre
consigliabile procedere a una pulizia del veicolo
o almeno delle parti attorno alle quali si dovra
lavorare. Durante guesta pulizia preliminare ca-
pita spesso di notare dei difetti che altrimenti
potrebbero passare inosservati, come viti e dadi
allentati o mancanti, piccole rotture in fase di
inizio ecc. Il lavaggio del motore e delle altri
parti meccaniche non verniciate, se effettuato
con petrolio, facilita il successivo allentamento
della bulloneria.

Non € mai superfluo raccomandare |‘ordine e la
pulizia del posto di lavoro, degli attrezzi e di tut-
to cib che si deve maneqggiare. Gli stracci utiliz-
zati perla pulizia esterna e quindi sporchi di pol-
vere e di fango siano tenuti separati da quelli che
servono per pulire e asciugare gli organi interni.
Per le parti meccaniche e bene poter disporre di
una vasca di lavaggio con sgocciolatoio ditela
metallica fine. E’ preferibile che I’asciugatura
dei pezzi venga fatta con un getto di aria com-
pressa.

ORDINE DEI PEZZI

2 Durante lo smontaggio disporre i pezzi in

modo da poterli rimontare al posto che oc-
cupavano prima, evitando in particolar modo di
confonderli con pezzi eguali provenienti da altre
macchine.

Fare attenzione alla posizione di tutte le rondel-

le elastiche, di spessore e di arresto, ciascuna
delle quali ha una ben precisa funzione.

GUARNIZIONI

3 Usare abitualmente guarnizioni nuove, sal-
vo che taluna sia ancora in ottime condi-
Zioni. Le guarnizioni saranno tenute aderenti al

loro posto mediante olio da motori o grasso. L'im-
piego di mastici adesivi e da scartare: il mastice
forma sul piano di appoggio incrostazioni tenaci
che, dovendo essere asportate con un ferro ta-
gliente in occasione di un successivo smontag-
gio, sono spesso causa indiretta di scalfitture e di
perdite di olio.

ANELLI DI TENUTA IN GOMMA

4 Gli anelli di tenuta in gomma da usare co-

me ricambio vanno conservati in una scato-
la di lamiera in luogo fresco e asciutto. Vanno
montati nelle loro sedi, preferibilmente a mano (o
con |’aiuto di un pezzo di tubo) mantenendoli ben
diritti, dopo averli unti con olio da motori.

Gli alberi vanno introdotti negli anelli con I'aiuto
di un puntale conico di guida per non guastare il
labbro internodegli anelli stessi. |l tratto dell‘al-
bero che lavora contro |'anello deve essere per-
fettamente liscio, altrimenti la tenuta & illusoria
e |'anello digomma siguasta in brevissimo tempo.

CUSCINETTI A SFERE E RULLI

5 Le piste di rotolamento, le sfere o i rulli
devono mostrare, quando e visibile, una
superficie levigata e lucente. Pure |e gabbie de-
vono presentarsi in perfetta condizione. Se in
gualche punto si incontrassero ruvidezza e scre-
polature, cambiare senz’altro il cuscinetto.

Mei cuscinetti usati in buono stato deve verifi-
carsi un giuoco appena percettibile, quando essi
siano stati lavati e sgrassati. Quandoil giuoco
comincia ad essere sensibile anche con il cusci-
netto unto di olio, e segno che il cuscinetto &lo-
goro e deve essere cambiato.

5i tenga presente che i cuscinetti nuovi, quando
sono sciolti presentano un piccolissimo giuoco del-
I'ordine di alcuni centesimi di millimetro. A mon-
taggio avvenuto, dettogiuoco siriduce pereffetto
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de|l forzamento, ma non si deve annullare e la ro-
tazione deve essere completamente libera: in ca-
so contrario rimarrebbero forzati anche i rulli o
le sfere e il cuscinetto si rovinerebbe in breve
tempo.

Per i cuscinetti usati il gioco max. non deve su-
perare i seguenti valori: in senso assiale mm.
0,2 - in senso radiale mm. 0,02,

Gli alberi sono montati nei cuscinetti con legge -
ro forzamento: si possono infilare o sfilare a spin-
ta o con piccoli colpi di mazzuola,

| cuscinetti sono montati a caldo nelle loro sedi:
tanto per togliere yuelli vecchi che per mettere a
posto quelli nuovi occorre scaldare bene il pezzo
in cui si trovano per mezzo di un fornello elettri-
co.

Quando il pezzo & ben caldo (150° - 180° circa)
i cuscinetti entrano in sede o ne escono con una
leggera spinta: basta fare attenzione a tenerl|
ben diritti. Non forzare mai a freddo perche Ia
sede si guasterebbe.

MONTAGGIO - RONDELLE DI RASAMENTO -
SERRAGGIO BULLONERIA

G All’atlo del rimontaggio rimettere al loro

posto con precisione tutte le rondelle di
rasamento, ognuna delle quali ha uno spessore
ben definito dalle misure dei pezzi tra i quali e
inserita. Cos! facendo si eviteranno spiacevoli
sorprese.

Prima di cominciare il montaggio, assicurarsi be-

ne che i vari pezzi siano puliti e asciutti, spe-
cialmente negli angoli piti nascosti.

Al paragrafo 294 sonoindicate le coppie di serrag-
gio della bulloneria di maggiore importanza, ne-
cessarie per ottenere un montaggio corretto.

CHIAVI E UTENSILI

7 Per ogni operazione di montaggio & smon-

taggio servirsi di chiavi, di utensili e di
estrattori di tipo appropriato ein buono stato:evi-
tare ["impiego di mezzi improvvisati e inefficenti
che causano spesso perdite di tempo, guando non
danneggiano i pezzi coi quali vengono in presa.



Bhﬂthi-lSTRUIIUNI PER LE RIPARAZIONI DEL MOTOCICLO MOD. MT 6I—Biﬂ“(l’l‘i
BLOCCO MOTORE-CAMBIO pag. |19

REVISIONE DEL

BLOCCO MOTORE - CAMBIO






Bianchi_1sTRUZIONI PER LE RIPARAZIONI DEL MOTocicLO Mop.MT si- Bianchi
BLOCCO MOTORE-CAMBIO —

OPERAZIONI PRELIMINARI

B Per lavorare attorno alla parte superiore sario smontare il serbatoio del carburante e la
del motore & sempre utile e talvolta neces- sella.

SERBATOIO CARBURANTE

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO (fig. 6) pressa i tubi di plastica che portano !Ejlbenzina

) . . 1 ) al carburatore. Pulire anche il filtro all®ingresso

9 Chiudere i due rubinetti (A) della benzina della vaschetta del galleggiante come indicato al
(manetta orizzontale verso sinistra) e svi- par. 18,

tare da essi i due raccordi (B), distaccando cosi
i due tubi che vanno al carburatore.

Svitare le due viti (C) degli attacchi posteriori,
presso la sella, e le altre due (D) degli attacchi
anteriori, ai lati del tubo di sterzo: il serbatoio &
libero e puo essere tolto.

All*atto del rimontaggio ricordarsi di inserire sot-
to le viti le relative rondelle piane.

PULIZIA SERBATOIO E TUBAZIONI

‘I Se si risconirasse la presenza di depositi

o di altre impuritd nel serbatoio, questo ver-
ra smontato come indica il par. 9. Effettuare la
pulizia interna agitandolo energicamente dopo
avervi immesso un paio di litri di benzina. Scari-
care dal tappo di rifornimento e ripetere |'opera-

zione piu volte, se necessario. Fig. & - Serbatoio del carburante

Smontare poi i rubinetti, lavarli con pennello e A) rubinetti - B) raccordi delle tubazioni - C) viti dei
benzina e pulire bene i loro filtri con un getto di due attacchi posteriori - D) viti dei due attacchi ante-
aria compressa. Smontare e pulire con aria com- riori.

SELLA DEL GUIDATORE

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO (fig. 7)

11 Svitare i guattro bulloni (A eB) che fissano
la sella al telaio. La sella & cosl libera e
puo essere tolta.
| due dadi a colletio dei bulloni anteriori (A} ser-
vono da perni di oscillazione dell’attacco. All"at-
to del successivo rimontaggio mettere un po’ di
grasso sul colletto e stringere i bulloni tenendeo
fermi i dadi con un'altra chiave.

—

Fig. 7 - Sella del guidatore

g’f A) bulloni degli attacchi anteriori - B) bulloni degli
[Er-gg7] attacchi posteriori.
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CUSTODIA CARBURATORE

DESCRIZIONE (fig. 8)
12 Il carburatore & racchiusoin una custodia a
tenuta stagna, formata da una scatola cilin-
drica (A), trattenuta da un collare (B) contro un
piatto fisso (C) serrato tra la testa del cilindro e
la flangia (D)del condotto di aspirazione. Questo
piatto, che fa da fondo alla custodia, porta la pre-
sa di aria di alimentazione (E), |'attacco (F) per
il tubo proveniente dallo sfiatatoio del motore, i
passaggi per il tubo della benzina (G) e per le

trasmissioni flessibili (H) comando gas e starter.

1 Nel punto pil basso della custodia il rubi-
netto a pulsante (L) serve a scaricare even-
tuali residui di benzina che possono aver gcccio-
lato dal carburatore e le condensazioni di vapore
provenienti dallo sfiatatoio del carter.

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO (fig. 8)

I Allentare |la vite a occhiello del collare
(B) in modo che questo si allarghi.
Si pud cosltogliere la scatola cilindricae scopri-
re completamente il carburatore.
Fare attenzione che all’interno del collare si tro-
va un anello di gomma (M) che viene stretto fra
I‘orlo della scatola cilindrica e quella del piatto
di supporto, per assicurare la tenuta ermetica,
L'anello deve essere in buono stato e non deve
presentare traccia di grinze.
All'atto del rimontaggio il rubinetto di scarico
deve essere rivolto in basso e la linguetta di
orientamento che sporge all’interno dell’orlo del-
la scatola cilindrica deve inserirsi tra le due
alette esistenti all’interno dell’orlo del piatto di
supporto, a sinistra.

FILTRO PRESA D’ARIA

PULIZIA (fig. 9)

‘l Chiudere i rubinetti del serbatoio benzina
Togliere la scatola cilindrica che racchiu-
de il carburatore (v. par, 14),
Per lavorare pil comodamente si pud togliere la
sella (v, par. 11).
‘I Allentare la vite (0) del manicotto del til-
tro presa d'aria (P). Togliere il filtro e la-
varlo in benzina o petrolio, facendolo pol sco-
lare bene -prima di rimontarlo.

RM-008]

Fig. B - Custodia del carburatore
A) scatola amovibile - B) collare ritegno scatola -
C) piatto fisso - D) flangia di attacco del condotto di
aspirazione - E) presa d'aria - F) attacco tubo sfiata-
toio carter - G) raccordo per tubo benzina - H) passa-
cavi per trasmissioni flessibili - L) rubinetto 2 maolla

di spurgo - M) guarnizione di tenuta - N) vite serrag-

gio manicotto di attacco carburatore.

DEL CARBURATORE

17 NOTA - Tenere presente che il filtro della

presa d’aria, se intasato di polvere, arric-
chisce il titolo della miscela, specialmente yuan:
do il motore gira a piena potenza. Ne consegue |
un aumento del consumo di benzina, ar:compagna-
to talvolta da difetti di carburazione,

Normalmente la pulizia del filtro.va fatta ogni
5000 Km circa, ma piu di frequente se il veicolo

fa servizio in zone dove |'aria'si carica spesso |

di polvere.
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FILTRO BENZINA SUL CARBURATORE

PULIZIA (fig. 9)

18 In occasione della pulizia del filtro della

presa d’aria del carburatore (v.par. preced.)
o gquando si notasse la presenza di impuritd nel
serbatoio del carburante (v. par. 10), svitare la
vite (Q) che fissa il coperchietto (R) della picco-
la camera esistente sulla vaschetta del galleg-
giante del carburatore, dove esiste |'attacco del
tubo di arrivo della benzina.

Si scopre cosi un filtro a rete (S) che puo essere
tolto e lavato con benzina pulita mediante un pen-
nello e soffiato con aria compressa. Togliere i
depositi che si possono essere raccolti sul fondo
della cameretta.

Nel rimontare, fare attenzione che il filtro appog-

- gi bene sulla sua sede e che la guarnizione (T)
- del relativo coperchietto sia in buono stato.

Fig. 9 - Filtro di presa d'aria e filtro arrivo benzina
al carburatore.

0) vite del manicotto attacco filtro aria - P) corpo del
filtro aria - Q) vite chiusura filtro benzina - R) coper-
chietto filtro benzina = S) filtro a rete - T) guarnizione
del coperchietto = U) vite chiusura collare custodia.

CARBURATORE

DATI DI REGOLAZIONE

1 Modello Dell'Orto MB 21 B § 7
Diffusore . . . . HOE R W0 El 21
Getto principale . ., . . . . . . . .. 102
betho del mintfs « o ¢ v v v % e e o0 B 50
Gettostarter-w: « « s g g 5 5 8 2 = 55
Valvoladelgas . . . . . . .. . .. 70
Spillo conico . . E 15
_Tacca di fissaggio dellc spllfo conlcn & 4 2a
Polverizzatore portagetto 262 B
Galleggiante . grammi 5

gm 1 e 1!4 - 1 e 1/2estate
giri 1 e 1/4 inverno
F 8/5

Vite aria minimo

Filtro presa d‘aria

Il carburatore e munito di starter, comandato dal-
la manetta sul manubrio a destra, per arricchire
la miscelae facilitare cosi |Yavviamento a freddo.
Il filtro della presad’aria influiscesulla taratura:
deve essere mantenuto pulito; non deve essere
tolto e sostituito con altro di tipo diverso.

REGOLAZIONE

2 Di regola si consiglia di non alterare la ta-
ratura originalé che si e dimostrata adatta
per tutte le stagioni e per tutte le altitudini dei
paesi a clima temperato come il nhostro, per moto-
ri in buono stato di conservazione, alimentati
con carburanti normali di buona qualita.
Tenere comunque presente che aumentando il
diametro del getto si arricchisce la miscela nel-
la zona della massima apertura del gas, mentre
alzando lo spillo conico, I'arricchimento si veri-
fica in prevalenza alle medie aperture. Riducen-
do il diametro del getto o abbassando la posizio-
ne di ancoraggio dello spillo conico alla valvola
del gas, si ottiene un impoverimento, sempre nel-
le condizioni corrispondenti.
Ricordare pure che |e temperature molto basse e
la pressione atmosferica molto elevate tendorg a
impoverire il titolo della miscela, mentre |& tem-
perature molto elevate e la pressione atmosferi-
ca molto bassa, come la si pud trovare in-monta-
gna, tendono ad arricchire il titolo della miscela.
Per le operazioni di regolazione .2 sufficiente
aprire la custodia stagna (v, par,14),
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Fig. 10 - Sezione del carburatore
A) getto del minimo - B) getto del massimo = C) polverizzatore portagetto - D) vite guida valvola gas - E) vite
regolazione aria minimo - F) getto starter - G) valvola starter - H) molla richiamo valvola starter - |) galleggian-
te - L) leva del galleggiante - M) valvola del galleggiante - N) filtro arrivo benzina - O) spille conico = P) val-
vola del gas = Q) ancorina fissaggio spillo conico - R) molla richiamo valvola gas - S) asta comando valvola
gas - T) vite arresto chiusura valvola gas - U) leva comando valvola gas - V) manicotto isolante - Z) rondella

isolante = W) filtro presa aria,

REGOLAZIONE DEL MINIMO (fig. 10 A)

21 Se la marcia del motore al minimo diventa

un po’ irregolare e piuttosto veloce (ciod
galoppante come si dice in gergo), la miscela &
ricca: allentare allora gradualmente la vite del-
I'aria (V) finch& la marcia diverra regolare, ma
quasi certamente ancora pil celere; svitare allora
un poco la vite di arresto della valvola del gas
(Z) per chiudere un poco quest’ultima e rallentare
il ritmo del lavoro minimo.

Se invece la marcia al minimo 2 stentata, accom-
pagnata magari da qualche starnuto, e il motore
esita e tende a fermarsi quando si apre il gas, la
miscela del minimo & magra e occorre chiudere la
vite dell’aria, alzando leggermente con |['altra
vite la valvola del gas, se & necessario.

L. [(RH=0ig:A]
Fig. 10A - Organi di regolazione del carburatore
V) vite di regolazione aria minime - Z) vite di arrestd
fine corsa chiusura valvola gas - X) tenditore delld
trasmissione flessibile comando starter. i
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pISTACCO E RIATTACCO

Chiudere i rubinetti del serbatoio. Aprire la
22 custodia stagna (v. par. 14).

staccare dal carburatore il tubo di plastica di ar-
rivo della benzina. Svitare i tenditori e distacca-
re i cavetti di comando (la valvola dello starter
puo anche essere lasciata attaccata alla sua
trasmissione flessibile). Allentare la vite (N.
fig. 8) del collare di attacco e rimuovere il car-
puratore completo del filtro di presa d’aria. Per
il rimontaggio procedere in senso inverso, facen-

do attenzione che la vaschetta del galleggiante
risulti verticale. Innestare bene sul condotto di
aspirazione il manicotto di attacco, spingendolo
a fondo, e stringere il relativo collare, per evita-
re possibili trafilaggi di aria dall’esterno.

PULIZIA E CONTROLLO DEGLI ORGANI IN-
TERNI

2 L’ordine di smontaggio e di rimontaggio
degli organi interni del carburatore & mo-
strato dalla fig. 11.

[RM-011]

Fig. 1l - Il carburatore scomposto nei suoi elementi :
I) corpo - 2) rondella e manicotto isclanti - 3) collare di attacco - 4) getto del massimo - 5) polverizzatore por-
tagetto - 6) getto del minimo - 7) getto starter - B) vite guida valvola gas - 9) vite regolazione aria minimo -
10) molla di freno per detta - | 1) valvola starter - 12) molla richiamo valvola starter - 13) tenditore trasmissione
flessibile comando starter - |4) valvola del gas - 15) molla richiamo valvola gas - 16) spillo conico - I7)ancori-
na fissaggio spillo conico - IB) coperchio camera di miscela - 19) asta comando valvola gas -20) leva comando
Valvola gas - 21) perno per detta - 22) vite arresto fine corsa chiusuravalvola gas - 23) molla di freno par detta -
24) tend itore trasmissione flessibile comando gas - 25) galleggiante : 26) leva del galleggiante - 27) vaivola del
Balleggiante - 28) coperchio vaschetta galleggiante - 29) filtro benzina - 30) coperchio del filtro =31} filtro pre-

Sa d'aria - 32) vite di ritegno per detto.
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Lavare tutti i pezzi con benzina e asciugarli con
aria compressa, soffiando pure energicamente in
tutti gli orifizi dei canaletti interni del corpo, dei
getti e ‘del portagetto. Non usare fili metallici,
aghi ecc. che potrebbero alterare la sezione dei
fori calibrati.

Verificare che tutli i pezzi risullino ben puliti e
in particolare che i fori siano tutti liberi dai de-
positi lasciati dal carburante e dalla polvere.

Lo spillo conico della valvola del gas e il foro
del polverizzatore, ove scorre lo spillo medesi-
mo, non deve presentare tracce sensibili di usu-
ra. La valvola del gas deve scorrere libera nella

CONDOTTO DI ASPIRAZIONE

SMONTAGGIO (fig. 12)

2 Togliere il serbatoio (v. par. 9)

Aprire la custodia stagna del carburatore
(v. par. 14).
Distaccare il carburatore (v. par. 22)
Distaccare il tubo di plastica (A) dello sfiatatoio
del carter, dopo aver allentato la fascetta (B) che
lo trattiene sul tubo di ingresso sul piatto fisso
della custodia stagna.

2 Svitare i due dadi(C)che fissano alla testa
la flangia (D) del condotto di aspirazione.
Si tolgono cosi il condotto di aspirazione, la
guarnizione (E) tra la flangia del condotto e il
piatto della custodia (F), la seconda guarnizione
(G) tra quest'ultima e la testa.
Il piatto fisso della custodia stagna rimane vin-
colato alle trasmissioni flessibili comando carbu-
ratore; ove occorra, queste possono essere sfila-
te dal passacavi esistente sul piatto stesso.

RIMONTAGGIO

26 Invertire le operazioni sopra descritte.

Fare in particolare modo attenzione che le
due guarnizioni fra testa, piatto e condotto di
aspirazione siano in ottimo stato e che i piani
Su cui esse appoggiano siano lisci e puliti. Solo
cosi si assicura la tenuta ermetica dell’attacco
del condotto di aspirazione, necessaria al buon
funzionamento del carburatore.

sua sede, ma con pochissimo giuoco.
La valvelina del galleggiante deve fare buona te.
nuta nella sua sede e mostrare un logoramentg,
assai piccolo e molto regolare.

Le guarnizioni devono essere in ottimo stato.
Tutti i pezzi che non risultano in buone condizip-
ni devono essere sostituiti con altri nuovi.
Se il giuoco della valvola del gas risultasse ec.
cessivo anche con un pezzo nuovo, & necessarig
ricorrere alla rialesatura del carburatore con [*im-
piego di una valvola maggiorata.
Per la successiva regolazione vedere par. 19,20
e 2l.

s \\

|
[ o B
d =

O
©—_
®&—

[RM-012]

Fig. 12 - Smontaggio del condotto di aspirazione
A) tubo dello sfiatatoio del carter - B) fascetta di fis-
saggio dello stesso - C) dadi fissaggio condotto all2
testa - D) flangia di attacco del cendotto - E) guarni-
zione tra condotto e piatto fisso =) piatto fisso della
custodia - G) guarnizione tra il piatto fissoe la testa.
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RUTTORE DI ACCENSIONE

Fig. 13 - Ruttore di accensione - Regolazione della
distanza dei contatti.

A) coperchio vano ruttore - B) guarnizione di tenuta
del coperchio - C) vite fissaggio coperchio - D) vite
bloccaggio contatto fisso - E) Tacche per appoggio
cacciavite.

DESCRIZIONE (fig. 13)

27 Il ruttore di accensione & calettato sull’e-
stremita libera dell’albero a camme. E’ si-
stemato in apposito vano ricavato nel coperchio
sinistro del blocco motore, chiuso da un coper-
chietto (A) munito di guarnizione di tenuta (B) e
fissato da cinque viti (C).

REGOLAZIONE (fig. 13)

2 La distanza prescritta dei contatti a tutta
apertura e di mm. 0,45.

Per controllarla e ripristinarla occorre togliere il
coperchietto, quindi allentare la vite di bloccag-
gio (D) del contatto fisso e spostare leggermente que-
st'ultimo di quel tanto che occorre, con I'aju-
to di un cacciavite che si inserirh nelle apposite
tacche (E), Stringere la vite di bloccaggio e con-
trollare ancora.

Nel chiudere il coperchietto curare che i piani di
aPFnggiu siano pérfettamente pulitie che la guar-
Nizione sia in buono stato. Stringere bene le viti.
Tenere presente che il coperchietto deve assicu-
fare una tenuta ermetica per evitare ogni minima

infiltrazione dj acqua nell'attraversamento di
Quadij,

CONTROLLO - PULIZIA - LUBRIFICAZIONE

29 In occasione della regolazione, pulire i
B contatti con uno 5t_raccetto imbevuto di
lito :a 0. I'F'I-E'Q_llﬂ ancora d1- alcool. Dlsserlvare le
e ondizioni € se apparissero ossidati o Ee-;_ld

Mente corrosi spianarli con una delle apposi-

te limette prima di lavarli. Non usare tela o car-
ta abrasiva: queste lasciano minutissimi residui
che compromettono il regolare funzionamento del
ruttore.

Se i contatti appaiono profondamente corrosi, so-
stituirli. Fare altrettanto se il pattino del contat-
to mobile appare consumato. Se la camma presen-
ta profonde rigature o se si notano forti giuochi
nel dispositivo di anticipo automatico, sostitui-
re il dispositivo completo. Tutte le volte che ca-
pita di dover lavorare attorno al ruttore, cogliere
I‘occasione per mettere una piccola quantita di
grasso sul feltro di lubrificazione della camma.

SMONTAGGIO (fig. 14)

3 Togliere il coperchietto svitando le cinque
viti che lo fissano (v. par. 28).
Svitare la vite centrale (A)di ritegno del disposi-
tivo di anticipo automatico centrifugo (B) e sfila-
re il dispositivo completo dell’albero.
Si scoprono cosi completamente i contatti del
ruttore che possono venire tolti svitando la loro
vite di bloccaagio (C) o semplicemente verificati
e puliti pit comodamente che non col dispasitivo
di anticipo montato.
Svitare |lavite(D)del morsettoin testa al conden-
satore e distaccare ambedue i cavetti. Ove occor-
ra, si puo togliere ancheil condensatore, svitando
le due viti (E) che lo fissano.
Fare con la matita, col raschietto o col bulino
due segni di riferimento (X), ['uno sulla piastra
portacontatti e I"altro sulla sua sede: questi ser-
vono per poter rimontare esattamente la piastra

Fig. 14 - Smontaggio del ruttore
A) vite ritegno dispositivo anticipo automatico- - B)
dispositivo di anticipo automatico - C) vite biaccag~-
gio contatto fisso - D) vite morsetto condensatore -
E) viti fissaggio condensatore - F) viti fissaggio pia-
stra portacontatti - X) segni di riferimento della posi-
zione della piastra portacontatti.
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nella posizione primitiva, semplificando cosi la
successiva operazione di messa in fase.
Togliere la piastra porlacontatti svitando le tre
viti (F) che la fissano in sede.

RIMONTAGGIO -MESSA IN FASE DELL'ACCEN-
SIONE

3] Se esistono i due segni di riferimento indi-

cati al par. 30, basta invertire le operazio-
ni indicate per lo smontaggio. Infatti il dispositi-
vo di comando automatico dell’anticipo consente
una sola posizione di calettamento sul suo albero:
basta percio far coincidere con precisione i rife-

rimenti delti sopra per ottenere che |'accensiona
sia in fase, senza possibilita di errori. |

3 Se invece i riferimenti non esistono, proce.
dere come segue: |

montare la piastra porta contatti stringendo bene.
le viti di fissaggioe regolare la distanzadei con-
tratti a mm. 0,45 a tutta apertura.

Portare il pistone al punto morto superiore in fa.
se di scoppio (valvole chiuse) e far girare all”in.
dietro 'albero motore di 6°.

Allentare le viti di fissaggio della piastra porta-
contatti e spostare leggermente quest’ultima fin-
ché non si vede che i contatti cominciano appena
a slaccarsi; fissare la piastra in questa posizio-
ne e controllare nuovamente.

FILTRO OLIO A CARTUCCIA

SMONTAGGIO (fig. 15)

3 La cartuccia (A) si trova nella parte ante-
riore del coperchio di sinistra del carter,

in alto.

La si estraedopo aver tolto il coperchietto circo-

lare (B), bloccato al centro da un dado a calotia

(C).

Il coperchietto & munito di una guarnizione ad

anello (D) che normalmente resta in sito e che &

meglio non togliere, a meno che appaia in cattivo

stato e richieda di essere sostituita. Pure la ron-

della di fibra (E) sotto il dado del coperchietto

deve fare perfetta tenuta.

Svitare il tirante centrale (F) e successivamente

Fig. 15 - Filtro olio a cartuccia, (visto in sezione a sinistra e smontato per il ricambio a destra)

il raccordo di arrivo olio (G). Soffiare nei fori di°
passaggio di quest’ultimo con un getto di aria
compressa per togliere eventuali residui. '

|
SOSTITUZIONE E RIMONTAGGIO |
|

34 Le cartucce di ricambio sono gia complete!
di molla di ritegno e di guarnizioni di ’r.r.-!nu-I
ta; la molla deve essere rivolta verso il coper
chietto. La sostituzione va fatta ogni 12.000 Km.
circa. :
A rimontaggio avvenuto, far marciare il motore al
minimo per qualche minuto. Quindi controllare il!
livello dell’olio e rispristinario, se necessario,

A) cartuccia filtrante - B) coperchio del vano del filtro - C) dado ritegno coperchio - N) guarnizione di tenuta sul
coperchio - E) rondella di fibra di tenuta sul coperchio - F) tirante centrale ritegno filtro = G) raccordo arrivo

elio.



. Bianchi-1sTRUZIONI PER LE RIPARAZIONI DEL MOTOCICLO MOD. MT 6i- Bianchi

- BLOCCO MOTORE-CAMBIO

pag. 29

e

FILTRO DI ASPIRAZIONE POMPA OLIO

SMONTAGGIO (fig. 16)

E' consigliabile lavorare tenendo la macchina
sollevata da terra o coricata sul fianco destro

5 Svitare i due bulloni (A) che fissano al te-
3 laio tanto la parte inferiore del paragambe
che la parte anteriore del grembiale di protezio-
ne inferiore (B).

Abbassare il grembiale: si pub accedere cosl al
coperchio circolare (C) che trattiene il filtro e
che si trova presso |'orlo anteriore del fondo del
carter a sinistra, fissato da yuattro dadi (D).

Scaricare preferibilmente ["olio attraverso |'appo-
sito tappo (E) esistente sul fondo del carter, ma
sul davanti a destra. Diversamente predisporre
un recipiente per raccogliere |'olio che esce dal-
la sede del filtro.

Svitare i quattro dadi (D), togliere il coperchio
(C) e il corpo del filtro a rete (F), lasciando in
sede le guarnizioni (G,H)e I"anello di gomma (1},
se non si volessero staccare, pur apparendo in
ottimo stato.

RIMONTAGGIO

3 Lavare prima la reticella con benzina puli-

ta e osservare che sia in buone condizioni.
Fare attenzione alla pulizia dei piani di comba-
ciamento e allostato delle guarnizioni. La fig. 16
mostra |'ordine e la posizione di montaggio delle
varie parti componenti il filtro.

Fig. 16 - Filtro di aspirazione pompa olio
A) bulleni attacco anteriore grembiale - B) grembiale -
C) coperchio inferiore filtro -D) dadi fissaggio filtro e
coperchio - E) tappo di scarico coppa olio - F) filtro
a rete - G) e H) guarnizioni - |) anello di tenuta di
gomma sul tubo di aspirazione.

POMPA OLIO

K8l Fig. 17 - Pompa olie
;3~ viti fissaggio corpo pompa e coperchio - B) coper-
“fio pompa - C) dado fissaggio ingranaggio di coman-

POMPA OLIO

3 La pompa dell’olio a ingranaggi si trova

allinterno del carter ed & azionata da un
pignone elicoidale che ingrana in una vite senza
fing ricavata sul perno sinistrodell’albero motore:
& accessibile attraverso la sede del filtro di aspi-
razione.

SMONTAGGIO (fig. 17)

3 Togliere il filtro di aspirazione, come indi-
cato al par. 35,

Svitare |le quattro viti (A) che fissano la pompa
al carter; togliere il coperchio inferiore (B), sfi-
lare la pompa.

Svitare il dado (C) che fissa |'ingranaggio elicoi-
dale di comando (D)e sfilare |"alberino con l'in-
granaggio conduttore (E). Rimane libero anche
IYingranaggio condotto (F).

do -D) ingranaggio di comando -E) alberino couningra-
naggio conduttore = F) ingranaggio condotto - G) guar-
nizione tra corpo pompa e carter - H) guarnizione di
gomma ad anello tra condotto di aupirazione e filtro.
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CONTROLLO (fig. 17)

3 Gli organi della pompa lavorano costante-

mente in bagno di olio e, salvo casi ecce-
zionali, non dovrebbero presentare tracce di usu-
ra sensibile. Verificare comunque che:

- L'albero dell’ingranaggio conduttore (E) non
presenti rispetto alla sua guida un giuoco su-
periore a mm. 0.15.

- Tra la sommita dei denti degli ingranaggi e il
corpo della pompa non esistaun giuoco superio-
re a mm. 0,13 circa (usare un calibro a spesso-
re).

- Che i due piani di guida degli ingranaggi nel
corpo della pompa e del coperchio non presen-
tino rigature circolari profonde o un gradino
di altezza superiore a mm. 0,05 circa.

- Che gli ingranaggi e il pignone di comando ap-
paiano in ottime condizioni.

PEDIVELLA E MOLLA AVVIAMENTO

SMONTAGGIO (fig. 18)

41 Svitare il dado (A) della vite di chiusura
del morsetto; sfilare dal morsetto la vite
(B); sfilare dall’albero la pedivella.
Togliere con I'aiuto di un piccolo gancio il co-
perchio circolare (C) della custodia della molla.
Afferrare con una pinza piatta la spira esterna
della molla, vicino all’ occhio di ancoraggio (D)
al carter e tirare in fuori la molla che rimane co-
si libera.

Fig. IB - Pedivella di avviamento
A) Dado di bloccaggio pedivella - B) vite di bloccag-
gio pedivella - C) coperchio custodia molla - D) oc-
chio di ancoraggio della molla - E) perno di ancorag-
gio - F) tampone di arresto in gomma.

Sostituire eventualmente i pezzi usurati.

RIMONTAGGIO (fig. 17)

4 Ripetere in senso inverso le operazioy
eseguite per lo smontaggio (v. par. 38),
Presentare la pompa col pignone di comandao rj
volto verso la parte sinistra del motore. Ricorda
re che tra il corpo della pompa e il carter esisfe
una guarnizione di carta (G) che deve avere ||
foro di passaggio dell’olio in corrispondenza j
yuello esistente nella pompa. |l coperchio infa
riore deve invece avere la presa di aspiraziong
munita della apposita guarnizione di gomma (H)

rivolta verso la parte posteriore.

Una pertetta ermeticita della pompa &condiziong
necessaria per il suo buon funzionamento. Tuttj|
piani di appoggio devono percido essere pulitis,
simi e le guarnizioni in condizioni ottime,

RIMONTAGGIO (fig. 18)

42 Infilare sull’albero la molla, orientata co:
me in figura, in modo che la spirale si svolgl
verso sinistra dal centro alla periferia.
Spingere la molla fino al tondo della custodiae
farla girare in senso antiorario, in modo che |4
sua linguetta terminale si agganci nella apposi-
ta cava esistente sull’albero.
Prendere con una pinza piatta I’estremita esterna
della molla e, agendo sempre nella stessa dire
zione, tirarla fino a infilare I'occhio terminale
(D) nel perno di ancoraggio (E).
Rimettere a posto il coperchio circolare, con 1a
piccola tacca esterna in corrispondenza al perno
di ancoraggio della molla.
43 Infilare sull’albero la pedivella, in modo
che essa appoggi contro il tampone di gom-
ma (F) sotto la spinta della molla. Azionando la
pedivella e lasciandola tornare in riposo da sola,
si dovrd sentire solo |'urto contro il tampone di
gomma, ma non il suono metallico del settore di
avviamento che batte afine corsa controil carter.
Se la pedivella appoggia troppo debolmente con-
tro il tampone di gomma (F), girare la pedivella
stessa verso sinistra rispetto all’albero, spostan-
do di un dente o due la posizione di innesto.
Non esagerare in senso opposto, altrimenti. il sel-
tore rimarrebbe costantemente in presa cel pignos
ne di avviamento, obbligando lo scatto libero @
lavorare in permanenza, con consegugnte rumoro-
sita e usura precoce.
Se il tampone apparisse usurato, cambiarlo con:
uno nuovo. Trovata laposizigne esatta, bloccare

la pedivella serrando il morsetio. i
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FRIZIONE

REGOLAZIONE DEL GIUOCO DEL COMANDO
(fig- 19)
L‘estremita della leva di comando sul ma-
nubrio deve fare circa 4 +5 millimetri di
corsa a vuoto prima di entrare in azione, perché i
dischi della frizione appoggino sicuramente |'uno
contro 'altro,
La regolazione si fa normalmente per mezzo del
tenditore (A) della trasmissione flessibile esi-
stente presso la leva di comando sul manubrio,
Quando il tenditore abbia oltrepassato la meta
della sua corsa, e opportuno allentarlo e rifare

la regolazione agendo invece sulla vite di regi-

stro(B)esistente sulla levetta interna che spinge
|*astina di disinnesto della frizione.

Detta vite & accessibile direttamente attraverso
il foro praticato sul coperchio destro del blocco-
motore. Allentare il suo controdado (C) con una
chiave a tubo da 11 mm. e avvitare la vite di re-
gistro finch& il giuoco non abbia raggiunto il va-

lore sopra indicato. Bloccare quindi il controda-
do tenendo ferma la vite con un cacciavite che
passi all'interno della chiave a tubo; controllare
infine che il giuoco non si sia modificato.
SMONTAGGIO - CONTROLLO - RIMONTAGGIO
vedere par. B4 + 96.

[RM-0T]
Fig. 19 - Regolazione giuoco comando frizione

A) tenditore sul manubrio - B) vite di regolazione -

C) controdado per detta,

GIUOCO COMANDO VALVOLE

GIUOCO COMANDO VALVOLE

45 Il givoco fra bilancieri e valvole deve es-
sere di mm. 0,10 all’aspirazione e di mm.
0,15 allo scarico, a motore freddo.

Un giuoco eccessivo causa sensibili perdite di po-
tenza, rumorosita meccanica e usura precoce
degli organi di comando della distribuzione. Un
giuoco troppo piccolo si annulla facilmente per
effetto delle dilatazioni, causando I’'imperfetta
chiusura di una delle valvole, con conseguente
perdita di compressione (mancanza di tiro, dif-
ficolta di avviamento), e possibili bruciature del-
la valvola stessa e della relativa sede.

CONTROLLO (fig. 20)

Per controllare e regolare il giuoco occor-

re: Smontare il serbatoio come da scritto al
Par. 9. Togliere il coperchio (A) della testa, svi-
lﬂqdu le sei viti di fissaggio (B). |l coperchio
PUO venire lasciato vincolato alla trasmissione
lessibile di comando dell‘alzavalvola.

Fig. 20 - Regolazione giuoco comando valvole
g: C?Derchiu della testa vista dall’alto - B) viti fis-
BBlo coperchio - C) viti regolazione giuoco sui bi-
ancerj - D) controdadi di bloccaggio delle stesse.
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Portare lo stantuffo al punto morto superiore in
fase di scoppio (valvole chiuse), dopo avere tolto
la candela per facilitare la rotazione del motore
e controllare la posizione dello stantuffo mede-
simo.

Inserire guindi tra gli steli delle valvole e i pat-
tini dei bilancieri gli appositi spessori di mm.
0,10 per I'aspirazione e di mm. 0,15 per lo scari-
co: guesti devono passare a dolce sfregamento
quando il giuoco & esatto. In caso diverso occor-
re procedere alla regolazione.

TESTA E VALVOLE

DISINCROSTAZIONE

48 Quando il inotore in seguito ad un prolun-
gato periodo di servizio, dell’ordine di 30 =
35.000 km ha perso la sua primitiva elasticita di
funkionamento, diventa duro nelle riprese e tende
facilmente a battere in testa, & necessario prov-
vedere alla disincrostazione della camera di com-
bustione, verificando nel contempo anche la te-
nuta e lo stato delle valvole, le condizioni delle
luro sedi, delle guide e delle molle.

Per compiere yueste operazioni e necessario di-
staccare la testa dal motore come indicato ai
par. 50 +55 e scomporla poi nei suoi elementi
seguendo le istruzioni del par. 57.

Togliere le incrostazioni carboniose a smontaggio
ultimato, prima di iniziare la revisione delle sin-
gole parti. Usare raschietti poco taglienti e spaz-
zole metalliche, evitando di scalfire la superficie
dei pezzi che si stanno pulendo.

Quando non sia necessario smontare il cilindro,
portare lo stantuffo al p.m.s. per poterne disincro-
stare la calotta. Non insistere troppo a pulire la

'zona periferica in prossimith della canna; to-
gliere bene tutti residui con un getto di aria com-
pressa.

49 Il distacco della testa & necessario yuando

si debba disincrostare la camera di combu-

stione, yuando si debbano esaminare o togliere il
cilindro o lo stantuffo oppure guando si notino
perdite di compressione imputabili alla tenuta
delle valvole.

DISTACCO DELLA TESTA

5 Smontare il serbatoio e la sella (v.par.9e11)
Smontare la custodia stagna del carburato-

re {v. par. 14)

Togliere il carburatore (v, par. 22) eventualmen-

te senza staccare i comandi.

REGOLAZIONE (fig. 20)

4 Per regolareil giuoco trattenere con il cy

ciavite le viti di registro (C) contro le yy
li appoggiano le aste e allentarei controdadi (D)
Trattenerei controdadi con la chiave e avvilare/
svitare le viti di registro di yuanto 3 ner:essarq'nﬁi
stringere quindi i controdadi trattenendo ora |
viti nella posizione scelta. Controllare nuovamey
te il givoco; rimontare il coperchio, facendo af
tenzione a non danneggiare la relativa guarnizig
ne: se yuesta non fosse in ottimo stato, camhbia
la con una nuova.

Smontare il condotto di aspirazione (v. par. 25),

lasciando il piatto della cuslodia attaccato ai tu

bi della benzina e ai cavelti di comando carbura

tore.

Togliere il coperchio della testa (v. par. 47).

5] Svitare i due dadi (A) dell’attacco del tubo
di scarico alla testa (fig. 21),

Allentare i due bulloni (B) dell’attacco del tubg

di scarico al silenziatore; allontanare il tubo di

scarico della testa.

5 Svitare le due viti (C) di ancoraggio della
testa al telaio.

Allentare i due bulloni (D) di attacco al telaio

delle piastrine ancoraggio lesta.

5 Svitare la candela e far girare il motore
finché ambedue le valvole non sono chiuse

\
Fig. 21 - Preparazione allo smontaggio della testa
A) dadi attacco tubo di scarico alla testa - B) bulle
ni attacco tubo di scarico al silenziatore - C) vifl
ancoraggio testa - D) viti attacce piastre ancoraggi0
testa. ]'

1
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Togliere gli anelli elastici (A) del lato si-
5 nistro di ritegno dei perni (B) dei bilancie-
ri; spingere fuori i perni dei bilancieri verso de-
stra (fig. 22).

Togliere i bilancieri (C e D) e raccogliere le ron-
delle (E) e le molle di rasamento (F), sfilare le
aste comando valvole.

syitare i yuattro dadi (G) che bloccano il castel-
lo dei bilancieri(H)e la testa; togliere il castel-
lo dei bilancieri.

Fig. 22 - Smontaggio del castello dei bilanceri
A) anelli elastici ritegno perni - B) perni dei bilance-
ri = C) bilancere aspirazione - D) bilancere scarico -
E) - rondella di rasamento - F) molle di spallamento -
G) dadi fissaggio castello e testa al cilindro - H) ca-
stello supporto bilanceri.

"QTA: se si dovesse lavorare esclusivamente
sul bilancieri, basta ovviamente smontare solo il
serbatoio e il coperchio della testa.

55 Svitare il dado (A, fig. 23) del prigioniero

che collega la testa al cilindro sul lato si-
nistro, anteriormente al canale di passagqgio delle
aste comando valvole.

Tﬁfgfiere la testa sollevandola verso I'alto per
sfilarla daij prigionieri. Se |la testa opponesse un

-

Flg. 23 - pado (A) del prigioniero di fissaggio della
testa dal lato sinitro

po’ di resistenza a staccarsi, battere leggermente
dal basso verso ['alto,con |"interposizione di un
tassello di legno, alternativamente in corrispon-
denza dei bocchettoni di aspirazione e di scarico.
Non esercitare il minimo sforzo sulle alette.

SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO DELLEVALVO-
LE (fig. 24)

5 Tenere la valvola spinta contro la sede e

fare pressione dalla parte opposta sul piat-
tello superiore (A) delle molle, in modo da poter
togliere i semiconi(B) con I'aiuto di un punteruo-
lo:si liberano cosl le valvole (C)le molle (D e E)
e i piattelli inferiori (F),

Per lavorare bene, usare preferibilmente uno dei
soliti attrezzi smontavalvole, come guello rap-
presentato in figura.

Fig. 24 - Smontaggio valvole
A) piattello superiore - B) semiconi - C) valvola =
D) molla esterna - E) molla interna - F) piattello in-
feriore,

CONTROLLO DELLE MOLLE

5 Per rimontaggio ripetere in senso contrario
le operazioni ora indicate per lo smonlag-
gio.
Prima del montaggio, se cid non & stato gia fatto,
veriticare la perfetta tenuta diciascuna valvoly
tenendola chiusa a mano e versando nel relativa
condotto un po’ di benzina. La tenuta & buonha
guando la benzina non trafila tra valvola e sede.

5 Lavare bene le molle con benzina o petro-

lio e osservare che la superficie del filo
non presenti inizi di rottura sotto forma di scre-
polature.
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Controllare pure che il cedimento elastico non finissima, per ottenere il completo adattameny
sia eccessivo: le dimensioni indicatedalla fig. 25 delle superfici di tenuta.
si riferiscono a pezzi nuovi.

Il carico minimo per ottenere la lunghezza M su
molle usate puo ridursi a Kg 26 sulla molla ester-
na e a Kg 14 sulla molla interna.

Se le sedi delle valvole sono state fresate per
eliminare |’incassatura e le valvole sono state
rettificate, usare esclusivamente molle nuove.

REVISIONE DELLE VALVOLE (fig. 26)

5 Togliere tutti i residui della combustione
che si sono depositati sul fungo e sul gam-
bo. Le valvole che si presentano in buone condi-
zioni possono essere ancora utilizzate nello stato
in cui si trovano, previa smerigliatura contro la
rispettiva sede,
La corona conica di appoggio delle valvole, quan-
do presenta segni di corrosione non troppo pro-
fondi, pud essere rettificata con uno degli appo-
siti apparecchi. Controllare poi che, a rettifica
eseguita, |"orlo cilindrico del fungo (A) abbia
conservato uno spessore non inferiore a mm. 1.
La valvola deve essere sostituita yuando non e
pil perfettamente diritta, quando la corona di te-
nuta o il raccordo tra stelo e fungo presentano
segni profondi di corrosione, quando lo stelo é
consumato.
Valvole usate in ottimo stato, valvole rettificate
e valvole nuove devono essere sempre smeriglia-
te contro larispettiva sede con spuntiglio a grana

WH

At

Fig. 26 - Controllo dello spessore del funge delle
valvole

REVISIONE DELLE GUIDE VALVOLE (fig. 21,

6 Le guide devono essere pulite accurals
mente nell’interno; osservare che non pre
sentino tracce di usura sensibile e di screpola
ture. |l giuoco con lo stelo della valvola non de
ve essere superiore a mm: 0,15, Se questo valon
non si riduce usando una valvola nuova, la guk
da deve essere sostituita.
Il giuoco si valuta con facilita per mezzo di
comparatore centesimale, facendo oscillare i
senso diametrale la valvola intilata nella sui
quida. -
Le guide sono forzate nella testa con una intep
ferenza di 0,027-0,056 mm: per toglierle spingef
le fuori con un punzone dall‘interno verso |’estet
no. Per montare quelle nuove, agire in senso cof
trario. E’ preferibile lavorare con la testa riscal
data a 180° circa. |

11221 w2
g = L8000 E
A015
7.960 '
7.969 , 7.960
N 4 n
N
15

15,
R

ASPIRAZIONE SCARICO

Fig. 27 - Dimensioni di origine delle valvole e delll
guide, ;

REVISIONE DELLE SEDI DELLE VALVOLE
(fig. 28)

B-l Se le sedi delle valvole sono in buono st

to, & sempre consigliabile  smerigliar®
insieme alle valvole, ma solo di quanto & strélt
tamente necessario per ottenere una perfetta t&
nuta.
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se invece le sedi presentano tracce evidenti di
corrosione o incassatura, & necessario rinnovarne
Ja superficie conica con una delle apposite frese
con taglienti a 459, cercando naturalmente di
asportare meno materiale possibile.

A pezzo nuovo la sede conica di tenuta ha la
profonditd di mm. 1,7; In seguito a possibili suc-
cessive smerigliature e fresature, la profonditd
non deve superare in ogni caso il valore di mm.
3,5, come indicata in figura 28.

Dopo la fresatura & sempre necessario adattare
definitivamente la sede allasua valvola con sme-
rigliatura (usare smeriglio a grana finissima).

LEEIT R

- &

Fig. 28- Controllo dell’usura delle sedi delle valvole,

BILANCERI (fig. 29)

62 Verificare con un getto di aria compressa
che il foro di arrivo dell’olio (A) nel brac-
cio che porta la vite di regolazione sia pulito.
La superficie cilindrica (B)del pattino che appog-
gia sullo stelo della valvola deve essere |lucente

e priva di segni evidenti di usura.

53 Il giuoco massimo di usura tra le bronzine

dei bilanceri e i loro perni non deve supe-
rare mm. 0,15 (giuoco di montaggio a pezzi nuovi

mm. 0,006 + 0,028). Se necessario, sostituire i

Pezzi che appaiono usurati.

Sostituzione delle bronzine:

- sfilare le bronzine vecchie preferibilmente con
un estrattore.

“Pressare in sedele bronzine nuove: quelle del
lato delle aste (a sinistra) hanno un foro che
deve essere orientato preventivamente in cor-
fispondenza a yuello esistente nel braccio del
bilancere,

Fig. 29 - Controllo bilanceri, perni
® castello bilanceri (dimensioni al-
origine),
Mfﬂ"“nasaaggin alionei bilanceri -
ﬂersunerficie di contatto del bilan-
€ con la valvola.

- portare il foro alla misura di mm. 12 + 0=+
0,011 mediante un alesatore appropriato.

VITI DI REGOLAZIONE SUI BILANCERI (fig.30)

Controllare che la testa sferica (A) che ap-
poggia contro le aste sia lucente e non
mostri segni di usura. In caso diverso sostituire
la vite,
Verificare pure con un getto di aria compressa
che il foro di canalizzazione (B) dell’olio sia
pulito,

Fig. 30 - Viti di regolazione giuoco comando valvole

sui bilanceri.
A) testa sferica della vite - B) canalizzazione olio
nella vite - C) canalizzazione olio nel bilancere.

LiiSrEl

Fig. 31 - Aste tubolari comando valvole.
A) sede sferica appoggio punterie e viti regolazione -
B) canalizzazione olio.
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