





BlANCHI

Tipo I’ 175 06 Sport

Fista del lato distribuzione




Dau venera ¥

MOTORIE

—r e————————

TIeo r 1750 Naormale TIPO P 1i5[6 Sport

Motore: monocihindeico a valvole i testa

Alesaggio ¢ coraa: : ; : ; mim 57 x 67
Gilindrata: : : . ; ¢ 3 171

) . , normale L5500
Regime givi al miuto
sport 5.500

. 1 novmule circa I 0,5
PPolenza c(u'nslmm[unlu?

sporl + WP 4

DATI DI MESSA A PUNTO E DISTRIBUZIONI, DEI MOTORI

I 175/6 NORMALL

Volume camera s(:uppiu entt 40 - 47, Rapporto volimelrieo

I 4,05,
DISTRIBUZIONIE
la valvola i aspivazione apre 107 - 15" prima del

morlo F.uperinrv.

La valvola di aspirazione chinde 55° - 58° dopo il
morlo inleriore,

La valvola di scarico apre 507 - 55° prima del punto
ileriore. '

La valvola di scarvico chimde 247 - 25° dopo il punto

ﬂuptzl'i ore.

8
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lLa messa a punto della disteibuzione va latla  a molore
completamente freddo, lasciando uwn ginoco [ra puntalino di re-
vistro e gambo delle valvole, i circa 3/10 per lo scarico ¢ di 2/10
per Vaspirazione. Quando & terwinata Ja messa w punto ¢ il co-
lettamento del movimento delle
valvole risulti come 1 dati sopra
segnali, il ginoeo va levato la-
sciandone solo 57100 ¢irca ad
ognune delle valvole,

I bilancieri che comandano
le valvole, in questo Lipo, hunno

i, il perno che lavora nella Tunga
g & :

S50l : 0 el supporle

\GIU O CO hussola (i ]:_lon?. |h,l_ pport

stesso, La vite di registrazione

del ginoco, (fig. 1) si trova sal
hraccio che comanda la valvola.

Le molle Jdi rimando val-
Fig. | vole sono del tipo cilindrico a
spicale,

ACCENSIONE

Regolaztone a magnele lullo auticipalo, la scintilla deve scoe-
care (luzmdo il pistone si lrova a 45°-47%° Primi di arrivare al
purto morlo superiore durante la luse di compressione, (I edi

ﬂ‘iﬂgne\tej,

P 175/6 SPORY

Volume camera a scoppio cm® 37-38. Rapporto volumetrico

(-

DISTRIBUZIONE

La valvola «i aspirazione apre IEY .. DT prin del pruito
morlo superiore,

L valvola di aspivazione chinde 00" - 02" dopo il punto
morto inferiore.

La valvola di scarico apre B2 . 5 I}l'iluu del punto morto
iferiore.

.o valvola di scarico chinde 20° - 257 dopo il punte morto

: l J
superiore,



lLa messa a punto della distribuzione va fatta attenendosi alle
regole gia dette pev il tpo P 175 6 normale

Nel tipo Sport i bilanceri che comundano le valvole Javorano
su anelli muniti di ralli Tunghi e di piceolo diametro. La vite di
regolazione del giuoco (fig. 1) si trova sul braccio interno alla
scatola sapporto bilauceri,

Il ritorno delle valvole ¢ assicurato da due molle u spillo per
ogni valvola.

ACCENSIONE

Regolazione a magnete tutto anticipato. la scintilla deve scoe-
care quando il pistone si trova a 487 - 50° prima di arrivare al
punto morto superiore durante la fase di compressione (Fedi
Magnere).

| rummr!i di compressione e la messa o punto Ganlo del
tipo 1" 1750 Normale che del tipo 1P 1756 Sport st intendono
per motort marvcianti @ benzina normale come carburante.

CARBURATORI

Dato che si possonn montave sul motore tanto il carbuvatore
« AN, o il GURTNER ., diamo le cavatteristiche det car-
buratori e loro |'1eg0]u'.f,iollc per 1 molorg:

I 1756 NORMALL

ADMAIL CURTNER
DEAMETRO DIFFLI'SORE 18,1 . IHAMETRO DIFFUSONRE 10
2101700 T i IJ,'J"'iI.IILI‘ valda 215171 33 in Hl:l;iunr' IS e
CETTO 05 in atasinne brealddn CEFTO 20w aingione Toabda

Altieco o ['Iungiu del enrburitore al cithinddro motore,

P 175/6 SPORT

Il carhuratore per detto tipo, ha corpo inclinato e Uattacco a
Mlangia,

AB AL CURTNER
DEAMET RO DIFEESOLE 1 TRTAMITERG DIFEFUSORE 20
CITITEY B dan snatiaene enleda CREITOY 3T du aingione calda
GETTU 0G in alaginne Tl GLTrDy 3N oo Aleist beelies Lresihuda

I —.



Yolendo usarve carburann antidetonantt o nuscele i henzolo
¢ aleool i getti vanno awmentati a seconda del Li|m :1|Iulw.1';11u.

LUBRIFICAZIONE

La lobrilicazione di tulti gli organi del motove, esclusi i bi-
lanceri comando valvole, & falta per mezzo di una pompa mee-
canica munita di un chiaro indicatore per osscrvarne le manduate
¢ i nn boltone che ne permctle di vegolarne la guantita,

AVVIAMENTO

La messa in marecia del motore ¢ effeltuala per mezzo di un
pedale muonito di un settore incorporato nella seatola del cambio
delle velociti.

ACCENSIONE

Per nagnele ad alta tensione.

CAMBILO I FRIZIONIE
CAMBLO

Il cambio ¢ del tipo a 3 velocitd, La leva di comando ¢ sul
fiauco desiro del serbatoio benzina, 1 rapporii i Lrasmissione
conr rnote da 25 x 3 sono per il Lipo:

1> 175/0 Normale - con iugranuggiu alla ruota posteriove da 52 denti

lo velociti da 1 a 18,7
2v velociti da 1 a 126
da veloeitd da 1 a 1,3

P 1756 Sport - con ingranageio alla ruota posteriore da 50 denti

Iw veloeitd da | oa I8
2n '."C.lnuil:'i li:| | i ].?.
3 yelocita da I a 7

FFRIZIONE

La frizione ¢ del tipo a pin dischi wetallie suarnit i ei-
lindeettt di gnghero funzionanti a sceco: assicurano una  perletia
adevenza tea 1 disehi N 4 molle disposte a circolo su apposito
piatto di pressione, I5d il disinnesto ¢ elletinato da una leva al
manubrio,

1} -



TRASMISSIONE

Le trasmissioni sono elfetluate a mezzo di catene a rulli gi-
revoli, dal motore al cambio da una catena con injm 12,7 di passo
e m/m 7,5 di larghezza interna, composta di 51 rulli.

Quella secondaria cioé dal cambio alla ruota & sempre di
m/m 12,7 come passo ma larga internamente m/m 5,2 ed ¢ for-

mata da 123 rulh

MACCIIINA
Distapza fra i ceutri delle ruote : : : : ; ’ . m. 1,500
Altezza minima della sella dal suolo ; ; : : . » 0,700
Peso della macchinn completa di impianto Inee, scnza acecssori,
henzina, olio , ; ; , : : : . cirea Kyg, 110
Portntn nlllu (Motoc n,h-n‘rr) : . : : : . : . v 100

[.a sospensione clasticn della {orcella anteriore € assicurala
du una wmolle centrale funzionante n compressione:  la loreella
¢ omunita dio anmmortizzatori, Nel tipo sport gli ammortizzatori sono
registrabili a mano, anche in mareia, ed ha pure il frena sterzo,

Ruole con eerchi n canale . ; ; ; , & VAR Y
Gomme a bassa pressione con cerchietto n"jdu : : ; , 25 x 3
Enihatoin: beneina v PP 175/6 Normale capacila circa . .l 7.—

: ¢+ P 175/6 Sport » v = i » 10—
Serbatoio olio capacitd circa . 2 ; ; ‘ ; ; ; Kg. 1.200

Freni a tamburo alle due ruote, I’anteriore comandato a mano,
il posteriore comandato a pedale.

IMPIANTO ELETIRICO

Tensione normale dell’impianto ; ; : ; , ; 6 Volla
Intensita . . : i i : : i : 30 Wan
Butteria della Lapu-:'ll.l di . : ; ; i ; ; .12 ampére ora

Dinamo tipo “ Miller ,, con regoluzione a terza spazzola, giri
detla dinamo al minato 2200 ad una velocita di 30 Km. all’ ora
con il veicolo in 3° velocitd, Faro a 3 luci con amperomelro e
interruttore, sul manubrio di guida si trova il boltone per il co-
mando dellantiabbagliante. Tromba  eletirica con hottone inter-
ruttore al manuhrio,



Disposizioue comancdi

MANUBRIO

(B e o aT@mgmt Bouons | por i ambe clhedice
- ' (e o remande freng diteri
Lewn r:wm |!il"'~"|:'ﬂt |J l Lot i erore

leva (MzZivalyole s Cnmandn any eadly;akare

b ™ orpE o i fallade ges g
. v b noansgnlaall ot

wrpdss somands mageela (Zomanido ang del corbnrinon
Cando, & gfine, laccon La [arfalla dellsris & .uha apury
<ENe & fuks andigigain cudndd L& bty & o

La leva di comando cambio di veloctta st wova alla destra
del serbatoio benzina. '

La leva a pedale per il comando del freno posicriore 8t co-
manda con 1l IJEELJG destro essendo sistemata nella ln'nssilllit.fl del-

i'n];]}uggi:ljjim] I,



so della Maceehina

LA MACCHINA NUOVA

Per quante eure si abbiano nella pulitura delle parti fuse e
nella finitwra delle parcti lavorate, sulla superficie degli organi nel-
Pinterno del motore rimangono sempre delle |1:|rl_i miniilissime che
siaceandost durante il funzionamento si mescolano alPolio che serve
per la lubrilicazione formando nwna poltiglia abrasiva che danneggia
le parti in movimento,

IZ pereio necessario che dopo 300 Km. circa venga vuolalo
umnlulclﬂmente il earter motore dall’olio sostituendo con 50
grammi di olio [resco.

Per guanta cura si abbia nell’aggiustaggio delle vavie parti do-
tate di moto alterno o rolanle, esse preseitano sempre un certo
eceesso i atwito che scompare col progressivo assestaimnento degl
organi nelle lovo sedi. I quindi necessario che nei primi 300
K. la motocicletta non venga  mai spinla al  massimo  della
sua veloeitd o adoperata su forti salite. Veloeiti consigliabile
per ioprimi 300 K. 4045 K.,

AVVIAMENTO

Assicurarsi che 1 serbatoi. benzina e olio contlengano bastaule
1|n:mlil;‘1 il li:luisln ¢ che la benzina giungu 1'cgulurmcnlc al  car-
huratore,

[I[ motore si avviera sempre prontamente scguemlu lo su.-gucmi
islruziontt :

S



1°) Aprire circa un terzo la leva del comando anlicipo :

2°) aprire leggermente, circa 1/8 della sua corsa tolale, la
manopola del gas;

3% la leva dell’aria deve essere aperta a mcta della sua corsu;

4°) premere il bottone di richiammo o agitatore del galleggiante
esistente sopra Ja vaschetta del carburatore perchié allluisca sufficiente
benzina nella sua camera. Sollevate la leva alzavalvola fino al limile
massimo della sua corsa e fate girare Ja pedivella d’avviamento per due
o lre volle tenendo sempre {lif,d[l la valvola, Questa operazione sari
necessaria nel casi di avvianmeuto del motore Lmnphzhmente [reddo;

o") portare a folle la leva comando cambio, ¢ cercando il
punto di compressione spingere energicamente il pedale della messa
in nmarciia, se possibile senza fav uso dellalzavalvola,

Se Pavviamento inveee nou si verifica faute ancora altri due o
tre lentativi ripetendo @ wmovimenti sopra indicali ma scuza richia-
mare la benzina nel carburatore.

La difficolti di partenza in una macchiva nuova € piullosto
dipendente dalla mancanza di conoscenza del motore, che da veri
difetti esistenti nella macchina.

Se essa ¢ la vostra prima macchina insistele ztl[lu:mln prima
di iniziare la ricercn dell’eventuale difetto.

IN MARCIA

Dopo aver avviato 1l motore ¢ regolatu la pompa dell’olio disin-
nestare, a!zando la leva comando [rizione che ¢ applicata alla sinistra
del manubrio, inse-
rire la prima velocita
uel cambio, aprirve
leggermente Ta leva
del gns ¢ rilasciare
doleemente la leva
della frizione.

o Tk

‘\‘\“t S

L]:.-ju”r . .
o Per iunestare la
sceconda veloella

N\ Al chiudere quasi del
/ " tutlo la leva del gas,
. distunestare la fri-

zione, portare la le-
va comando cambio nella taccu della seconda velocitd lasciare
I’ innesto e aprire nuovawente la leva del gas.

FURNY | [ - —



Regolursi precisamente nello stesso . mmodo per inneslare la
texrza veloella,

Tenere presente che per passare da una velocita inferiore a
una superiore occorre che-la macchina abbia raggiunia una note:
vole velocita, Dopo eseguito il cambio aceelerare.

Per passare dal rapporto superiore a quello inferiore ¢ cioé
da una veloeita alta a nna bassa, fate rallentare il motore chin-
dendo un po’ il gas, disinnestate ¢ spostate quindi la leva del
cambio uella prossima poesizione pin bassa, Lasciare pot Iinnesto.

Prima i cambiave velocita sia per aumentarve che per ridurre
J rapporti non dimenticare i disinnestare la [rizione.

IMPIANTO  ELITTTRICGO

La dinamo non deve essere messa in funzione lino a che la
batteria non abbia ricevuta la prima carica ¢ sia stata installata con
1osnol altacehi hen ||ufili cd 1omorsetts hen sevvalt, Ned easo st ro-
alia fur funzionare la divamo sensa che la batteria sia in tali con-
dizioni I"interuttore deve trovarsi nella posizione di « OFI,,

A molore fermo ¢ mae-
china sul cavalletto provare
la luce meltendo I’ imLervut-
tore nella posizione “lL,, ove
avrele la lampadina percitla,
nella posizione « 11 entreri
in azione la lampadina per
el pogna.

Durante la mareia
quando non necessita I uso
del faro, ¢ hene tenere 7in-
teruttore nella posizione
“« G 1L, per lener costan-
lemente carica la bhatteria
specialimente facendo uso
dellavvisatore elellricn,




Verifiche 1'egisl'razioue ¢ manulenzione

NORME GENERALIL

Prima di ellelinare u|1’0|wruzim|~‘ (qualsiasi di regolazione, di
viparazione o i rvicambio, assicurarsi se effcliivamente ve ne sia
In nagess l&l escenire o tale ol iy le vertliche come pin avanti
indicato L"u]whlIL magart pit volle, onde essere pin sicure del
loro risultato,

Ogui ricambio dev’ essere ellelluato esclusivamente con pezzi
0r IUIlLlll « BIANCEL ,,. Qucqtn sia per scongiurare inconvenienti,
sia per assicurare Pintercambiabilita, sia per ridurre al minimo le
:_a]u:t‘er:r:m.lu (Jl uggmslnggm,‘ sia inline per ollenere lm]gimrl risul-
tatt «Ji Lunzionamento ¢ i durata,

REGISTRAZIONE DELLE VALYOLE

Per gorvantire il sicuro funzionmuento delle valvole occorre
metlere particolave atlenzione sulla dislanza ¢ giuoco che deve esi-
stere [ra la valvola e il braccio del bilancere, ¢ specialmente durante

primi 700-800 Km. (quando le superlici di contatlo cominciano
ad assestarsi). I controllo della registrazione delle valvole deve
esscre fatto ogni 400 K. col motore feeddo ed il pistone in alto
alla Line della corsa (i compressione per il ginoco  du Insciare,
vedere nella messa a punto della disteibuzione nei dati generali.

Per registrare il ginoco delle valvole: sin per il lipo normale
che per lo sport si tolga il coperchio della scatola dei hilaneeri, Si
allenti il dado di fevmo (A) e si avviti o sviti il puntaline (B) sino
ad ollenere il ginoco necessario preseritto dopo di che si ehinda
nuovamenle a fondo il dado (A). fig.

— 19



La registrazione delle valvole € importante e necessaria, perché
se non vi & giuoco vuol dire che la valvola non si chiude perfel-
tamente, La partenza sard difficile ¢ la valvola si brucierd presto
a causa del passaggio altraverso ’apertura dei gaz infiammati, al
mwomento dell’esplosione.

Maormmle J"l'_ﬁ'. 1 H'Iﬂll

Se inveee vi & eceessivo ginoco i comando delle valvole di-
verrd rumoroso, vi sard perdita di forza e aumento di logofio.

COMPRESSIONE

La compressione del molore va sempre controtlata ed il suo
stato anormale viene avverlito col grado di resistenza che si ri-
scontra sul pedale della messa in marcia; se queslo, senza che si
tocchi Talzi-valvola si luscia spingere fucilmente in basso, ¢ scgno
evidente di poca o mancanle compressione ed occorre cercarne
Ja causa, La mancdnza di compressione pud essere dovuta: a per-
dite che si verificano attraverso alla guarnizione delle eaudele; dalla
hase di appoggio testa al cilindro; per poca tenuta dei segment
del pistone o per le valvole che non si chiudono perfettamente.

Si puo verilicare se la perdita avvienc allraverso la guarni-
zione della candela spalmandovi un po” di olio attorno alla base
¢ premendo il peﬂulc della messa in marcia, se vi ¢ perdila si
vedranno delle bollicine d’aria. Couviene in rueslo caso soslituire
la guarnizione, '

Se le valvole non chiudono perlettamenle occorre prima ve-
rilicare se le punterie sono a posto ed il loro ginoco sia regolare.
Se tutto & in regola smontare le valvole e cambiare quella  di
gearico nel engo fosse hraeinta, altrimenti ameriglinele ¢ adontarle
anlle loro sedi.

i B



I scgmenti dei pistoni dovranno essere esaminati, cd & jm-
portante coutrollarne I'apertura’ai loro estremi. Se questa é eccessiva
puo essere cuausa di l}erdiLe ed allora oceorre canbiare senz’altro
1 segmenti. Se le per{lile s1 verificano anche con i segmenl nuovi
& necessario esaminare l'interno del cilindro. Questo puo essere
rigato o logorato per I'uso o a cansa di deficiente Jubrilicuzione.
ln questo caso puod essere mecessario la rialesatura del cilindro con
conscguentesostituzione del pistone e dei segmenti conaltrimaggiorati.

MAGNETE

Non richiede nes-
suna lubrificazione,
Oceorve  verificare il
distacco tra puntine (1)
al momento della rot-
lura wmediante la lin-
suclta metallica unita
alla ehiave del maguele.
Se¢ Papertura non ¢
precisa si doveanno re-
gistrare le puutine al-
lentaudo prima il dado
di fissaggio ([5). Mano-
vrando poi Ta puntina
(F).Lepuulcliicnul:lliu
ossidate od annerite
saranno pulite spazzolandole con un po’ di benzina,

MESSA IN FASE DEL MAGNETE

Per vimettere in fase il magnete bisogna prima togliere il ¢o-
perchio della distribuzione e staccave I'iugranaggio dal magnele,

Si woglie il coperchio del ruttore e la candela dal cifindro.

Si mette il mancttino del comando magnete nella posizione
di tutto anticipo.

Si conteolla dal foro della candela con un metro snodato ne-
tallico o con un regolo millimetrato quanto si deve anticipare
I’ accensione,

Si gira il motore sino a quandoe il pistone venga a Llrovarsi
nella fase di compressione al punto worto superiore che deve
cssere controllato con il inctro, poi givando indictro il motore
molto adagio si deve mettere a punto il rultore, ctoé le puntine

— 21
















































