J
I

e L T LAY
¢ LA b
&y P

A

.

LA
..:F_ﬁl?;_ilil"lll-'lé‘;

AN,




Ai posseddosi di motocicletie Biancli - '

Questo libretto ha lo scopo di dare tutte quelle
informazioni, consigli e istruzioni circa l'uso, la messa
a punto, la manutenzione e le riparazioni dalle nostre
macchine.

Puo® tuttavia accadere che si verifichi qualche caso
non contemplato in questo libretto: & necessario
allora che gli interessati chiedano consiglio  agli
Agenti delle moto « Bianchi »: : :

Qualsiasi richiesta di informazioni relativa ad una
macchina od a parti di ricambio deve contenere le
seguenti indicazioni:

1°) Tipo di macchina (se normale, sport e se e a
telaio elastico). '

2°) Anno di costruzione.

3°) .Numero del motore e numero del telaio (punzo-
nato sul lato destro della congiunzione reggi-sella).

Tutte le richieste di informazioni fatte direttamente
alla Casa « Bianchi» avranno la migliore accoglienza
e I'Ufficio Tecnico specializzato provvedera a rispon-
dere dando tutti gli schiarimenti possibili.

S. A. EDOARDO BIANCHI
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DATI BERERALI

CARATTERISTICHE DELLA MACCHINA

Lunghezza totale

Altezza totale .

Lérghezia massima
Altezza minima dal suolo .

Capacita del serbatoio della benzina .

Fiéura 1
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metri 2,05
metri 0,93
metri 0,53
metri . 0,130
litri 10

MOTORE

Motore monocilin-
drico verticale, con
valvole in testa, an-
golo inclinazione del-
le valvole 38° Il mo-
vimento dei bilanceri
di comando valvole &
fatto su rulli. Tutti | co-
mandi delle valvole
sono racchiusi in ap-
posite protezioni con-
tro la polvere, I'acqua
ecc. | movimenti dei
perni volani e dell’as-
se della biella girano
su cuscinetti a sfere
ed a rulli di grandi di-
mensioni. La biella &
in acciaio al cromo ni-
chel stampata, cemen-
tata e rettificata, hala



sezione a doppio T e la testa in un solo pezzo. Pistone in lega.
speciale di alluminio, leggero e di alta resistenza, guarnito di due
fasce élastiche pili-un raschia olio. Lo spinotto d’acciaio — di
grande diametro cementato temperato rettificato — e assicurato -,
col noto sistema delle mollette. " |

Le valvole di aspirazione e scarico sono di acciaio specia-
lissimo che garantisce una perfetta indeformabilitad delle valvole.
_ Gli ingranaggi della distribuzione e le camme sono in acciaio
- al cromo’ nichel, cementati temperati e retiificati.

La lubrificazione del motore & ottenuta per mezzo di pompa
ad ingranaggi, incorporata nel carter motore, che assicura una
circolazione continua e forzata dell’olio ai rulli della testa di
biella. Il serbatoio dell'clio fa parte.del carter e trovasi nella
parte anteriore di questo..La sua capacita e di kg. 1,200.

~ La circolazione dell’olio non ha tubazioni esterne. Un mano-
metro sul serbatoio benzina ne indica la pressione. :

~ L'ingranaggio della catena: di trasmissione dal motore al
cambio & munito di un dispositivo parastrappi di dimensioni e
sistema di funzionamento tali da garantire una marcia dolce, eli-
minando tutti gli urti che il motore potesse dare e conservando
cosi maggiormente: la catena di trasmissione.

Il tipo di dinamo spinterogeno « Bosch » a ruttore incorpo-
. rato genera la corrente per |‘accensione e per I'illuminazione.

DATI DEL MOTORE

250/N . 250/S

Alesaggio . . . . . . . mm. 63  mm. 63
“Corsa . . . . . . . . mm 8 ‘mm. 80
Cilindrata C e+ .. .- . cm@ 249 cm? 249
Regime massimo . . . . . . 5000 5200
Regime minimo . . > 4 e 1500 1500
Potenza al massimo numero d| g|r|l . . HP~ BZ5 *HP | 1Z,
Potenza al minimo numero di giri . ‘.  HP. "2 HP." 25
Potenza tassabile in Italia -. . . HP. . 3 HP. 3



DATI DI MESSA A PUNTO

Carburante: benzina normale, densita 0,700-0,730.

~ 250/N 250/$
Volume camera scoppio . . . . cm?®55 cm.® 45
Rapporto di compressione : 5. . 1=55 . 1=65

Togliendo dal motore tipo 250/S lo spessore esistente sotto
alla base del cilindro, si aumenta il rapporto volumetrico e percio
si ha un maggior rendimento del motore. In questo caso & ne-
cessario usare come carburante la miscela benzina benzolo nelle
proporzioni del 50 % oppure « Esso» o « Dinamim ».

DISTRIBUZIONE

Aspirazione: La vafvo!a dl aspirazione apre 25°30° prima del
punto morto superiore. La valvola di asplraz:c:ne chiude 55°-60°
dopo il punto morto inferiore.

Scarico: La valvola di scarico épre 55%-60° prima del punto
morto inferiore. La valvola di scarice chiude 23°-28° dopo il purito .

morto superiore. |
' La messa a punto’

della distribuzione va fat-
ta a motore completa-
mente freddo, lasciando,
tra il pattino del bllance—
re ed il gambo della val-
vola, un giuoco di circa
20/100 di mm. per lo sca-
rico e circa 15/100 di
mm. per l"aspirazione.
Quando & terminata
-Figura 2 - la messa a punto e guan-
- do il calettamento del movimento delle valvole risulti come
dai dafi indicati nella distribuzione, il giuoco va Ievato Iasc:an—
done solo cifca 5/100 a ciascuna valvola.

Il disegno (hg 2) mdica dove dev’essere controllato il gluoco

_ 13-



Il controllo dei giuochi € necessario in modo speciale quan-
do il motore & nuovo per ottenere il normale assestamento dei
“singoli organi in ‘movimento.

Si tenga presente che un motore regolato rende sempre i
" massimo della sua potenza ed & pitl silenzioso. |

ANTICIPO ACCENSIONE

Nella regolazione, a comando totalmente anticipato, la scin-
tilla deve scoccare quando il pistone si trova nella fase di com-
pressione prima di arrivare al punto morto superiore con uno
spostamento angolare sull’albero motore da 45°-48°. (Vedasi ac-

censione).

CARBURATORI

CARBURATCRE « GURTNER »

Per motore 250/N
Diametro del diffusore mm. 18,5

Getto N. 35 . . . .  nella stagione calda
Getto N. 36 . . . . nella stagione fredda

- CARBURATORE « AMAL »

Per motore 250/S
Diametro del diffusore mm. 20

Getto N. 85 . . . . nella stagione calda
Getto N-90 . . . .. nella stagione fredda

| carburatori devono avere I’'attacco .a flangia al cilindro.

CARBURATORE « DALL'ORTO »
Per motore 250/N - Telaio elastico
Diametro del diffusore mm. 18
Getto N. 80 . . . . ' nellastagione calda
Getto N. 85 . . . . nella stagione fredda
_Per motore 250/S - Telaio elastico
Diametro del diffusore mm. 20

Getto N. 100 . . . . nella stagione calda
“Getto N.105 . . . .. nella stagione fredda" -

~ 14 -



AVVIAMENTO

La messa in marcia del motore vien fatto per mezzo di pe-
dale munito di settore incorporato nella stessa scatola del cam-

bio di velocita.

CAMBIO

Il cambio ha una serie di mgranaggl che permettono di usare
3 differenti rapporii
| rapporti di trasmissione interni al cambio sono:

1 ; 168 ; 285

Per i rapporti finali di-trasmissione, tanto per la macchina
normale che per il tipo sport, veggasi la tabella trasmissioni.

Il comando delle velocita e fatto con una leva a mano, il
cui settore & collocato sul lato destro del serbatoio. della ben-

Zina.

- FRIZIONE

La frizione & del tipo a dischi metallici guarniti di cilindretti
di ferodo. _

Il comando del disinnesto della frizione & effettuato da una
leva posta sul manubrio. '

TRASMISSIONE

La trasmissione dal motore alla ruota posteriore e {atta
per mezzo di catene a rulli girevoli. i

Dal motore al cambio e dal cambio alla ruota posieriore le
catene. hanno un passo di mm. 12,7 ed una larghezza interna

di mm. 7,9.

-8 =
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Rapporti di Trasmissione

- lEs RAPPORTO VELOCITA APPROSSIM. il 24
£ |53 MACCHINA PER OGNIRAPPORTO | £ | O || 10
g [E8] 288 28
e llzeo i 2 TELAIO
2 |88 1e[2030 401203848078 38
‘[250/N| 54| 17 ] 10 | 6 35 50 {100 [t 35|k 0120 Ho0T
1 250 S || 52 [[16,219,57 || 5,7 32 1 60 | 112 L.4 [ Kq. 0,120 RIGIDO
250(S || 52 f‘f’aml 9268|157 | 9 66| 90 |112§ L 4 {Kg.0,120]| ELASTICO

MACCHINA

I telaic & di costruzione semplice e robusta, la ampia trian-
golazione posteriore ne assicura la massima rigidita eliminando
ogni vibrazione.

La sospensione della forcella elastica ¢ assicurata da una

robusta molla centrale funzionante a compressione.

La forcella & munita di ammortizzatori registrabili a mano
anche durante la marcia, e di un frena sterzo al manubrio. _
Ruote con cerchi a canale 19 X 2.3
Gomme a bassa pressione 5 b 1R
Pressione di gonfiatura delle gomme:
anteriore kg. 1,50 per cm.” - posteriore kg. 1,75 per cm.’.

Freni a tamburo alle due ruote: I'anteriore & comandato a mano,

Il posteriore a pedale.

IMPIANTO ELETTRICO

Tensione normale dellimpianto .- . . -. . 6 Volta

Intensita . L. 30 Walts
Capacita della batteria . . . . . . . 12 Amp.-ora

5 |
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SISTEMA DI LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

Il sistema di lubrificazione adottato per questo motore & uno
dei piu sicuri ed offre le maggiori garanzie di buon funziona-
mento. Il recipiente dell’olio fa parte del carter motore e trovasi
nella parte anteriore di questo: & quindi in eccellente posizione
per il miglior raffreddamento.

La pompa ad ingranaggi aspira I'olio dalla parte inferiore
del carter motore. Un filtro depura, al suo passaggio, I'olio- aspi-.
' rato dalla pompa, to-
gliendogli tutte le im-
purita. ed i depositi
carboniosi che si for-
mano durante il fun-
zlonamento del mo-
tore.

L'olio dalla pom-
pa, attraversando una
valvola di tenuta, (del-
la quale si riparlera
al capitolo « Regola-
zione della pressione:
dell’olio »), va a lubri-
ficare il cuscinetto a
ruIH della biella; quin-

I, per effetto dello
sbammento lubrifica
anc:he tutte le altre parti interne del motore quali il cilindro,
lo spinotto, i cuscine ti, ecc.

Figura 3

Il ricupero dell’ oho si ottiene per mezzo della proiezione
centrifuga che i volani gli imprimono durante la loro rotazio-
ne: I'olio cosi proiettato viene raccolto, mediante I'aiuto di un

= IR =
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raschia olio, nell'ap-
posito serbatoio, at-
traversando prima un
grande filtro a rete
fittissima (a fig. 3)
avente anche questo

'lo scopo di raccoglie-

re tutte le impurita
che entrano e si for-
mano nel motore
durante il funziona-
mento.

" Detto filtro & mu-
nito di un tappo con

astina che serve per

il riempimento e per
il controllo del livel-
lo. Per misurare tale
livello, basta svitare
Il tappo estraendone
I'astina e verificare

Fiqura 4

sino a qual punto questa e sporca d'alio. Qualora l'indicazione
non riuscisse perfettamente chiara, si dovra ripulire bene I'astina
e rituffarla un‘altra volta nell’olio; ritlfandola nuovamente, si po-
tra avere con esattezza l'indicazione del livello.




ATTENZIONE

E nel vostro interesse osservare

le seguenti importanti istruzioni.

Dopo un percorso di circa 1500 km. & indispensabile cam-
biare completamente I'olio usato con altro fresco. Prima di sca-
ricare l’olio & necessario mettere in moto il motore e farlo fun-
zionare al minimo per qualche tempo per riscaldare I'olio, fer-
mare poi il motore e togliefe il tappo (T fig. 4) e il filtro (F),
quindi lasciare che l'olio si scarichi completamente. Fra lo sca-
rico dell’'olio vecchio e il riempimento € opportuno lasciar pas-
sare un po’ di tempo. Il filtro (F) deve essere accuratamente
pulito e lavato con petrolio o benzina, prima di essere rimontato..

Effettuata la pulizia del serbatoio e del filtro, assicurarsi che
al tappo di chiusura sia applicata la relativa guarnizione e sia
ben serrato.

Seguire con la massima attenzione e scrupolosita le istru-
zioni di cui sopra: la buona conservazione e la durata del mo-
tore dipendono in gran parte dall’effettuazione di queste facili,

brevi e indispensabili cure.
Non limitatevi percid a far delle aggiunte di olio conser-
vando nel fondo del serbatoio un.residuo di lubrificante che ne-

cessariamente, dopo un certo chilometraggio, perde le qualita
adatte ad una buona lubrificazione e guasta anche l'olio fresco

- aggiunto.

=, 19 =



Dotazione chiavi e utensili

N xE X ~ DENOMINAZIONE
1 Tela porta utensili
Z Chiave fissa da 19 X 22
B Chiave fissa da- 8 X 11
4- Chiave fissa da 14 X 17
5 * Punteruolo
« G Chiavi per registrazione puntalini levette
. Chiave inglese
i g Pinza
9 Cacciavite
10 hgrassatore a pressioné
1 Chiave a tubo per candela
12 Estrattore manicotto parastrappf
13 Chiave a tubo 14 X 15
Pompa per pneumatici-

VAR

10 6 12 7

- Figura 5'

La suddetta dotazione di chiavi ed utensili e sufﬂmente pet
la manutenzione della motocicletta.

) " ~ W=, | .










































































































































































































































