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PREMESSA

Il contenuto della presente pubblicazione ha limiti deter-
minati e ristrefti e, soprattutto, consoni al tipo di macchina che
il contenuto medesimo del libretto si propone di illustrare. Sco-
po principale pertanto & quello di mettere il possessore della
moto Bianchi Cervino, in condizione di usare la macchina nel
modo migliore e comunque di far si che questa — nell’'uso e
nella manutenzionie — risponda ai principi di economia e ren-
dimento che ne guidarono la progettazione.

Norme semplici quindi, suggerimenti, consigli e notizie di
caraftere informativo: quanto basta perché chiunque — senza
particolari cognizioni tecniche — possa conservare a lungo e
in perfetta efficienza il mezzo meccanico di cui dispone. So-
no stale contemplate pure le principali. regolazioni di cui puo
necessitare il complesso, ma queste ultime, rientrano in quel
gruppo di operazioni. che si potrebbero definire « regolazioni di
vtenza » in quanto sono rimandate alle Stazioni di Servizio Bian-
chi quelle operazioni che richiedono una speciale competenza
tecnica. Anche il capitolo -« Inconvenienti e rimedi » indirizza
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i possessori della moto Bianchi Cervino nella ricerca dell’even-

tuale inconveniente e suggerisce l'opportuno rimedio ma, tantfo
I'elencazione dei possibili inconvenienti quanto quella degli ap-
propriati rimedi, sono state limitate alle possibilitda e ai mezzi
meccanici a disposizione dell’'utente. Per quanto concerne il per-
fetto funzionamento — in caso di ricambi — si ricorda che que-
sti dovranno essere effettuati con pezzi originali: si rifiuti ogni
particolare che non porti impresso il marchio Bianchi.



MOTOCICLETTA BIANCHI « CERVINO »

CARATTERISTICHE TECNICHE

MOD. TURISMO

 La moto Bianchi « CERVINO » 174/2T riassume nel suo cc:-mpleaso le ca-
ratteristiche tecniche, meccaniche ed. economiche che sono alla base della mo-

derna produzione motociclistica.

sono le seguenti:

Motore

Monocilindrico verticale

~ Alesaggio e corsa
Cilindrata ; :
Rapporto di compressione
Distribuzione

Regime massimo .

Regime di potenza massima
Potenza massima
Potenza fiscale
Lubrificazione

Accensione .

Avviamento

Le caratteristiche principali del tipo Turismo

a due tempi
mm. 60x 61,8
cmd. 174, 735

6,8 :

. ad incrocio di correnh-

g/m 6000
g/m 5500
CV. 8,5
CV. 3

: ; . a miscela
. a magnete volano
a pedale
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Fig. 1 - Moto Bianchi « Cervino » Turisme.

(18) Frenasterzo - (21) Leva comando cambio - (23) Commutatore luci - (28) Batteria - (31) Bobina -
(34) Rubinetto serbatoio - (35) Ammortizzatore posteriore - (36) Forcella idrotelescopica - (37) For-
' cellone oscillante. ' _



Trasmissione

Frizione a dischi . : . . L . ) ] : : . a secco
Trasmissione primaria : ' : , ; , . . 2 % . a catena
Trasmissione secondaria . X . ) . G ox u ; . . . a catena
Cambio in blocco col motore . i : P : . a 4 rapporti
Rapporti del cambio . s n , : ; . 7 85 1,94 - 1,38 - 1:1
Rapporti finali trasmissione . . . 19 945 - 13,603 - 9,678 - 7,008 : 1
Comando del cambio . : . : : : : : . : : . a pedale
Freni
Freno anteriore . . . . . . . . . . . . . amano
Freno posteriore . : : .. . : T . a pedale
Sistema dei freni : . . . . . S , . . ad espansione
Telaio
%‘bspensione anteriore Y T idroteléscopica
' i;Sospensuone posteriore R : . . _a forcellone oscillante
Ammortizzatori idraulici . T : . s+ & % « . posteriori
EPEmREEl e v x x W ow ow ow owm S 'k ow oa ST LAE
Cerchio v a ow s wm s w . w s s s w8 . 2835+1%
Interasse ; - . . : : . . . . : : mm. 1310
Lunghezza massima . : : : ! : e . . . 1970 7

Larghezza massima ... . _ .. . . . . R » 620



Altezza massima . . , ; T . . ; ; : mm. 930

Altezza della sella . . : . : . : : . . & » 740
Altezza minima da terra ; ; . . g : . : ; » 120
Pesi

Motoveicolo scarico in ordine di marcia . . o & om Kk 105
Motoveicolo carico in ordine di marcia . . . . . . . » 180
Prestazioni

Velocitd massima : : , . : : . , n 2 . Km. 95/100
Consumo (Norme Cuna) . ; : : ; ; , . : . 1. 3/100 Km,
Capecita: serbatola girca: « +» & & o % 5 = = = k 14,5

'IDENTIFICAZIONE DEL MOTOVEICOLO

Numero del motore . . . . . posteriormente a destra del basamento
B Numero .del telaio . . ; ; : sulla piastra destra supporto motore



MOTOCICLETTA BIANCHI « CERVINO »
“MOD. SPORT |

CARATTERISTICHE TECNICHE

La motocicletta Bianchi « CERVINO » tipo Sport conserva le caratteristiche

tecniche e dimensionali del tipo Turismo ma si differenzia da questo per la mag-
gior potenza del motore e per le piU alte prestazioni. Le caratteristiche tecniche
del tipo Sport sono pertanto le seguenti:

Motore

Monocilindro verticale . : . : . . A : . a due tempi
Alesaggio e corsa . . ; ) R ‘ : .. mm. 60x61,8
Cilindrata . : : ; . 2 g " . : ; cm3., 174,735
Rapporto di compressuone . , = @ : . , : . 7,8:1
Distribuzione : . . . . : . . . ) ad incrocio di correnti
Regime massimo . = . . . ; . : . : : g/m 6500
Regime di potenza massima . ; ’ : : Y : ; . » 6000
Potenza massima ' . . : ; ; 5o ; ; ; CV. 10
Potenza fiscale . . S, .. : . : . g » 3
Lubrificazione ; P ; . ) : . . : ) . . a miscela
- Accensione . : ; : ‘ : ; ; : : : . @ magnete volano

Avviamento . ® . L . . . . . a pedale

TR



35 28 31 34 18 23

Fig. 2 - Moto Bianchi « Cervino » Sport.

(18) Frenasterzo - (21) Leva comando cambio - (23) Commutatore luci - (23) Batteria - (31) Bobina -
1“ (34) Rubinetto serbatoio - (35) Ammortizzatore posteriore - (36) Forcella .idrotelescopica - (37) For-
cellone oscillante, . -
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Trasmissione

Frizione a dischi . : . ] : ’ : ; ; : . . . a secco
Trasmissione primaria . : : . ' : : : : : . a catena
Trasmissione secondaria . i : ; : : . . : : . a catena
Cambio in blocco col motore . . . . . . . . . a4 rapporti
Rapporti del cambio .- . . . . . . 2,85 -194 - 138 - 1:1
Rapporti finali trasmissione . : : 18,267 - 12,422 - 8,836 - 6,398 : |
Comando del cambio T . : ;% 53 . . a pedale
Freni i _

Freno anteriore . : S . : : . ‘ : : . . a mano
Freno posteriore . . i w5 R o o . . . . . . apedale
Sistema dei freni . . . . . . .- . . . . .ad espansione
Telaio

Sospensione anteriore . : : : : : . . . idrotelescopica
Sospensione posteriore . . . . . . . . a forcellone oscillante
Ammortizzatori idraulici . . . . . .. . . . . . posteriori
Pneumatici . . . . . . . . . . . . . . 250-19
Cerchio : . : : . . : : . . ; . s 225 -19
Interasse : : ; ; ; ; . . : ; : : ; mm. 1310
Lunghezza massima ; ; , : ; . ; ; : : » 1970

Larghezza massima . . : . : : . a : : . » 620
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Altezza massima
Altezza della sella
Altezza minima da terra .

Pesi |
Motoveicolo scarico in ordine di marcia
Motoveicolo carico in ordine di marcia

Prestazioni

Velocita massima
Consumo (Norme Cuna) .
Capacitd serbatoio circa .

IDENTIFICAZIONE DEL MOTOVEICOLO

Numero del motore
Numero del telaio

mm 930
» 740
» 120

Kg. 105
» 180

Km. 105/110
[.. 3,5/100 Km.,
l. 15

posteriormente a destra del basaménto
sulla piastra destra supporto motore



ISTRUZIONI PER L'USO

La dyrata di conservazione della macchina, il regolare funzionamento del
motore, il minimo consumo di carburante, dlpendono in primo luogo dall‘in-
telligente uso del veicolo e, in linea subordinata, dall’osservanza delle norme
uso e manutenzione della macchina stessa. Le norme quindi si riassumono in
quelle specifiche, operazioni di rifornimento, controllo e manovre indispensa-
bili al funzionamento: queste, sistematicamente effettuate, sottraggono l'utente
da eventuali inconvenienti accidentali e mantengono il complesso meccanico
in condizioni di efficienza e regolaritd. E' buona norma pertanto, prima di ini-
ziare il viaggio, accertarsi che nel serbatoio vi sia carburante in quantita suffi-
ciente: sollevare quindi il motociclo sul cavalletto, togliere il tappo del serba-
toio e verificare il contenuto di quest'ultimo. Il motore, per il suo funziona-
mento, necessita di una miscela di benzina e di olio nella quale quest'ultimo
ha funzione di lubrificante; qualsiasi marca di benzina & idonea allo scopo: non
sono impiegabili quelle in cui vi sia miscelato del benzolo. La miscela olio -
benzina deve essere preparata nella proporzmne di 6 a 100 (60 cmc di olio
in un litro di benzina). L'uso del Mobiloil A & pafficolarmente indicato; non
aumentare la percentuale di olio se non in periodo di rodaggio oppure in caso
~di uso molto gravoso della macchina. Olio e benzina non debbono essere im-
messi separatamente nel serbatoio, ma opportunamente e vigorosamente mi-
scelatl in un’apposita lattina prima del rifornimento. E’ opportuno che il travasa

della miscela venga effettuato mediante imbuto munito di filtro metallico.
& . :
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(16) Comando gas

27 19 124 22 20

Fig. 3 - Sistemazione comandi moto « Cervino »,

- (17) Freno a mano - (18) Frenasterzo - (19) Comando frizione - (20) Leva avvia-

mento - {(21) Comando cambio - (22) Freno a pedale - (23) Commutatore luci - (24) Pulsante tromba -

(25) Deviatore luci - (26) Chiave d’accensione - (27) Tachimetro.



¥

. SISTEMAZIONE COMANDI

vif&_'
| comandi della moto « Cervino » 174/2T sono disposti razionalmente e
nel modo piU pratico possibile.

La manopola destra del manubrio (vedi f:g 3) & collegata al comando gas:
girandola avanti I'immissione viene ridotta, girandola indietro I'immissione vie-
ne aumentata; sempre 3 destra del manubrio & montata la leva del freno an-
teriore. Al centro & sistemato il frenasterzo e a sinistra del manubrio medesimo,
simmetrica alla'leva del freno, & montata la leva comando frizione; pure a si-
nistra — in un unico "Dmphaaso —— sono montati il pulsante dell’avvisatore elet-
trico e la levetta dell’anabbagliante. || pedale di avviamenio & montato a sini-
stra del motore mentre a destra del medesimo & montato il pedale comando
cambio. |l pedale comando freno posteriore & montato a sinistra del motore e
sulla calotta del proiettore & montata la serratura della chiave d'accensione e la
leva del commutatore a tre posizioni che consente le seguenti utilizzazioni:

' POSIZIONE O - L'alternatore — a motore in moto — carica la batteria.
_Nessuna luce in funzione.

POSIZIONE 1 - La batteria alimenta la luce di posizione anteriore, la lampadina
posteriore e la tromba elettrica.
Con motore in moto |‘alternatore carica la batteria.
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POSIZIONE 2 - L'alternatore — a motore in moto — alimenta direttamente la
lampada principale (che pud fornire luce abbagliante o anabbagliante in
funzione della posizione della levetta 25 del deviatore montato sul ma-
nubrio) e nello stesso tempo carica la batteria.

Quest'ultima a sua volta alimenta la lampadina del fanalino posteriore e
la tromba.

Il polo negativo della batteria & collegato alla massa mediante l'apposita
chiave d’accensione (fig. 10).

Sotto il serbatoio del carburante trovasi montato il rubinetto 34 (vedi
fig. 1) per interrompere |'afflusso di benzina al carburatore.



AVVIAMENTO DEL MOTORE

Effettuati o controllati i rifornimenti di cui a pag. 25, verificare che la leva
del cambio 21 (vedi figg. 1 -4) sia in posizione di folle. ' |

Senza togliere — per maggiore comoditd — la macchina dal suo caval-
letto si apra il rubinetto 34 della benzina e si prema il pernetio agitatore 5 (ve-
di fig. 11) fino al completo riempimento della vaschetta del carburatore; si

sposti poi verso il basso — e soltanto a motore freddo — la levetta (vedi pa-
gina 30) dell’aria 3. Ruotare quindi verso se stessi — per un terzo circa de_lia
sua corsa — la manopola 16 del gas e spingere energicamente il pedale 20

di avviamento. A motore regolarmente avviato, tirare verso l'alto la levetta 3
dell’aria (vedi pag. 30) e ftirar git la ‘macchina dal cavalletto. Se |'avviamento
non si verificasse prontamente ripetere le manovre indicate senza perd richia-
mare altra benzina al carburatore.

La regolazione normale di quest'ultimo & ‘la seguente:

Carburatore Dellorto . ) _ . . . o, : : ; MB 24 A
Getto massimo : . . . : . . ) . e o . ?5/100
Getto minimo . : ) . . . . . : : . : : 45/100

Valvola , -, . . ) . . . A i : ) . N. 60

11
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Nei primi 2000 Km. — periodo di rodaggio del mdtore-— dsare:

Getto massimo del carburatore . .. . . . . . . 100/100
Candela grado termico & w w . . : ; A ; g 2285
Miscela olio benzina . . ; s B G T B 8%

Se la macchina & soggetta ad un uso molto gravoso, aumentare la per-
centuale di olio nella miscela fino ad un massimo dell’8 - 10% e montare una
candela grado termico 240; per contro se la macchina & soggetta ad un uso
leggero a velocitd relativamente basse e a gas ridotto, non aumentare la per-
centuale d'olio e montare una candela grado termico 175.

Le difficoltd di avviamento — a macchina nuova — sono quasi sempre
da ricercarsi nella mancata conoscenza del motore pit che in eventuali difetti
del medesimo.

Non far raggiungere mai al motore, specie se freddo, elevati regimi a
vuoto; in particolare durante il periodo di rodaggio cambiare a tempo debito
le marce, senza insistere sui rapporti bassi.

Fig. 4 - Complessivo motore-cambio moto « Cervino ».

(21) Leva comando cambio - (32) Candela d‘accensione - (45) Indicatore livello olio - (56) Parastrappi -
(57) Frizione - (58) Volano motore - (59) Cilindro - (60) Testa - (61) Stantuffo - (62) Filtro aria - 19
(63) Leva distacco frizione. '
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Fig. 5 - Innesto 1 velocita.

._ i
i
W

P ]

Fig. 6 - Innesto Il - 11l - IV velocita,



USO DEL CAMBIO

Non fare uso della macchina se questa non & in perfette condizioni di mar-
cia: verifiche .e controlli dovranno essere effettuati periodicamente, onde evitare
inutili rischi e possibili danni a terze persone.

. Quanto piv moderate saranno le velocitd nei primi 2000 Km., tanto mag-
- giori saranno il rendimento e la durata del motore. Avviato il motore, disin-
nestare la frizione e inserire la 19 marcia, sollevando (vedi fig. 5) la leva 21
con la punta del piede o premendo con il calcagno la parte posteriore della me-
desima che — abbandonata a se stessa — ritornerd nella primitiva posizione.
Subito dopo aprire leggermente la manopola del gas e rilasciare dolcemente la
frizione. Accelerata la macchina, chiudere quasi tutta la manopola del gas, di-

sinnestare la frizione e spostare in basso la leva 21; aprire di nuovo la ma:"
nopola del gas e rilasciare la frizione. Ripetere la manovra per passare dalla®

2 alla 3% e dalla 3% alla 4% marcia. Per passare da una marcia bassa ad una
superiore, rallentare il motore; per passare invece da una marcia alta ad una
bassa, accelerare il motore aprendo la manopola del gas. Prima di cambiare
marcia disinnestare sempre la frizione; per passare dalla 49 marcia a folle, sol-
levare tre volte consecutive il pedale anteriore della leva 21, hmifando 11 terzo,
movimento a me’ré corsa del pedale medesimo.

=

r Foalams
!

| TR
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Fig. 7 - Sezione cambio mote « Cervino »,

(20) Leva avviamento - (21) Leva comando cambio - (45) Indicatore livello olio - (46) Ingranaggio tra-
smissione secondaria - (47) Ingranaggio IV velocita - (48) Ingranaggio I velocita - (49) Ingranaggio
Il velocita - (50) Ingranaggio | velocitd - (51) Albero pignone primario - (52) Ingranaggio avvia-

- mento - (53) Forcella comando 11l -1V velocitd - (54) Forcella comando -1l velocitda - (55) Tappo

livello olio - (64) Tappo di scarico.
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Qualora il movimento fosse effettuato per infero verrebbe ingranata la 1¢
velocita: in tal caso per passare a folle- abbassare la leva del cambio, Ilml’randﬂ
il movimento a metad corsa della leva medesima.

| primi 1000 Km. debbono essere percorsi:

12 welocitd . . . . . o 2 . o wi s+ o« Kmt/h 20
29 » ; ; s TR . . : . ! . : : » » 30
32 » . . ; . ; : : : : . : : ; » » 45
44 » ¢ : s s w3 we W oooa. o w wm s ¥ wbD

Dopo i primi 1000 Km. elevare gradatamente le singole velocita: il mo-

~ tore deve ritenersi assestato dopo un percorso di 2000 Km. durante il quale

la macchina necessita di cure particolari.

Il regolare funzionamento del cambio & strettamente collegato all’‘osservanza
delle norme d’uso. Solo dopo un lungo periodo di funzionamento conviene pro-
cedere alla revisione e alla pulizia degli ingranaggi: lo smontaggio, la revisione
e il rimontaggio devono perd essere effettuati da personale esperto che disponga
inoltre di adeguata attrezzatura di controllo. Anche per quanto riguarda la lubri-

ficazione dovranno osservarsi scrupolosamenie le norme di cui a pag. 35, ma in

nessun caso si dovra sostituire il tipo di olio prescritto con altro le cui caratteri-
stiche risulteranno diverse all‘analisi.
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Qualora il movimento fosse effettuato per intero verrebbe ingranata la 1¢
velocitd: in tal caso per passare a folle- abbassare la leva del cambio, limitando
il movimento a meta corsa della leva medesima.

I primi 1000 Km., debbono essere percoréi:

19 velocita . . . .I , , . , . I . . Km./h 20
P » . ; 8 S : ) . . i . . » » 30
3a » ; ’ - ; : : s i ; : : ; : B B ‘45_

4 » ; : . ¢ ' ; ; y : ; ‘ . : % = 05

Dopo i primi 1000 Km. elevare gradatamente le singole velocita: il mo-
tore deve ritenersi assestato dopo un percorso di 2000 Km. durante il quale
la macchina necessita di cure particolari.

Il regolare funzionamento del cambio & strettamente collegato all’osservanza
delle norme d'uso. Solo dopo un lungo periodo di funzionamento conviene pro-
cedere alla revisione e alla pulizia degli ingranaggi: lo smontaggio, la revisione
e il rimontaggio devono perd essere effettuati da personale esperto che disponga
inoltre di adeguata attrezzatura di controllo. Anche per quanto riguarda la lubri-
ficazione dovranno osservarsi scrupolosamente le norme di cui a pag. 35, ma in
nessun caso si dovra sostituire il tipo di olio prescritto con altro le cui caratteri-
stiche risulteranno diverse all’analisi.
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Fig. 8

Sexione frizione moto « Cervino »,
(19) Leva comando frizione - (51) Albero
pignone condotto - (57) Complessivo fri-
zione - (63) Leva distacco frizione -
(67) Albero distacco frizione,



PRESCRIZIONI GENERALI DI GUIDA

Un buon motociclista deve: far uso dei comandi intelligentemente, razio-
" nalmente e tempestivamente: non si faccia uso della macchina se tutti i suoi
organi non sono *in perfette conhdizioni di’ funzionamento. In salita — quando
la velocitd della macchina tende a ridursi sensibilmente — passare subito ad un
rapporto inferiore: non mantenere innestata una marcia alta quando, per lo sforzo
“che .deve subire il motore occorre una marcia pi0 bassa. Non mantenere per
troppo tempo disinnestata la frizione invece di mettere il cambio in folle: si
provoca in tal modo un eccessivo riscaldamento della medesima e di conse-
guenza un rapido logorio del materiale d‘attrito. Per arrestare la macchina
chivudere completamente la manopola del gas e, se necessario, frenare. Quando
la macchina sta per fermarsi disinnestare la frizione e, a macchina ferma, spo-
stare la leva del cambio sul folle.
| Salvo casi imprevisti non si facciano mai funzionare i freni all’'ultimo mo-
mento: si tolga il gas e si agisca gradualmente sui freni a distanza opportuna
dal punto di arresto. Non frenare mai quando si & gia entrati in curva. Le moto
Bianchi 174/2T sono dotate di due freni a tamburo: uno anteriore manovrato a
mano mediante la leva montata a destra del manubrio ed uno posteriore coman-
dato a pedale, entrambi ad espansione. .

Si tenga presente, che i pneumatici insufficientemente gonfiati. peggiora-
no la tenuta della strada e diminuiscono l'efficienza della frenata.

S
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