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PREMESSA

Scopo di questo libretto & di fornire a mezzo di descri-
zioni e di figure le indicazioni per le evenluali riparazioni
dei motocicli e mototricicli * Benelli ,, affinche risultino il
pit possibile perfette.

Le riparazioni eseguite razionalmente ed a tempo debito
prolungheranno indefinitamente le prestazioni delle macchine.
Gli ulenti potranno meglio apprezzare la semplicita e la eco-
nomia che derivano dalla utilizzazione dei motocicli e moto-
tricicli ** Benelli,, nonche il reale valore di queste macchine
che dipende in parte dal costo delle riparazioni in relazione

al chilometraggio.

Pesaro, Gennaio 1941 - A. XIX E. F.

Fabbrica Mofoveicoli FRATELLI BENELLI

Servizio Assisfenza Tecnica
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Jmportante

E nel massimo interesse dell’'utente
richiedere alla Casa sempre i pezzi
di ricambio originali ‘* BENELLI ,,
ogni volta che é necessario pro-
cedere a riparazioni o sostituzioni.

La Casa puo sempre disporre per
la sollecita evasione di ogni ri-
chiesta.

I pezzi originali portano inciso il
seguente marchio di fabbrica:

“ BENELLI ,,
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CARATTERISTICHE TECNICHE

230 c.c. T. E

m 37
MOTORE

Tipo . 17 M
Numero cilindri 1
Diametro del cilindro . .mm. 67
Corsa dello stantuffo . mm. 70
Cilindrata . g . €. C. 246,795
Rapporto di compressione =1
Regimedi potenza massimagirial 1’ 4750
Potenza massima . g 0 Vs 9
Comando distribuzione a mezzo . | ingranaggi

Disposizione valvole

Diametro valvola aspirazione
eecarico . . . .mm

Alzata camme di aspirazione
€ SCArico - . . . Mm.

Giuoco normale punteria di
aspirazione o o | TR

Giuoco normale punteria di
scarico : " 3 . mm.

Diagramma della distribuzione:

Anticipo aspirazione prima

del p. m. s. gradi

Chiusura aspirazione dopo il

p. m. i gradi

Anlicipo scarico prima del

p. m. i. gradi

Chiusura searico dopo il

p. m. 8. gradi

Accensione :

Magnete Marelli tipo . . - .

in testa n. 2

36

=1

0,30

0,40

M B. L

=]

- Tl

500¢ce. V.I..TI'.;. 500_1:. €.
M 40 M 36
4T M.V. L. 41T M
1 1
55 85
87 87
493,681 493.681
41 =1 451
4200 4500
11 13
ingranaggi | ingranaggi
laterali n. 2 | in testa n. 2
40.8 408
75 75
0.15 0.35
025 0,45
22 15
Hh af
60 60
16 10
M.L.A. 47 | M.L A. 47
c'ih‘
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250 c.c. T. E

500 c.e. V.L.T.E.

CARATTERISTICHE TECNICHE o g oy
Rotazione vista dal lato ecomando sinistra sinistra sinistra
Rapporto trasmissione tra motore

e magnete . . 20 =05 is =05 32 =05
Massimo anlicipo magnete gradi 45 46 N
Minimo anticipo magnete gradi 16 12 12

Candela Marelli licenza Boseh sigla
speciale R E 5 . ; :

Alimentazione a gravita:

Carburatore Dell’Orto unificalo

Diffusore . : : ) mm
Getto massimo o normale

Getto massimo ridotto . : ;
Getto minimo . . . . a
Valvola gas . ; ; !
Spillo conico

Posizione spillo conico . : ;
Polverizzatore .

Attacco diametro da mm.
Imboceatura filettata da mm.

Epuratore d’aria Dell’Orto unificato
Imboeccatura filettala da mm.

Capacita serbatoio benzina  litri

Lubrificazione forzata:
Pompa olio di mandala e ricu-
pero ad : . :

Filtro olio a rete metallica posto
sotto la scatola motore lato

Serbatoio olio . ; .

MDM225T1

SB2F
22
105
100
45

ingranaggi

sinistro

incorporato

s df =

MDM225T1

MC2 F
26
00

ingranaggi

sinistro

separato

MDM225T1

270
3L75
2
F 20
32

135

ingranaggi

sinistro

incorporato




250 c.c. T. E

500 c.c. V.LT.E | -
CARATTERISTICHE TECNICHE g " 46 e
Capacita serbatoio olioa livello litri 2 - 25 2 —
Valvola automalica . - — | —
Rafireddamento :
Raffreddamento del motore ad aria aria aria
Pressione pneumatici anteriori
Kg./em.:2 1.30 1,50 2,00
Pressione pneumalici posteriori
Kg./em.:? 1.80 2.00 3.50
(a motoveicoli in pieno assetto di margia)
Circonferenza di rotolamento sotto
carico del pneumahco pnsle«-
riore . : 2 m. 1.954 1.998 19098
Ammortizzatori :
Anleriore e posteriore con molle
di pressione a stella stella stella

Sospensione :

Anteriore . . § . .

Posteriore

Freni:

Comando freno anteriorecon leva a

Comando freno posteriore con

Sterzo :

Comando sterzo a mano con

Diametro interno del cannotto di
sterzo per il montaggio del
supporto fucile mitragliatore,
modello 30 . . . mm.

molla centrale
e due laterali

molle
cilindriche

mano
pedale

volantino

2 —

molla centrale

molle
cilindriche

mano

pedale

volantino

—0

- 0,100

molla centrale

molle
a balestra
mano
pedale
volantino
nﬁ“y
e Q0
)
4";‘7“"]
LS
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250 c.e. T. E

500 ¢c.c, V.L.T.E.

500 c. c.

CARATTERISTICHE TECNICH g i S
TELAIO
Passo . . d : . m 1.397 1,400 1.924
Carreggiala . - ] . m. — — 1.135
Altezza minima da terra in ecor-
rispondenza del motore . m. 0,150 0,200 0.140
Raggio minimo di volta a destra e
sinistra con macchina diritta m, 2200 2,500 3.000
Raggio minimo di volta a destra
e sinistra con maechina ineli-
nata . 5 . - . m. 2,000 2,300 =
Ingombro del motoveicolo :
Longitudinale . g : o 2,160 2,130 3.020
Trasversale . . - g 0.730 0,800 1,250
Verticale ‘senza conduttore). m. 1,000 1.020 1.020
Peso del motoveicolo :
Peso del motoveicolo senza rifor-
nimenti LY I ] 147 - 163,— 927, —
Peso del moloveicolo in pieno as-
setto di mareia . . Kg. 161.— 178.— 346.500
Portata utile (uomo econsiderato -
Kg. 70) : . i . Kg. 70, 70, 370,—
Carrozzeria :
La carrozzeria & a cassone —- - aperto
Dimensioni interne:
Lunghezza m. — 1.240
Larghezza " : . m. - — 0,900
Altezza . : : ) — = 0,320
Altezza da terra del piano
di earico a vuolo . 5 ik — — 0,618
Peso carrozzeria . Kg. - — 50, —
e S
) =
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250 c.c. T.E. |500¢c.c.V.L.T.E 500 c.c
CARATTERISTICHE TECNICHE M 37 M 40 M 34
TRASMISSIONE
Frizione :
Frizione con dischi a tasselli di
lessuto d’amianto tipo a SeCcco secco seceo
Dischi condotti N. 4 5 5
Dischi conduttori con tasselli N, 3 4 4
Cambio di velocita :
Cambio ad ingranaggi sempre in
presa . : . tipo | oseillante oscillante oscillante
Comando del cambio A mano coll | a mano con | a mano con
! ’ leva leva e seletlore leva
Rapporti del cambio:
1" velocita 12-13=23828|{1-18=446|33-{5 =204
2* velocita 1718 =195|{3-33 =2042|20-24 _ 195
3" veloeita 1739 =134|75-33=150|83-30 =134
4" velocita — 1— - 1,— — 1,—
Capacith di lubrificante scatola
cambio a livello . Kg. 0,210 0,210 0,25
Ponte differenziale :
Ponte differenziale posteriore N. - - 1
Ad ingranaggi conici con rapporto — - =173
Capaciti olio scatola differenziale
Kg. — 0,200
Dimensioni catene :
Anteriore, dal motore al cambio da 8 SCiw 3 s 1" s B
Posteriore, dal cambio alla ruota , " i o
o differenziale i . ¥ ><1Er g >§ g >§
Rapporti di trasmissione :
Ingranaggiosull’albero motore Z = 20 18 17
Ingranaggio frizione cambio Z = 56 41 41
£ \J
&
o i = &\5‘”
St
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CARATTERISTICHE TECNICHE

250 c.c. T. E.
M 37

500c.c V.LIE
M 40

500 c. c.
M 36

Ingranaggio rinvio cambio Z=

Ingranaggio ruota posteriore
o differenziale

) f—

Rapporto tra motore e cambio

Rapporto tra cambio e ruota po-
steriore o differenziale

Rapporti nelle varie veloeita:
{giri del motore ad ogni giro di ruota)

I* veloeita (rapporto cambio
>< presa diretta) :

2* velocita (rapporto cambio
>< presa diretta) -

3" velocita (rapporto cambio
>< presa direlta) :

4* velocita (presa direlta)

Ruote a raggi tangenti:

Ruote con cerchi anteriore e po
steriore a canale da .

Gomme Pirelli « Superflex » Cord
a cerchietti anteriore e poste-
riore da .

ACCESSORI

Accessori di dotazione individuale

Accessori di dotazione per squadra

Cassette porta accessori N.

Chiusura delle casselte con .
N.

N. B. - Le serrature sono nguali per tutte
le eassette di eiascun motoveicolo; mentre
da motoveicolo a motoveicolo In serie delle
serrature & diversa.

Chiavi per cassette

Borsa porta martinello di solleva-
mento . , ; . N

19

=

2,80

(]

- 1
@

3.00

Il

=)

-

- 197

Bl

3,00 — 19

ogni macchina

serratura
t

18

&

e
v AT
I
[

b4

=g
1o
L]
{1

ot

14,08

8.73

3 - 197

350 - 19

ogni macchina
ogni 6 maech
2
serratura
4

15

o

Il
1o
e

L=
=k
Il
&
g

17,20

11,582
882

3 - 19"

350 - 19

ogni macchina

ogni 12 macch.
3

serratura

]




250 ¢c.c. T. E.

500 c.c. V.LTE. |

500 c. c.
CARATTERISTICHE TECNICHE M 37 M 40 " 36
Telone impermeabile . . . - - 1
Funicella per telone . : N - — 1
MATERIALE VARIO
Sella a triangolo “ .tipo | a 15 molle | a 15 molle | a I8 molle
Ginocchiere in gomma . G 2N 2 2 2
Appoggiapiedi in gomma . N. 2 — 2
Portapacchi posteriore . N. 1 1 (regolamentare) —
Manopole in gomma N. 2 2 2
Cavalletto centrale . N. 1 1 -
Portatarga posteriore N. 1 1 1
Targa anteriore . N. 1 1 1
Paragambe protezione calore N. 2 — -
Verniciatura grigio verde militare
tipo . : . % . opaco opaco opaco
PRESTAZIONI
Autonomia di marcia su strada
collinosa in buone condizioni
a pieno carico . Km. 250 260 200
Autonomia a pieno carico nella
marcia su terreno vario . ore 5 1 D
Velocita massime ammissibili :
I* veleeitia Km/ora 20,2 193 232
2* velocita Km/ora 339 357 36.2
3* velocita Km/ora 196 - 576 484
4 velocita Km/ora 66,1 86,5 72,6
o
— 16 — ,\ig :
(&)
§>
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500 c.c. V.LIT.E.

. C. 500 c. c.
CARATTERISTICHE TECNICHE M 37 M 40 M 36
Pendenza superabile :
1* veloeili . ! : Bz, 45 70 25
2* yelocita : : 2 . =% 25 35 15
3* velocita : ) : 9y 15 25 10
4 velocith . . . . 75 13 5
Altri dati:
Altezza di gradino superabile m. 0,250 0350 0,250
Altezza di guado superabile m. 0,350 0450 0300
Giri del motore al minimo giri I’ GOO GO0 GO0
Consumo carburante per e.v. g 300 320 S300
Consumo lubrificante per ¢. v. g 15 16 15
IMPIANTO ELETTRICO
Impianto illuminazione eleitrica
Marelli senza batleria tipo FM 17 FM 17 FM 17
Diamelro luce del faro anteriore
mim. 150) 150 1540
Faro anteriore a 3 luci con antiab-
bagliante e una lampadina
Bilux da . walt 25/20 25/20 2520
Fanalino posleriore catarifran-

genle regolamenlare per illu-
minazione larga . tipo

Lampadina per
riore da i

fanalino posie-
wall.

Commulalore per la manovra delle
luci del faro: levetta . N

Valvola di protezione circuito N.

3 FPMC2

SFPMC2

3FPMC2

5
1
1
QY
Nl
&N
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250 c.c. T. E. | 500 c.c, V.L.T.E. 500 c.c.

CARATTERISTICHE TECNICHE M 37 M 40 M 36
Dinameo :
Dinamo Marelli tipo | D30 R 62000 D 30 R 62000 | D 30 R 6/2000
Tensione . g . . w W 6 G 6
Potenza nominale wall. 30 30 30
Sensodirolazionedal lalo comando sinistra sinislra sinistra
Giri minimi eon i quali si rag-

giunge la polenza indicala 1° 2000 2000) 2000
Giri massimi . ! : L 6000 GOOO HO00
Diametio dinamo min 6.2 6.2 762
Eccenltricita i 12,7 12.7 127
Comando dinamo con ingranaggi ingranaggi ingranaggi
Rapporto trasmissione lra molore L ;

e dinamo 16 =125 iz =120 13 =138
Avvisatore elettrico :
Tromba eleltrica Marelli . tipo T 42 T 42 T 42
Pulsante per tromba eleltrica Ma-

relli . Llipo PM 8 PM 3 PM 3

COMANDI

Sul manubrio :
Leva freno anleriore lato destro | lato destro | lato destro
Manetla aria lato destro | lato deslro | lato destro
Manetta gas lalo destro | lalo destro | lato destro
Pulsante antiabbagliante ! lalo destro lato destro | lato destro
Pulsante per tromba eletlrica lato destro | lato destro | lato destro

Indicalore delle marce
Trombs a mano da segnalazione
lieva alzavalvola

Leva frizione

lato destro

lato destro

lato destro

lato E!ill'i!'ilrﬂl lato sinislro

lalo sinistro

— TREE

lato sinistro

&

lato destro
lato s=inistro

lato sinistro

@) )
S
ud




CARATTERISTICHE TECNICHE

250 c.c. T. E.
M 37

500 c.c. V.L.T.E.
M 40

500 c.c.
M 36

Manetta anticipo magnele
Manetta comando dispositivo in-
dietreggio

Sul telaio:

Leva comando marce

Pedivella messa in molo (pef il
o0 e.e V. L. e ribaltabile)

Dispositivo arresto indielreggio
Pedale comando freno posteriore
Settore serbatoio indicatore delle

marcie

VARIANTI CARATTERISTICHE TECNICHE PER
MOTOCICLO 500 c.c. V. L. T. E M 40 BIPOSTO

Ingombro longitudinale . . m.
Ingombro verticale . ‘ . m,

Peso del moloveicolo senza ri-
fornimenti . - 4 . Kg.

Peso del motoveicolo in pieno

assello di marecia Ke.

Porlata utile uwomo conside- -
ralo Kg 70) : . . Kg.

Speciale congegno per dispositivo
biposto in posizione posleriore

Sella a triangolo per il secondo
conducente Ltipo < : :

Manopole per disposilivo .

Pedanine ribaltabili per dispo-
sitivo . . : - . N.

Pendenza superabile :

1" velocila . ] L e
2" velocila . v ; .
3* velocita . . : . P
4" veloecita . 5 . ¢ i

lato sinistro

lato deslro

lato destro

lato sinislro

lalo destro

lato sinisiro

lalo sinistro

lato destro

lalo destro

lalo sinistro

140

cenltrale

a 15 molle

ol
25
15
10

lato sinistro

lato desiro

lalo destro

lato deslro

lato destro

lato destro
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N OE A RESB ENE

Le descrizioni che seguono sono valevoli sia
per motocicli tipo 250 c.c. M 37 e tipo 500 c.c.
V.L. M 40 che per mototricicli 500 c.c. M 36.
Trattandosi di motoveicoli di disegno simile con
molte parti intercambiabili, vari argomenti ser-
vono per tutti i tipi, menire le differenze esistenti
fra tipo e tipo, sono indicate con descrizioni

supplementari nell’ordine stabilito pei vari gruppi.

= 98—




SMONTAGGIO DELLA MACCHINA

SMONTAGGIO PARZIALE DEL MOTORE

Per lo smontaggio parziale del motore si proceda nel modo

seguente :

Smontaggio testa e cilindro

1" Togliere il serbatoio della benzina avendo cura di chiudere il

rubinetto.

2" Staccare i tubi di searico.

3" Staccare il filo alzavalvola dalla levetta posta sulla scatola della
distribuzione.

1" Togliere la candela.
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5" Togliere il carburatore.

6" Allentare le punterie o viti di regisiro delle valvole poste sui
bilancieri. per ottenere il maggiore spazio possibile fra valvola
e bilanciere.

(" Allentare totalmente i dadi dei perni guida della scatola a
camme e liberare i perni stessi dalla filettatura (vedi fig. 7).
8" Togiiere i 4 bulloni (due lunghi e due corti) che fissano la

testa al cilindro.

9" Far girare con piceoli colpi (della mano o di martello di le-
eno) (vedi fig. 8) la testa del cilindro nel senso inverso delle
lancette dell’orologio sinché i piattelli delle molle non si tro-
veranno piu sotto le viti dei bilancieri: a questo punto sollevare
la testa del cilindro che sara facile asportare.

Fig. 8

10" Tolta la testa. svitare completamente i quattro dadi che fis-
sano il cilindro alla base: sollevare il cilindro inclinandolo
verso la parte posteriore e avendo cura che lo stantuffo si trovi
al punto morto inferiore (vedi fig. 9).

O




Fig. 9

Per il tipo 500 c.c. V. L. M 40

Togliere il serbatoio della benzina avendo cura di chiudere il
rubinetto.

" Staceare il tubo di scarico.

Staceare il filo alzavalvola dalla levetta posta sul cilindro. an-
teriormente.
Togliere la candela.

" Togliere il earburatore.

Togliere gli 8 bulloni che fissano la testa al cilindro (vedi
fig. 10): a questo punto sollevare la testa dal cilindro asportan-
-llulil.

Togliere il coperchio delle punterie.

Svitare completamente i einque dadi che fissano il cilindro alla
hase. sollevare verticalmente il cilindro. avendo cura che lo
stantuffo si trovi al punto morto inferiore (vedi fig. 11).

Tempo necessario per questo smontaggio 35 minuti primi.

29 -




Fig. 10 Fig. 11

Smontaggio delle valvole
Per il tipo 500 c.c. V. L. M 40

Fig. 12 — A | Estrattore molle cilindriche delle valvole

— 30 —
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Comprimere con ["apposito estrattore il piattello che trat-
tiene le molle cilindriche sino a liberare le due lunette coniche di
fissaggio (vedi fig. 12): rimuovere le valvole dal cilindro.

Per i tipi 250 c.c. M 37 e 500 c.c. M 36

Togliere innanzi tutto le molle a spillo di sicurezza con gli
appositi attrezzi (vedi fig. 13 per il tipo 250 ¢. e. M 37 e fig. 14

Fig. 13 - A2 Estrattore molle a spillo Fig. 14 — A3 Pinze per estrazione

delle valvole molle a spille delle valvole

per il tipo 500 c. ¢. M 36): in seguito le lunette coniche si toglie-
ranno facilmente: rimuovere le valvole dalla testa del eilindro.

Tempo necessario per gquesto smontaggio 15 minuti primi.

Smontaggio dello stantuffo

Volendo togliere lo stantuffo dalla biella basta levare eon
una pinza una molletta di fermo al perno dello stantuffo (vedi
fig. 15) e spingere questo in fuori. finché lo stantoffo sia libero
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dalla biella. Tale operazione verra facilitata dando leggeri colpi
con un mazzuolo di legno. su un punteruolo di metallo dolce, in-

Fig. 15 Fig. 16

trodotto nel foro assiale dello stantuffo dalla parte dove non &
stata tolta la molletta di fermo (vedi fig. 16).

Ispezione e pulitura degli organi del motore
Comune per tutti i tipi

Togliere a mezzo di raschiatura tutti i depositi carboniosi
dalla testa del cilindro. dai eondotti di aspirazione e secarico. dalle
valvole. dalla testa dello stantuffo. Smerigliare leggermente le <k

N

sedi delle valvole con impasto di smeriglio finissimo ed olio sy}
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quando le sedi presenteranno la loro superficie interamente lu-
cida: pulire internamente i tubi di scarico da ogni residuo di sme-
riglio e lavare i vari particolari con petrolio.

Tempo necessario per l'ispezione e pulitura 85 minuti primi.

Montaggio del cilindro
Comune per tutti i tipi

Si procedera inversamente alle operazioni di smontaggio: lo
stantuffo dovra essere rimontato nella stessa posizione che aveva
prima dello smontaggio: comunque il taglio sullo stantuffo dovra
trovarsi verso la parte anteriore del motore: non dimenticare il
montaggio dell’anellino elastico che trattiene il perno dello stan-
tuffo: osservare che gli anelli elastici siano liberi nelle loro sedi.
che i tagli dei medesimi siano sfasati tra anello e anello e che 1
fori per 1" olio. praticati uella sede dell’anello raschia-olio non
ciano ostruiti. Oliare lo stantuffo prima di rimontare il cilindro.

Per il tipo 500 c.c. V. L. M 40

Rimontare le valvole ognuna nella propria posizione prece-
dente. Dovra essere esaminata la integrita delle guide: si dovra
controllare che le molle delle valvole. abbiano conservata la loro
elastieita.

Tempo necessario per questo montaggio 10 minuti primi.

Montaggio della testa
Per i tipi 250 c.c. M 37 1500 c.c. M 36

Rimontare le valvole ognuna nella propria posizione prece-
dente. Dovra essere esaminata la integrita delle guide. Si dovra
controllare che le molle abbiano conservata la loro elasticita: pu-
lire accuratamente le superfici combacianti della testa e del ci-
lindro: montare la testa serrando accuratamente e gradualmente i
quattro bulloni: qualora dalla congiunzione fra testa e cilindro vi
fossero fughe di olio. oceorre smerigliare i due piani di contatio
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con pasta di smeriglio finissima meseolata con olio. avendo cura
che lo smeriglio non entri nella guida anulare indicata nella

fig. 17.

Fig. 17

Tale operazione, per ottenere la perfetta tenuta, ¢ delicata
e richiede attenzione.

Rimontando il earburatore, assicurarsi della tenuta di aria
del collare e della flangia. e osservare che la vaschetta sia perfet-
tamente verticale.

Per il tipo 500 c.c.jV.jL. M 40

Pulire accuratamente le superfici combacianti della testa e
del cilindro; montare la testa serrando accuratamente e gradual-
mente gli otto bulloni: gualora dalla congiunzione fra testa e ci-
lindro vi fossero fughe di olio, occorre smerigliare il piano di
contatto della testa. Tale operazione sara compiula facendo scor-
rere il piano della testa sopra un foglio di tela da smeriglio finis-
sima posto su di un piano di riscontro. Tale operazione. per ot-
tenere la perfetta tenuta, & delicata e richiede attenzione.

Rimontando il carburatore. assicurarsi della tenuta di aria
del collare e della flangia, e osservare che la vaschetta sia per-
fettamente verticale.

Tempo necessario per questo montaggio 35 minuti primi,
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REVISIONE COMPLETA DEL MOTORE

Smontaggio del motore dal telaio

Comune per tutti i tipi

Si dovra togliere il motore dal telaio e si procedera per far
cio nel modo seguente :

Togliere 1 tubi di scarico.

Togliere il carburatore.

Staceare il filo alzavalvola.

Fig. 18

Staceare 1 fili della dinamo.

Togliere il pedale del freno.

Smontare il coperchio esterno copri catena anteriore 1o
gliendo le vitl che lo fissano alla parte interna (vedi fig. 18).

Smontare la frizione sul cambio di velocita: per far cio to-
gliere i quattro dadi che comprimono le molle di pressione sui
dischi con I'apposito caceiavite (vedi fig. 19).

Togliere il coperchio cosi liberato e sfilare i dischi.
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Fig. 19

Fig. 20 — A 4 Utensili per smontaggio dado fissaggio coppa porta dischi

Togliere il dado di fissaggio della coppa portadischi usande
oli utensili appositi (vedi fg. 20).

Asportare la coppa portadischi e quella esterna.

Togliere la catena anteriore smontando la maglia di congiun-
zione,



Tu:_'li{*rt- i bulloni che lratlengolio ancora il 1'|;|u-!‘1'lli|| -
terno copri calena anleriore.

Togliere il coperchio interno catena spingendolo in fuori con
un asta interposta fra scatola motore e coperchio inlerno catena.

Fig. 21

Fogliere 1 tiranti con dadi che fissano il motore al telaio (vedi
fig. 21). In tal modo il motore sara completamente libero e potra
essere portato sul banco di lavoro.

Tempo necessario per questo smontaggio 90 minuti primi.

Smontaggio del complessivo motore

Comune per tutti i tipi

Togliere la dinamo. il filo della candela. la candela: vuotare
I"olio dal serbatoio svitando "apposito tappo. (Nei soli tipi 250
c. e. M37 e 500 c. e. M 36).

Togliere le molle a spillo delle valvole. (Nei soli tipi 250
e.c. M37 e 500 ¢. e. M 36).

Togliere le eannette esterne di lubrificazione delle valvole,
(Nei soli tipi 250 ¢. ¢. M 37 e 500 ¢. ¢. M 36).
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Togliere tutte le viti al coperchio esterno della distribuzione
servendosi di un cacciavite con larghezza taglio di mm. 10.

Togliere il coperchio esterno della distribuzione.

Togliere 'ingranaggio sull’alberine del magnete con 'appo-
sito estrattore (vedi fig. 22).

Togliere le viti che fissano il coperchio interno della distri-
buzione alla scatola motore (vedi fig. 23).

Togliere le viti che fissano detto coperchio alla scatola del-
I"albero a camme. (Nei soli tipi 250 ¢. ¢. M 37 e 500 ¢. e. M 36).

Asportare il coperchio interno della distribuzione.

Togliere la seatola a camme dalla testa del cilindro allentando
i dadi dei bulloni di guida e sfilando i bulloni stessi. (Nei soli
tipi 250 ¢. e. M 37 e 500 ¢. e. M 36) (vedi fig. 7).

Togliere la testa ed il ecilindro come descritto nel capitolo
« Smontaggio parziale del motore ».

Fig. 22 - A5 Estrattore ingranaggio magnete

Togliere lo stantuffo levando 1'anello elastico di sicurezza
nel foro dello stesso mediante una pinza (vedi fig. 15) e sfilare il
perno stantuffo: lo stantuffo rimarra cosi libero dalla biella (vedi

fig. 16).

Togliere il magnete. Per far questo. oceorre togliere i dadi
da una sola parte dei tirantini sottostanti, sfilarli e togliere i tu- "3~

betti distanziatori sotto la piastra che sopporta il magnete.




Togliere il supporto di lamiera mediante | estrazione dei bul-
loni di ritegno (vedi fig. 24).

Fig. 24

Con leggeri colpi di mazzuolo di legno spingere infuori I"al-
berino del magnete, distaccando cosi il collare dalla sede del
coperchio interno distribuzione. (Nei soli tipi 250 c. ¢. M 37 e
500 c. ¢. M 36).
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Nel tipo 500 ¢. ¢. VL M40 per togliere il magnete. basta
estrarre i 3 bulloni di ritegno magnete alla secatola motore: poi
con operazioni analoghe a quelle sopra descritte, svincolare il col-
lare dal coperchio della distribuzione.

Togliere il radiatore dell’olio svitando i due bulloni speciali
che lo fissano alla seatola. Questi bulloni per il tipo di radiatore
di lamiera non devono essere invertiti durante il montaggio cioe:
(vedi fig. 25) il bullone (1) deve essere collocato nel foro A della
scatola lato trasmissione. mentre il bullone (2) deve essere col-
locato nel foro B della scatola lato distribuzione. Invertendoli
verrebbe ostruita la ecircolazione dell’olio con probabile conse-
guente rottura del radiatore. Questa attenzione non ¢ richiesta
per il tipo di radiatore di alluminio. essendo i due bulloni per-
fettamente uguali. (Nei soli tipi 250 ¢. ¢. M 37 e 500 ¢. ¢. M 36).

Togliere mediante 1" apposito estrattore, 1" ingranaggio sul-
I"albero motore lato distribuzione. t]u[m aver tolto il dado che
lo fissa (vedi fig. 26). (Nei soli tipi 500 ¢. e. VL M 40 e 500 ¢. c.
M 36).

Per il tipo 250 ¢. e. M 37 si potra invece togliere lo stesso
ingranaggio spingendolo con due leve poste dietro il medesimo (le

due leve potranno essere quelle per smontaggio pneumatici) (vedi,
ﬁgo 27)0 - : _.—‘-;-:___! -

Y
s 1
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Fie. 26 — A B6-T7 Estrattore ingranaggio Pig. 27
motore lato distribuzione

Togliere il gruppo formato dall’ingranaggio per calena e pa-
rastrappi asportando in precedenza il dado che fissa detto gruppo
«ull’albero del motore lato trasmissione; il corpo scanalato del
parastrappi sara tolto da detto albero con 1" apposito estrattore

(vedi fig. 28).
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Togliere il filtro dell’olio avvitato nella parte inferiore della

scatola lato trasmissione.
' Togliere 1 tiranti e bulloni che uniscono le due scatole. Con
leggeri colpi di un mazzuolo di legno far ruotare una delle due
semiscatole rispetto all’alira (vedi fig. 29). Quindi separare la
semiscatola motore lato trasmissione dall’incasso dell’altra semi-
scatola; usando ancora il mazzuolo di legno fare uscire i cusci-
netti a sfere e a rulli dall’asse motore. '

Rimossa la semiscatola motore. lato trasmissione. sara facile
togliere il gruppo assi - volani - biella dalla rimanente semisca-
tola motore lato distribuzione; con leggeri colpi del mazzuolo di
legno si fara uscire 1'albero motore dal cuscinetto a sfere che lo
sopporta (vedi fig. 30).

Fig. 29

Togliere la pompa olio: togliere le quattro viti che fissano
il complesso alla scatola motore lato distribuzione senza svitare
il bullone che si trova pressoche al centro delle quattro viti (vedi

fig. 31).

ol 2=




Asportare a mezzo dell’apposito estrattore, con colpi di maz-
zuolo. la pompa completa che verra sfilata dal suo alloggiamento

Fig. 31
(vedi fig. 32); I'estrattore dovra essere fissato nel foro filettate pra- N
ticato nel coperchio della pompa. per mezzo di una delle 4 viti &)
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precedentemente tolte: detto foro filettato si trova vieino al bul-
lone rimasto unito al complessivo pompa.

Fie. 32 - A9 Estrattore pompa olio

Togliere 'ingranaggio elicoidale di comando pompa olio.
levando il piastrino che ne regge la spinta. (Nel solo tipo 500
c. ¢. M 36). Nei Lipi 250 ¢. e. M37 e 500 e. ¢. VL M 40 detto
ingranaggio viene asportato con lo sfilamento del complessivo
pompa.

Smontaggio gruppo volano, biella e perno unione
con innesto cilindrico sui volani

Togliere la vite di fissaggio piastrino e il piastrino medesimo
di ritegno dado perno unione volani. dal lato della trasmissione
a catena.

Togliere il dado del perno unione volani, sempre dal lato

trasmissione, con una speciale chiave sufficientemente lunga. Que-<2)

il S



sta operazione deve essere eseguita dopo di aver serrato il gruppo
su una speciale morsa ad anello (vedi fig. 33).

A questo punto, collocare il gruppo in una staffa cireolare
e applicare due righe piatte fra i due volani; il tutto disporlo =u
di una pressa a mano e con uno spessore di metallo posto sul ecen-

N
-

Fig. 33 - All0=l1 Morsa ad anello per gruppo interno

A I12-13 Chiave speciale per dado perno unione volani

tro del perno unione si fara forza sino ad estrarlo dalla sede del
volano lato trasmissione. come mostrato in figura (vedi fig. 34).

Aperto 1l gruppo. togliere la biella e la gabbia con i relativi
rulli ad ago. Togliere la vite. il piastrino. il dado e il perno unione
volani, dal lato della distribuzione. con lo stesso procedimento
come per quello lato trasmissione, ottenendo cosi lo shloceaggio
completo del gruppe.




Fie. 4

Smontaggio della biella con perno unione fissato
sui volani mediante conicita

Solo per i vecchi tipi 500 c.c. M 36

Togliere la vite, il piastrino e il dado del perno unione volani
dal lato della trasmissione a catena, come per quello a fissaggio
cilindrico. precedentemente deseritto. Poi con un martello di
piombo percuotere il volano nella sua parte esterna in modo da
imprimergh una rotazione rispetto all’altro volano che sara ap-
poggiato sul banco da lavoro sopra una robusta base di legno e
tenuto fermo con 1" altra mano come mostrato in figura (vedi
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fic. 35); dopo di cid
gqualche piccolo colpo
con lo stesso martello
sulla estremita del per-
no ove e stato tolto 1l
dado produrra lo shloe-
caggio completo.

Tempo necessario per lo
smontaggio del complessivo

motore 210 minuti primi.

Fig. 35

ISPEZIONE DI TUTTE LE PARTI
COMPONENTI IL MOTORE

Cilindro

Comune per tutti i tipi

La canna dovra trovarsi senza rigature o ingranamenti. Con-
trollare il diametro del cilindro con il comparatore centesimale
(vedi fig. 36).

Dimensioni principali originali del cilindro

A B
Tipo di motoveicolo , - _—
Quota |Limiti di tolleranza] Quotn | Limiti di tollernnza
mm. . mm. mim. | mm.
250 e.e. M 37 67 | + 0015 O98.87 | — 0100
800 ec.e. V. 1. M 40 &5 + 0,020 133 : - 0,100
500 c.e. M 36 85 = 0,020 1375 | - 0,100

A — Diametro del cilindro - B = Distanza di battuta dei due piani del eilindro

e s




Figz. 36

Qualora vi siano ingranamenti superficiali. potra essere suf-
ficiente ripassare la canna con una pietra d'India a grana fina e
con profilo curvo adatto alla canna. Se la canna presentera forti

Scala delle maggiorazioni

lHam-!t-r.li- { T; - !
Tipo di motoveicolo di eilindro {- Maggiorazioni
mm. o o o
250 ¢.e, M 37 (7
5 e.e. V. L. M 40 a5 (.2 .40 060 — 080 - 1
500 ¢.c. M 36 55
& 48




rigature. ovalizzazione o logoramento eccessivo (vedi fig. 37). oc
correra rialesarla o rettificarla, secondo la seala di maggiorazione
dei diametri dei cilindri indicata nella tabella.

.....

NN

1
.}
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Per il tipo 500 c.c. V. L. M 40

Le sedi delle valvole non devono presentare intaccature o
rigature ma dovranno avere la superficie uniforme che denoti il
buon contatto con la valvola su tutta la superficie: in caso di
necessita si dovra procedere alla smerigliatura delle sedi (vedi
fig. 38).

Questa operazione deve essere eseguita con molta accura-
tezza con smeriglio fine ed olio, girando la valvola nei due sensi:
si avra cura che lo smeriglio non entri nella guida del gambo
della valvola. Si dovra dopo 1'operazione pulire con molta cura
il cilindro e la valvola econ benzina o petrolio: qualora le sedi
delle valvole, siano molto logorate o deformate. sara necessario.
prima della smerigliatura ripassarle con 1" apposito utensile a
forma di fresa (vedi fig. 39).

Anche le sedi coniche sul piattello delle valvole dovranno
essere ripassate con la rettificatrice o col tornio.

Le guide valvole, devono risultare levigatissime in corrispon-
denza del foro in cui scorre il gambo della valvola. T condotti di
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Fie 39 - A15 Utensile a forma di fresa per ripassatura sedi valvole
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aspirazione e scarico devono essere tenuti puliti ed esenti da de-
positi carboniosi (vedi fig. 40).

; /
\[z'
o!{5pBP 2%

-0.038

Fig. 40
Testa

Per i tipi 250 c.c. M 37 e 500 c.c. M 36

Le sedi delle valvole non devono presentare intaccature o
rigalure ma dovrannoe avere la superficie uniforme che denoti il
buon contatto con la valvola su tutta la superficie; in caso di ne-
cessita si dovra procedere alla smerigliatura delle sedi (vedi
fig. 41).

Questa operazione deve essere eseguila con molta accura-
tezza con smeriglio fine ed olio, girando la valvola nei due sensi:
si avra cura che lo smeriglio non entri nella guida del gambo della
valvola. Si dovra dopo I'operazione pulire con molta cura la testa
e la valvola con benzina o petrolio; qualora le sedi delle valvole.
nella testa. siano molto logorate o deformate, sara necessario.
prima della smerigliatura ripassarle con "apposito utensile a forma
di fresa (vedi fig. 42).

Anche le sedi coniche sul piattello delle valvole debbono es-
sere ripassate con la rettificatrice o col tornio.

Le guide valvole, devono risultare levigatissime in corrispon-
denza del foro in cui scorre il gambo della valvola. T condotti di
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Fie. 42 - A 17T - 1T a Utansile a forma di fresa

per ripassatura sedi valvole
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aspirazione e scarico e la camera di scoppio devono essere tenuti
puliti ed esenti da depositi carboniosi (vedi fig. 43).

TIPO D1 A B
MOTOYV EICOLAO

mm. |
i
|
|

Toll. mm. i,

250 c.e. M 87 |12 | pBP — 002 | g0

500 c.e. M 36 [ 15 | pBP — i3 | 87

Fig. 43

Per il tipo 500 c.c. V. L. M 40

La camera di scoppio deve essere mantenuta pulita. ed esente
da depositi carboniosi (vedi fig. 41).

Stantuffo ot

Comune per tutti i tipi

Pulire accuratamente la cupola dello stantuffo dai depositi
carboniosi avendo cura di non intaccare I'alluminio. Per 'ope- S
razione si usera un raschietto. Procedere al lavaggio con petro- rS\E}
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Fig. 46

lio: appena terminata |’operazione verificare il foro dello stan-
tuffo sede del perno. tenendo presente che il perno stesso dello
stantuffo deve entrare leggermente pressato.

Osservare i canalini per le mollette che trattengono il perno.
essi non devono presentare segno di slabbratura. '
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Verificare 1 diametri dello stantuffo con un micrometro
un apparecchio centesimale (vedi fig. 45): la tolleranza di usura
e di 3/100 di mm.

Esaminare le superfici dello stantuffo a contatto con la canna
del cilindro: se presenteranno ingranamenti. rigature profonde o
screpolature sara necessario sostituirlo con altro nuove (vedi

fig. 46).

L1

Dimensioni principali originali dello stantuffo

Tipo di DIMENSIO N1 "DIAMETRI
mosovelenlo A | B ¢ |p|lE|F |6 |H| | L | dwan
| | |
| 1 | |
250 e.e. M 87 2 | 20 | 18| 7 §oge | 30| 382 |66.64 | 66.70 | 66.75 66,79 | 66,87 | 0,015
. ) | , | |
I , | T | e '
- | [} E | = = | O r | —— | =
500c.e. V. L. M40 | 38,5{ 85 | 20| T 0o0 [ 38| 722|343 3420 B8] - -z'-‘ul.-ti -+ 0,015
| e ko ol
| |
500 c.c. M 38 w5 36 -.! o1 |+ Hulu | 30 | 722 |84.52 | 84,59 | 84.59 | 8466 | 8480 | - 0,015
S = diametro indicato secondo 1'asse del foro perne stantuffo.
T = diametro indicato secondo 'asse trasversale,

Se le rigature saranno leggere, potranno essere eliminale con
tela smerigliata fine. Se per eccesso di logoramento. il givoco fra
lo stantuffo. misurato alla sua base. e la canna del cilindro. misu-
rata nella parte pin alta. superera i 2/10 di mm. per il tipo 250
c. ¢. M37 e 3/10 per gli altri tipi occorre procedere alla riale-
satura della canna ed alla sostituzione del relativo stantuffo con
altro di diametro opportunamente maggiorato.

Scala delle maggiorazioni

Un eccessivo ginoeo fra
a vari inconvenienti. e cloe:

Ccessivo. rumorosita.

. B Diametri . -
Tipo di motoveicolo dello slan- Maggiorazioni
tuffo mm. mat.
200 c.e. M 87 67
S00 c.e. V. L. M 40 85 020 - 040 - 060 — 080 - 1
M0 e,e. M 36 85

stantuffo e canna eilindro da origine
perdila di potenza. consumo olio ec-




Anelli elastici
Comune per tutti i tipi

Se saranno consumati o non perfettamente aderenti alla
canna del cilindro e se verranno osservate macchie nere che de-
noteranno fughe di gas sara necessario sostituirli,

Ghi anelli verranno tolti dalle stantuffo mediante la intro-
duzione di tre o quattro striscie di latta fra anello e stantuffo,
sulle quali 'anello potra scorrere senza rompersi (vedi fig.47).

Fig. 47

Gli anelli possono essere tolti anche con un apposito attrezzo
a pinza.

Pulire accuratamente le gole degli anelli avendo cura di non
produrre scalfitture nell” alluminio. Rimontando i vecchi anelli
curare che ognuno ritorni nel suo posto precedente: suddividere
sulla circonferenza dello stantuffo i tagli degli anelli curando che
si trovino piuttosto ai lati e cioé verso i fori del perno dello stan-
tuffo stesso. Impiegando anelli nuovi. assicurarsi che scorrano li-
beramente nelle scanalature. ma senza giuoco eccessivo (il ginoeo
massimo non dovra oltrepassare i mm. 0.035) onde evitare fughe
di gas o passaggio di olio nella camera di combustione del motore.

Se gli anelli nuovi non entreranno liberi nelle scanalature.

- - - - - - - " '.‘1. ':F_:I'
si dovra ridurre il loro spessore passandoli su tela smerigliata dL_.-S;\}
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Dimensioni principali originali degli anelli

=

DIMENSION.I

TPo Compressions Raschin olio Distanza tra le punte d'anello
o vis- | Adbeais 1 :_-‘;;mssure Bis-|  Altezza Spessore | won faglie bilges | con faglic verfirale
metro , metrs — —1- -
MOTOVEICBLO Toll. Toll. |— Toll. Tall. Toll. Toll.

D h mm. | a mm. | D h mm. a‘ mm. | §, mm. (S, | mm.

S o .
soce war| 6 25| TRl ar ome| e | 3 | TR0 20 | ome) oae| QB0 g | TR0

— 0012
— 0,025 |
soccvimat o5 25| 3020 sa| com|es 3 | U2 ey | o 0| TR0 g3 | D10

sce M3 |05 2 | O aa| o) es |3 T aa | o o Lt £t

erana fine, ben tesa su un piano di riscontro o simile. Le figure
che seguono indicano i givochi ammissibili fra anello e scanala-
tura in senso assiale (vedi fig. 48) e in senso radiale (vedi fig. 49).

e
(18
Wil A -
A - o
2, W - Biuoco d'adattamento M fra anello e scanalatura
(=] Ay # o E — == —r = b
o P/ minimo massimo
o zzp |
z A v
Fa l:'l"
5 3 R 0.012 0,035
o 5 v A
lr »” |
P ':
e
I R A
FEPIF R o RPN
Fig. 48
- .
y z—rr,—a' ":/z/
/ by Sl
/ K IFI LI B Diametro Givoco N fra anello e scanalatura
(o] / PPV e L e — o
' / s £ E g
o % 2% X dell” anello minimao massimo
2 N\N\IRE
5% \\\\IgF
- SR i Da 30 a 845 037 0.63
(%] ,;/ Pl VA ]
/fl P .
D 85 o 995 0.33 0,67
ol e
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Fig. 49
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Curare che 'anello posto isolatamente nella parte superiore
della canna. o in un anello dello stesso diametro e sistemato per-
fettamente in piano ossia normale alla canna stessa. abbia uno
spazio di circa 1 mm. fra le due estremita (vedi fiz. 50) del taglio.

Fig. 50 - A18=19 Anello di riscontro per anelli elastici

In caso di sostituzione dello stantuffo con altro maggiorato.
anche ciascun tipo di anello elastico deve essere sostituito con al-
tro di maggiorazione corrispondente a quella dello stantuffo.

Scala delle maggiorazioni

A Iiinm_elri- 2 il
Tipu lli "intuwitﬂ]l‘l dl‘."g]i anealli .‘-[ilgglul‘ﬂ'ﬁlil!ll
mim. mm.
260 e.e. M 37 67
B0 c.e. V. L. M 40 85 020 - 040 - 060 - 080 - 1
00 c.e. M 36 a3
|

Perno dello stantuffo

Comune per tutti i tipi

Il perno dovra presentare una superiicie levigata e priva di
rigature. Se per causa di anormale funzionamento il perno fosse 3
ricotto (colore violaceo) od ovalizzato sara necessario sostituirlo

— D8




Il perno nel foro dei mozzi dello stantuffo e nel foro della
biella deve poter scorrere e ruotare facilmentle, ma senza giunoco

sensibile: il ginoco massimo sara di mm. 0,035.

Dimensioni principali originali del perno

Comune per tutti i tipi

Osservare che la biella non abbia eccessivo logoramento nei
fori: se il foro per perno stantuffo raggiungera un’ovalizzazione
di mm. 0.08 e quello per perno unione volani di mm. 0.12, so-

stituire le boecole.

Dimensioni principali originali della biella

. A B . :
Tipo di motoveicolo | — | Ricambi
mm. | Toll, mm, mm. Toll. mm. —

L o i — L &
250 c.c. M 37 o8 0100 16 | p-A. ' 0,012 16.01 0.005
500 c.e. V. L M 40 | 72 ::liJU 21 | p. A'i:;m:’) 21.01 0005
- . M4 e & 15 0 =¥ “:“” <) VNS
500 ¢.e. M 36 12 0100 21 . p- A. 0013 21.1 0,005

Tipo A B c D E
di motoveicolo s | i “- ik = S | = e
a |- wirv— 0 O 1 F | .10 iyl
50 .o M 3 2% 0200 | 16 | p.SC 7 gig| 59535 0,010 | 208 | lu.u.—w 142 | 0,050
. |
4+ a5 : v — 0 e |4 3 0
S00ce VLN | 28 1 0,200 | 21 | p.SC | g0 | 43.345 _‘ 0,010 | 258 | _—l_i}.u:w
= o el N i | b )
500 c.c. N 36 28 | 70,200 | 21 |p. SC 7 gogs | 18846 = 0,010 | 258 | T 4 4o
| i
e B





















































































































































































































































































































































































