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DESCRIZIONE E ISTRUZIONI

PER L'USO E LA MANUTENZIONE DELLE MOTO 500 C. C.
4T.VL. TIPO MILITARE-T.E. MONOPOSTO (M 40) E BIPOSTO




- (Lato distribuzione)

I. - Motociclo monoposto M 40 a T. E. 500 c. c. V. L




(suoissiwsel) ofe]) - 7 A 2 2 00G "I °L © OF W oisodouow oja120joW = °||




4,-4,._,._
».&ww»&ﬁ
NS

- DIN N
« _?_.,,.,/e \







DATI GENERALI

Motore.

Motore ‘ Benelli,, monocilindrico a valvole laterali,
camme comandale con ingranaggi cilindrici. 11 magnele &
posto in luogo accessibile nella parte posteriore del cilindro,
mentre la dinamo @& alloggiala nella parte anteriore; parti-
colarita degna di nota & l'alloggiamento della dinamo entro
la sealola motore, ed il suo comando con interposizione di
un giunto elastico in gomma che acconsenle anche lo
smontaggio rapidissimo; ogni preoccupazione pel riscalda-
mento della dinamo cosi posta & evitato mediante apposita
sistemazione.

Gli alberi a camme sono in un sol pezzo lemperati e
interamente rettificali e ruotano su bronzine,

Le valvole sono leggere, di acciaio speciale austenitico,
di diametro notevole, Risultano verticali, poste lateralmente
al cilindro ermeticamente chiuse e lubrificate,

Le guide delle valvole sono in ghisa speciale, riportate,
ricambiabili.

Testa di alluminio smontabile con forli spessori e
proporzionala aletlatura.

Il cilindro ¢ inclinato di 3°, Il costruito con ghisa speciale
resistente all’usura, e con limilato coefficienle di dilatazione.
Cure particolari sono stale dedicate ai disegni dei condotti
di ammissione e a quello di scarico.
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Fig. |

Lia scatola del motore & in alluminio in due meld con-
giunte su un piano verticale. Contiene il gruppo motore e
pompe per la lubrificazione,
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I volani del motore racchiusi nella scalola motore e la
biella sono di acciaio complelamente torniti e rellificati; i
contrappesi per U'equilibrio sono calibrati, di forma spe-
ciale e riportali.

(ili assi del motore sono appoggiali su cuscinelli a
sfere di larghe dimensioni.

L.’ asse d'accoppiamento sul quale & monlata la biella
e di ampie dimensioni; i rulli ad aghi, sui quali ruola la
biella, appoggiano su anello riportato nella biella stessa.
Tale anello & in acciaio speciale al cromo temperato e rel-
Lificato. I rulli sono guidati a mezzo di una gabbia,

La biella & in aceciaio speciale stampato e Lraltato,
leggera, con sezione a doppio T.

Lo stantuffo & in lega speciale di alluminio, tratlata al
forno elettrico; & leggero e resislente. I8 munilo di due
segmenti di tenuta e due raschia-olio. Il perno dello stan-
tuffo & libero nelle portate e vi & trattenuto da due anelli
elaslici.

L.e molle per il richiamo delle valvole e le punterie di
comando, sono racchiuse in apposila cavila del c¢ilindro ;
lavorano ben lubrificate e sono facilmenle ispezionabili
per la regolazione.

e punterie, di grande diamelro, scorrono in lunghe
guide di bronzo.

La pompa dell'olio, di mandala e ricupero, ¢ fissata in
una cavitd praticata nella scatola motore destra lalo distri-
buzione.

Il pignone per catena di lrasmissione dal motore al
cambio & munito di parastrappi, costruito con dimensioni
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e disposilivi che ne garantiscono un oltimo funzionamento,
alto ad eliminare tulli gli strappi dali dal motore ed assi-
curare una buona marcia al minimo,

Dati del motore :

Alesaggio . ; i ; : . mm, 8D
Corsa . ; ; : i . P 87
Cilindrata . : : : ; . Gme, 493
Potenza del freno . ; y B, 11
Regime di polenza massima . .ogirl al 1" 4200

Dati di messa a punto e distribuzione :

Carburante : : ; . . Benzina normale
Volume camera scoppio . ; . eme, 169
Rapporto volumetrico ) ; 1

Distribuzione :

la valvola apre 22° prima del punto morto
superiore,

la valvola chiude 56° dopo il punto morto
inferiore,

Aspirazione

la valvola apre 60° prima del punto morto
_— inferiore.
carico . \ :
A la valvola chiude 16° dopo il punto morto

superiore,

La messa a punto della distribuzione va falla a molore
complelamente freddo,



Giuoco normale delle punterie:
Valvola di aspirazione . : : : . mm. 0,15

Valvola di searieo .

G/voco
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[l disegno (fig. 2) indica come deve essere controllalo

il giuoco.

1l controllo dei giuochi & necessario in modo speciale




(quando il motore & nuovo, per otlenere il normale assesta-
mento dei singoli organi in movimento.

I di norma, che per otlenere la massima potenza e
silenziosild occorre un molore ben regolato.

Accensione.

Con Magnete Marelli Tipo MLA 47 rolazione sinistra
(visto dal lato eomando).

Candela Marelli licenza Bosch Lipo MDM 225 T1 (RE b).

A tutto anticipo, la scintilla deve scoccare quando il
pistone si trova nella fase di compressione prima di arri-
vare al punto morto superiore con uno spostamento ango-
lare sull’albero del motore di 12°,

Per controllare le fasi di accensione, dopo aver svitala
la candela si introdurrd un’asta nel foro della candela
stessa. Si dovrad riscontrare |’ inizio del distacco delle pun-
line platinate del magnete quando al pistone mancherd un
millimetro circa per giungere al punto morto superiore,
come risultera facile verificare con Pasta che era stala
introdotta nel foro della candela,

Durante I'operazione la manetta dell’ anticipo magnete
dovrd essere spostata a tutto ritardo,

Carburatore.

Carburatore unificato Lipo Dell’Orto MC 26 K.
Filtro d’aria unificalo tipo Dell’Orto F 20.




Diamebro diffusore . : . . ] .oomm. 26

il massimo . ; : ! : ; 90
Gelli o =

[ minimo - ; . : . : 510
Valvola gas . ‘ ; ; ; . s N8
Spillo conico . ; i ; : : R 4 5)
Posizione spillo conico | : : : ; 2
Polverizzalore . A ; : . . 3 <N 0

Avviamento.

LLa messa in molo del molore avviene per mezzo di
una pedivella, con perno ribaltabile ; tale pedivella & munita
di un seltore incorporato nel coperchio del cambio di
velocila,

Cambio e frizione.

Cambio di velocita. - I del lipo ad ingranaggi scor-
revoli sempre in presa, a quatiro velocitd a preseletlore ;
¢ posto nella parte del telaio posteriore al molore con
altacco osecillante, girevole su perno fisso in alto, regolabile
nell’attacco inferiore per diminuire od aumentare la len-
sione della catena, dal molore al cambio. Contiene due al-
beri prineipali: uno detto “ albero primario ,, che riceve il
movimento dal motore a mezzo dell’ ingranaggio a calena
sulla frizione; laltro chiamato * secondario,, trasmette a
mezzo del pignone a calena il movimento alla ruola poste-

riore. Le qualtro coppie di ingranaggi interni per la com-

hinazione delle quattro velocitd sono rese ad una alla volla
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solidali coi rispettivi alberi a mezzo di innesti, cosicchd
uno solo degli ingranaggi di ogni coppia & sempre solidale
col suo albero a mezzo di scanalatura; un sistema di denti
e chiavistello permette di bloccare sul suo albero ad una
ad una le quattro velocitd oppure il punto neutro.

Il comando delle velocitd avviene a mezzo di un albero
con scanalature di vario profilo o camme posto di fianco
e parallelo al piano mediano dei due alberi portaingra-
naggi; su due alberelli posti uno per lato dell’albero con
scanalalure, scorrono due forcelle, in presa ognuna a mezzo
di un perno in esse ricavato, in una scanalatura profilata
dell’albero di comando; la rotazione dell’albero di comando,
che avviene a mezzo della leva a mano al serbatoio, sposta
convenientemenle le forcelle portando alla presa ed al
bloccaggio di una alla volta rispettivamente, le marcie ed
il punto neutro,

I rapporti di trasmissione interni del cambio sono :

1* velocitd, $§ . &8 — 1 : 446
2* velocita 42 . 23 — 1 « 249
8" velocitd 22 . 12 —1 ¢ 150
4" velogild = . = Bl

La frizione & posta all’estremitd dell’albero primario
del cambio di velocild, e si trova entro secatola chiusa a
tenuta d’olio della trasmissione a catena; & del lipo a
dischi multipli guarniti con tasselli di sughero o di mate-
riale compresso a base di amianto. Il comando della fri-
zione ¢ effeltuato con leva posta sul lato sinistro del
manubrio.
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Trasmissione.

Trasmissione dal motore al cambio. - Avviene a mezzo
catena la cui tensione pud essere regolata spostando il
cambio di veloeitd; la calena lavora in bagno d’olio entro
scatola a perfetta tenuta, ed & del lipo « Regina » a rulli
girevoli delle dimensioni da }" >< 5 passo in mm. 12,70,

Trasmissione dal cambio alla ruota. - [a lrasmissione
dal cambio alla ruota posteriore avviene a mezzo catena
la cui lensione pud essere regolata spostando la ruota
posleriore. La calena & del tipo « Regina » a rulli girevoli
delle dimensioni da 3" >< 3" passo in mm, 15,87,

Rapporti totali di trasmissione :

Rapporto Macchina Velociti approssimata per

ogni rapporto

1% a 4" a o A 4° g I“'.a 2" a a* a 4 a

Kmforn | Kmjforn | Kmjorn | Kmjora

25,96 | 14,08 | 8,73 [ 5,82 19,3 | 35,7 | B7,6 | 86/

Ingranaggi di trasmissione :

Ingranaggio sull’albero motore |, : el =18
Ingranaggio frizione cambio ; : . = a
[ngranaggio rinvio cambio . ; =1y
Ingranaggio ruota posteriore . . b= 46
Rapporto tra motore e cambio . « = 10088y . ‘
Rapporto tra cambio e ruota posteriore ¢ — 1: 255 Lo,
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Pendenze massime superabili :

in. 1* velocitd cireca . 709
in 2* velocitd circa . 359
in 3* veloecitd ciree - 205
in 4" velocita cirea . 139

Telaio e accessori.

Telaio. - 1§ costruito con tubi di acciaio senza saldalura,
di alta quality; con congiunzioni saldate mediante brasalura,
Passo m. 1,400; allezza minima da terra in corrispondenza
del molore mm. 200 circa.

La sospensione elastica posleriore, brevetto « Benelli»
¢ del tipo a molle cilindriche, con guide rigide in tubi ver-
ticali; per ogni lato vi sono 3 molle, delle quali 2 superiori
ed 1 inferiore. Le due molle superiori sono caricate diffe-
rentemente una dall’altra dimodoche quella con filo pil
sollile serve per molleggio normale, ['altra per sopracarico,
mentre ’inferiore & di ritorno.

La regolazione della sospensione posleriore si otliene
con coppia di ammortizzalori con molle di pressione a
stella e comandali a mano.

[ manubrio di guida & fissato alla lesta di slerzo
medianle morselli ed & regolabile.

Lo sterzo contiene pure il frenaslerzo regolabile a
mano, nella parte superiore, mediante volantino.,
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Forcella anteriore.

La forcella elastica anteriore & del tipo a parallelo-
gramma deformabile con molla a compressione; gli ammor-
tizzatori sono regolabili a mano.

Ruote e fremni.

Le ruote sono del solito tipo a raggi tangenli con
cerchi a canale e pneumatici a cerchietto; i mozzi sono
di costruzione « Benelli ».

[ freni sono a tamburo nervati e di grande diametro;
(quello anteriore ¢ comandato a mezzo di leva situala sul
manubrio; quello posleriore & comandalo con pedale e
tirante rigido.

Ruote con cerchi a canale da 3-19",

Gomme Pirelli « Superflex» Cord a cerchielli da 3.50-19.
Pressione di gonfiature gomme Kg. 1,80-2,00 per em.?,

Serbatoi.

I serbatoi benzina e olio, fissati al telaio, sono facil-
mente smontabili e ispezionabili.
Capacitd serbatoio benzina . litri 125
Capacitd serbatoio olio a livello litri 2,5

Iimpianto elettrico.

["impianlo elettrico & con dinamo senza balleria; la
dinamo & alloggiata nella scatola del molore in posizione
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