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PREMESSA

Scopo del presente manuale & di fornire le istruzioni occorrenti per effet-
tuare razionalmente le revisioni e le riparazioni.

| dati citati nel manuale hanno lo scopo di formare una conoscenza di
indole generale sui principali controlli da effettuare durante la revisione
dei vari gruppi.

Il manuale & stato corredato di illustrazioni, disegni e schemi, occor-
renti per poter eseguire le operazioni di smontaggio, controllo e montaggio.

La presente pubblicazione deve essere altresi una guida per chi desidera
conoscere i particolari costruttivi del tipo in esame: la conoscenza di
tali particolari, nel personale addetto alle riparazioni, & fattore essen-
ziale per una buona esecuzione del lavoro.

NOTA - Nella descrizione, dove & scritto destra o sinistra si deve intendere
alla destra o alla sinistra di chi si trova in sella; tutte le misure sono in mm.
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BB cArATTERISTICHE TECNICHE

MOTORE

— numero cilindri

— alesaggio corsa

— cilindrata totale

— rapporto di compressione
— regime di potenza massima
— potenza massima

DISTRIBUZIONE

— aspirazione

— scarico

— gioco per controllo fasatura

— gioco di funzionamento tra bilancieri e
valvole (a motore freddo)

ALIMENTAZIONE
— carburatori
LUBRIFICAZIONE

— pressione nominale di lubrificazione

— filtro olio

GENERATORE

— alternatore

ACCENSIONE

— anticipo iniziale (fisso)

— anticipo automatico

— anticipo totale (fisso + automatico)
— distanza tra i contatti ruttore

— candela di accensione

— distanza tra gli elettrodi
— bobine di accensione
— ordine di scoppio dei cilindri

500 Quatiro

750 Sei

a quattro tempi

gquattro verticali affiancati
frontemarcia

mm 56 x 50,6
cc 498,51

10,2

9500 giri al 1’
CV 47

albero a camme in testa
comandato a catena

inizio: prima del P.M.S. 11°
fine: dopo il P.M.L 43°

inizio: prima del P.M.l. 43
fine: dopo il P.M.5. 11°

mm 0,8

mm 0,13 = 0,15

N. 4 Dell'Orto tipo VHB 22D
a pompa tipo « EATON »

Kg/cmg 35 = 4
trasmettitore elettrico per
segnalazione insufficiente
pressione

a cartuccia, sostituibile

14V - 13A
14V - 20A

a batteria e spinterogeno
ad anticipo automatico

a masse centrifughe;
spinterogeno a doppio
ruttore

10°
25°
350
mm 0,38 = 0,42

Marelli CX8L
Bosch X260T2

mm 0,5
M. 2
1-2-4-3

a quattro tempi

sei verticali affiancati
frontemarcia

mm 56 x 50,6
cc 747,77

9.8

8900 giri al 1’
cv 7

albero a camme in testa
comandato a catena

inizio: prima del P.M.S3. 11°
fine: dopo il P.M.I. 43

inizio: prima del P.M.l. 43°
fine: dopo il P.M.S. 11°

mm 0.8

mm 0,13 = 0,15

N. 3 Dell'Orto tipo VHB 24D
a pompa tipo « EATON »

Ka/cmg 35 = 4
trasmettitore eletirico per
segnalazione insufficiente
pressione

a cartuccia, sostituibile

14V - 13 A
14V - 20 A

a batteria e spinterogenc
ad anticipo automatico

a masse centrifughe;
spinterogeno a triplo
ruttore

10°
25°
35°
mm 0,38 = 0,42

Marelli CX8L
Bosch X260T 2

mm 0,5
N. 3
1-4-2-6-3-5




AVVIAMENTO

— elettrico mediante moteoring

TRASMISSIONI

— frizione

— cambio

— rapporto cambio/ruota posteriore
— rapporti cambio

in 1* marcia

in 2 marcia

in 3 marcia

in 4* marcia

in 5* marcia

TELAIO

SOSPENSIONI

— anteriore

— posteriore

RUOTE

— cerchio anteriore

— cerchio posteriore

PNEUMATICI

— anteriore rigato
— posteriore scolpito
— pressione pneumatico anteriore

— pressione pneumatico posteriore

500 Quattro

750 Sei

12V - 04CV

a dischi multipli in bagno
d'olio con comando
mediante leva sul lato
sinistro del manubrio

a cingue velocitd con
ingranaggi sempre in presa
ad innesti frontali. Comando
a pedale sul lato sinistro
del veicolo

1:2,117 (Z = 17/36)

1:2,454
1: 1,666
1:1,277
1 :1,050
1:0,900

a doppia culla con struttura
tubolare

forcella telescopica idraulica
con molle elicoidali
incorporate

forcellone oscillante con
ammortizzatori idraulici e
molle elicoidali

a raggi

W 3/2,15 % 18" in acciaio
WM 3/2,15 x 18" in acciaio

3,50 H18" SSMT 76
410 H 18" MT 11
Kg/emg 2,00

Kg/cmg 2,30
(con 2 persone Kg/cmg 2,50)

12V - 0,4 CV
avviamento a pedale sul lato
destro del veicolo

a dischi multipli in bagno
d'olio con comando
mediante leva sul lato
sinistro del manubrio

a cinque velocita con
ingranaggi sempre in presa
ad innesti frontali. Comando
a pedale sul lato sinistro
del wveicolo

1:247 (Z = 17/42)

1:2,454
1:1,668
121,287
1:1,050
1:0,900

a doppia culla con struttura
tubolare

forcella telescopica idraulica
con molle elicoidali
incorporate

forcellone oscillante con
ammortizzatori idraulici e
molle elicoidali

a raggi

WM 2/1,85x 18" in alluminio
WM 3/2,15x 18" in alluminio

3,50 H18” SSMT 76
120/90 H 18" MT 18
Kg/cmg 2,00

Kg/cmg 2,30
{con 2 persone Kg/cmg 2,50)




FRENI

— anteriore
— posteriore

INGOMBRI E PESO
— passo (a carico)
— lunghezza massima
— altezza massima
— larghezza

— peso del veicolo a vuoto
(senza carburante e lubrificante)

PRESTAZIONI
— velocith massima con il solo pilota
in 1* marcia
in 2° marcia
in 3" marcia
in 4* marcia
in 5* marcia

— consumo carburante
secondo norme CUMA

RIFORMNIMENT]

— serbatoio carburante

— olio coppa motore
— olio forcella telescopica

— impianto frenante

iIMPIANTO ELETTRICO
BATTERIA
LAMPADE

— faro anteriore
(abbagliante-anabbagliante)

— faro anteriore (luce citta)

— fanalino posteriore (posizione e stop)
— indicatori di direzione

— contachilometri-contagiri

— lampade del quadro controllo
FUSIBILI

AVVISATORE ACUSTICO

500 Quattro

750 Sei

monodisco & mm 300

ad espansione & mm 200.
larghezza mm 30

m 1,450
m 2,120
m 1,040
m 0,760
Kg 190

Km/h 69,090
0 98,919
» 132,770
» 161,479
= 188,406

It 7,7 x 100 Km

It 23 (benzina super 98/100
NO-RM) compresa riserva
di It 45

It 25

cc 60 per gamba
(1* serie: 270 cc)
(Agip F1 ATF Dexron)

Agip F1 Brake Fluid

SAE J1703C
12V - 15 Ah
12V - 40-45 W
12V - 3W
12V - 5/21W
12V - 21 W
12V - 3W
12V - 12W

N. 1 da 8A - N. 4 da 15A
12V

a doppio disco & mm 300.
{1* serie: ZJ mm 280)

ad espansione & mm 200
larghezza mm 30

m 1,450
m 2,120
m 1,080
m 0,760
Kg 220

Km/h 71,04
» 101,719
» 136,465
» 166,071
» 193,772
It 7,9x 100 Km

It 23 (benzina super 98/100
NO-RM) compresa riserva
di It 45

It 3

cc 60 per gamba
(1* serie: 270 cc)
{Agip F1 ATF Dexron)

Agip F1 Brake Fluid

SAE J1703C
12V - 15 Ah
12V - 40-45'W
12V - 3W
2V - 5/21W
12V -21W
12V -3W
12V - 12W

N. 1 da BA - N 4 da 15A
12V

Tutti i dati forniti con la presente pubblicazione sono indicativi e soggetti a modifica senza impegno di

preavviso.



B} orerazIONI DI MANUTENZIONE

Da un'accurata e periodica manutenzione dipen-
dono il mantenimenio e l'efficienza di tutti i com-
ponenti il motore e la macchina.

| chilormetri ed i periodi indicati per le varie ope-
razioni di manutenzione, si riferiscono ad un nor-
male uso del motociclo. Usi particolarmente gravosi
come l'impiego frequente su strade non asfaltate, ©
I'uso costante ad alte velocitd in autostrada, ri-
chiedono controlli pid frequenti.

Consultate il Vostro rivenditore ogni qualvolta il
motociclo subisse un urto anche se di lieve entita.
Il veicolo & dotato di una serie di attrezzi adatti
ad effettuare le operazioni di emergenza:

Chiave aperta da 22-24,

Chiave aperta da 17-19.

Chiave aperta da 12-13.

Chiave aperta da 8-10.

Chiave aperta da 5,5-7.

Giravite per viti con cava a croce.
Chiave per viti T.C.El. & 8.

Giravite per viti ad intaglio.

@ ~ o ¢ A W N =

9 Spina estrazione indotto dinamo.
10 Spina per chiavi a tubo.

11 Chiave per candela.

12 Leva per giraviti.

13 Chiave a tubo da 10-12.

14 Spessimetro.

15 Pinza.

16 Manico per giraviti.

LUBRIFICAZIONE DEL MOTORE

L'olioc & uno degli elementi che maggiormente de-
terminano le prestazioni e la durata del motore
per cui & necessario attenersi scrupolosamenie
alle disposizioni di seguito riportate.

21 CONTROLLO LIVELLO OLIO

Ogni 500 Km controllare che l'olio sfiori la tacca
del livello massimo segnato sull'astina del tappo
« A » guando questo & completamente avvitato.
Se l'olio risultasse al di sottc di detto livello, ag-
giungerne della qualitd prescritta. E bene comun-
que che il livello non superi mai la tacca superiore
onde evitare sia il conseguente indurimento della
frizione, che una perdita dell’'olioc superfluo, attra-
verso il tubo di sfiato, dovuta all'eccessiva pres-
sione.



22 CAMBIO DELL'OLIO

Dopo i primi 1000 = 1500 Km ed in seguito ogni
3000 Km circa, sostituire l'olio nella coppa motore.
La sostituzione va effettuata a motore caldo agendo
come segue:

a Collocare un adeguato recipiente sotio il mo-
iore, per raccogliere I'olio usato e svitare con una
chiave da mm 17 il tappo « B » sulla coppa.

MB - Onde favorire l'uscita dell’'olio & opportuno
togliere anche il tappo di immissione.

b Quando I'olio sara uscito dalla coppa azionare
alcune volte il motorino di avviamento favorendo
cosi anche l'eliminazione dei residui giacenti nei
condotti del sistema di lubrificazione.

¢ Riavvitare il tappo « B » sulla coppa controllan-
do che la guarnizione sia in buone condizioni ed
immettere dal foro di carico il quantitativo di lubri-
ficante prescritto; in caso di sostituzione della car-
tuccia filtro occorrerd aumentare il quantitativo pre-
scritto di It 0,250.

23 SOSTITUZIONE CARTUCCIA FILTRO OLIO

La sostituzione della cartuccia va effettuata al primo
cambio di olio ed in seguito ogni Km 8000 agendo
come segue:

a Svitare con una chiave da mm 13 il tappo che
fissa il coperchio cartuccia e sfilare la stessa.

b Lasciare scolare I'olio nel modo sopra indicato;
quindi installare la nuova cartuccia ed il coperchio
nella sequenza indicata nella figura assicurandosi
che la guarnizione sia in buone condizioni.

¢ Effettuare il riempimento dell’olioc come indicato
ai capitoli 2.1.-2.2.

24 PULIZIA DEL FILTRO POMPA OLIO

Il filtro olio & posto sotto la pompa nel carter e va
pulito ai primi Km 1000-1500 ed in seguito ogni
Km 10000 o a seconda della necessita.

Per smontarlo & sufficiente rimuovere la coppa svi-
tando le viti che la fissano.

Quindi dopo aver pulito accuratamente il filtro lavan-
dolo con benzina e soffiandolo poi con aria com-
pressa rimontare il tutto nella sequenza indicata
nella figura.

2.5 SOSTITUZIONE DELL'OLIO NELLA
FORCELLA ANTERIORE

Detta sostituzione va effettuata ogni Km 20.000 o a
seconda della necessitd, procedendo come segue:
— svitare i tappi di introduzione e di scarico « A»
e «B»;

— lasciare scolare l'olic fino alla sua completa
fuoriuscita quindi riavvitare i tappi di scarico;

— immettere cm® 60 di olio "Agip F1 ATF Dexron”
per ogni braccio e riavvitare i tappi di introduzione.




500 Quattro

2.6 LUBRIFICAZIONE DELLA CATENA

Normalmente la lubrificazione della catena di tra-
smissione non ne richiede lo smontaggio; comun-
que in caso guesta fosse molto sporca occorrera
lavaria in un bagno di benzina e quindi dopo averla
accuratamente asciugata, lubrificarla con « Agip F1
Grease 30 » oppure con « Agip Rocol Chain Lube ».

2.7 REGISTRO COMANDO FRIZIONE

Controllare che il gioco tra la leva e l'attacco sul
manubrio sia di mm 3-4, altrimenti agire sulla vite
« A», dopo aver allentato la ghiera «B=», sino a
riportare il suddetto gioco alla giusta misura.

Se, nonostante tale regolazione, si riscontra un
funzionamento anormale della frizione (slittamento
od incompleto disinnesto), occorre agire, utilizzan-
do I'attrezzo (M), sul registro « C» dopo aver allen-
tato il controdado «D» situato sulla leva di co-
mando nel basamento. Tale regolazione & possi-
bile dopo aver tolto la vite « E» e sfilata la bus-
sola « F»,

28 MANUTENZIONE E REGOLAZIONE DEL
FRENO ANTERIORE

Per la buona efficienza del freno osservare scru-
polosamente le seguenti norme:

— Verificare frequentemente il livello del fluido nel
serbatoio: non deve scendere sotto il punto indi-
cato nella figura.

— Effettuare periodicamente, ogni Km 5000, il rab-
bocco del fluido nel serbatoio; usare tassativa-
mente fluido per freni « Agip F1 Brake Fluid SAE
J1703 C» prelevato da lattina originale da aprire
solo al momento dell'uso.

— Effettuare ogni Km 20.000 o, al massimo, oghi
due anni, la completa sostituzione del fluido freni.
— Controllare che tra il flottante sulla pompa e



I'appendice della leva di comando sul manubrio
esista il previsto gioco di mm 0,06 = 0,15; in caso
contrario agire sulla apposita vite fino a raggiun-
gere il gioco previsto.

Per un buon funzionamento dell'impianto, & neces-
sario che le tubazioni siano sempre piene di fluido
con esclusione di bolle d'aria; la corsa lunga ed
elastica della leva di comando & indice di presenza
di bolle d'aria.

Nel caso di lavaggio del circuito frenante, usare
unicamente il fluido fresco. E vietato assclutamente
l'uso di alcool o limpiego di aria compressa per
la successiva asciugatura: per le parti metalliche si
consiglia I'uso di « Trielina ».

— Ogni Km 5000 controllare l'usura delle pasticche;
lo spessore deve essere:

— a pasticca nuova mm 9;

— al limite di usura mm 65 + 7 (mm 6 per la
500 Quattro).

Se si dovesse riscontrare uno spessore inferiore
a quello del limite di usura, & necessario sostituire
le pasticche.

Dopo la sostituzione non & necessario lo spurgo
dell'impianto, ma & sufficiente azionare la leva del
freno fino a riportare i pistoncini nella posizione
normale: pasticche a mm 0,2 circa dal disco.

NB - E opportuno, nella sostituzione delle pastic-
che, togliere un po' di fluido dal serbatoio, poiché
I'arretramento dei pistoncini nei cilindri potrebbe
far traboccare il fluido dal serbatoio.

Importante: per circa Km 100 & consigliabile agire
sulle pasticche nuove con cautela, al fine di per-
mettere un corretto e completo assestamento del
materiale di attrito.

Controllare accuratamente le condizioni dei tubi
flessibili e rigidi dell'impianto frenante.

Tubi flessibili screpolati o induriti e tubi rigidi am-
maccati o schiacciati devono essere immediata-
mente sostituiti.

Controllare inoltre che non si verifichino perdite
di fluido dalle varie giunzioni; in tale caso chiudere
ulteriormente il raccordo dove si verifica la per-
dita: eventualmente procedere alla sostituzione del
tubo o della guarnizione in rame.

Il disco freno deve essere perfettamente pulito,
senza olio, grasso od altra sporcizia e non deve
presentare profonde rigature.

2.9 REGISTRO COMANDO FRENO POSTERIORE

Se la leva del freno posteriore ha una corsa troppo
lunga prima che le suole dei ceppi freno vengano
a contatto con il tamburo, occorre avvitare il pomo-
lo « N» sul tirante di comando; tenere presente che
occorre lasciare un gioco, misurato all'estremita del-
la leva di comando « Q» di circa mm 20-25 prima
che le suole del ceppi vengano a contatto con il
tamburo.

500 Quattro




Kg/cm? Lbs/sq.in.
1,5 21,3
17 241
B 1,9 o
2 98
2,3 . 32,7
25 o
: 2.7 38,4 —
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2,10 REGISTRO TENSIONE CATENA DI
TRASMISSIONE

La registrazione va effettuata con il veicolo gio dal
cavalletto. La catena deve avere uno scuotimento
nella parte centrale di mm 25 + 30 allo scopo di
evitare eccessi di tensione durante le oscillazioni
dei forcellone.

Per la registrazione operare come segue:

— allentare il pomolo «N» (vedere paragrafo 2.9);

— allentare i dadi « E» del perno ruota ed agire
sul bullone dei tendicatena « F=» in modo da otte-
nere il perfetto centraggio della ruota rispetto al
forcellone: ad operazione ultimata ricordarsi di re-
gistrare il gioco della leva comando freno posteriore.

211 REGISTRO MANOPOLA COMANDO GAS

Per registrare la corsa della manopola comando
gas, agire sulla vite « P» dopo aver allentato il con-
trodado « Q ». Per indurire la corsa della manopola
comando gas, agire sulla vite « R »,

2.12 REGISTRO DELLO STERZO

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere re-
golato in modo tale da rendere possibile il libero
movimento del manubrio, ma senza eccessivo gioco.
Per regolare lo sterzo operare come segue:

— allentare la vite di bloccaggio testa di sterzo
« A », svitare il dado «B» ed avvitare o svitare la
ghiera di regolazione « C» a mezzo punteruclo fino
a che il gioco sia regolare.

A registrazione avvenuta bloccare il dado «B» e la
vite di fissaggio testa di sterzo « A»,

213 PNEUMATICI

| pneumatici rientrano tra gli organi pii importanti
da controliare. Da essi dipendono la stabilita, con-
forto di guida del veicolo ed in alcuni casi anche
I'incolumita del pilota.

E pertanto sconsigliabile I'impiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiore a mm 2. Anche
una anormale pressione di gonfiaggio pud provo-
care difetti di stabilitd ed eccessiva usura del pneu-
matico.

Le pressioni prescritte sono: per la ruota anteriore
Kg/emqg 2,00; per la ruota posteriore, con una per-
sona Kg/cmg 2,30, con due persone Ka/cmg 2,50
Da tenere presente che per una velocitd massima
continuativa occorre aumentare le pressioni ~di
Kg/cmaq 0,15.



2,14 TABELLA RIASSUNTIVA DELLA
MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Per le operazioni da effettuare rispettivamente ai
primi Km 1000 = 1500 e Km 3500 + 4000 vedere
quanto previsto nei tagliandi « A» e « B » dell’appo-
sito “libretto tagliandi™.

Mensilmente (oppure ogni Km 3000}

1 Verificare il livello dell'elettrolito della batteria.

Periodicamente
2 Controllare la pressione dei pneumatici.

Ogni Km 500

3 Gontrollare il livello dell'olic nella coppa del
basamento motore.

4 Lubrificare la catena.

Ogni Km 1500

5 Controllare che i raggi delle ruote sianc tutti in
tensione e che le ruote siano centrate.

Ogni Km 3000

6 Sostituire I'olio nella coppa del basamento
motore {ogni 2 cambi di olio sostituire anche la
cartuccia filtro).

2.15 ALIMENTAZIONE

Gruppo carburatori per modello 500 Quattro

Dell'Crto tipo VHB 22 D.
Dati di regolazione:

Diffusore & mm 22

7 Controllare il gioco tra bilancieri e valvole.

Ogni Km 5000

8 Controllare l'usura delle pastiglie freno.

9 Controllare ed eventualmente ripristinare il li-
vello del fluido freno idraulico.

Ogni Km 10.000

10 Pulire il serbatoio carburante, i filtri, rubinetti
e tubazioni.

11 Pulire ed ingrassare i terminali dei morsetti
della batteria.

12 Sostituire il filtro aria.

Ogni Km 20.000

13 Verificare che ai cuscinetti della ruota poste-
riore non manchi grasso.

14 Verificare che ai cuscinetti dello sterzo non
manchi il grasso.

15 Sostituire I'olio nei gambali della forcella.

16 Pulire accuratamente con uno stracceito inu-
midito di benzina il collettore del generatore e del
motorino di avviamento.

17 Sostituire il fluide freni.

Valvola gas 50
Polverizzatore 262 AE
Spillo conico E 35 (2" tacca)

Getto massimo 88
Getto minimo 45
Getto starter 50

Galleggiante gr 14
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