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PRESENTAZIONE

genvenuti nella famiglia motociclistica Harle ‘
- icli y-Davidson|
| NUOVI motocicli 8§ 350 ¢ SX 350 sono stati :
ta la loro accelerazione ? Stall progettati e costruiti i migliori :
e dalé gl s » Manovrabilitd e facilita di gquid per essere i migliori del loro tipo,
veicoll € un a!to_ grado guiga, questi motocicili sono senz'aitro dei

he di sicurezza.
Le istruzioni contenute in questo |j

bretto son ' :
; : 0 stat i : .
per il funzionamento e la manutenzione de VEiczlip;?gpsa;iate per fornire una guida semplice e chiara

pER LA MIGLIORE PRESTAZIONE DE| MoOT e ~
ocic
UTTE LE NORME CONTENUTE IN QUES(Q OptlsgLJFEgCCOMANDA DI SEGUIRE ATTENTAMENTE

.fMPOHTANTE

Per conservare il motociclo in perfetto st
garanzia precisate dal contratto di vendit
Officine autorizzate.

Nelle riparazioni impiegare soltanto parti di RICAMBIO originali HARLEY - DAVIDSON.

atold’eﬁici_enza ed affinché non decadano le condizioni di
a, rivolgersi per le riparazioni, solo ai Concessionari od alle
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DATI TECNICI

DAfI PER L’ IDENTIFICAZIONE

Il numero d’identificazione del motore & stampigliato
sulla parte inferiore del carter sinistro, mentre quello
del telaio & stampigliato sul tubo di sterzo.

Date sempre entrambi i numeri quando ordinate i.

RICAMBI o chiedete informazioni sul Vostro moto-
ciclo.

DIMENSIONI E PESO SS SX
Interasse . . .-. . . circa m 1,43 1,43
Lunghezza massima . . c¢jrca m 2,13 2.15
Larghezza massima , | circa m 0,83 0,86
Pesois SBCCO .~ « & « rcirca Kg 165 162
CAPACITA
Sﬂ:rbatc-io carburante . . ., . | litri 13
Ri§erva R e woms e g s & o b LS
Olio carters |, litri 2,5
MOTORE
’Plil.umero dei cilindri . |, _— 1
ipo bi
Alesaggio 74 —
Corsa e =
Cilindrata N mn;: e
Rapporto dj compressione' = -344}1
Potenza svilupnaty | cvV 935
aX numero giri L
Pt ﬁscalgm al minuto |, ; 7000
B Y e o o X 3

2

Giuoco punterie a motore freddo:
aspirazione . , ., | . . mm

BOHIIG0 0 3 3 e R s B ggg
ACCENSIONE A SPINTEROGENG
Ant'ic‘ipo max . . . . . . 34 prima de] PMS
Anbictpo maiic . . . . . . 190 prima del PMS

Distanza contatti ruttore . . . 040 mm
Candela BOSCH tipo . . . . W260T 28
Candela Harley-Davidson tipo . N° 5.6
Distanza elettrodi . . . . . 0,5 + 0,6 mm

CONTROLLO DELLA DISTRIBUZIONE

I controllo della distribuzione viene eseguito con lo
ausilio del comparatore, appoggiando la punta del-
Pasta scorrevole di questo sul piattello superiore delle
molle valvole.

Con assenza di giuoco alle punterie, quando l'alzata
della valvola di aspirazione e di scarico avra raggiunto
il valore di 1 mm, il diagramma corrispondente dovra
essere:

Valvola di aspirazione apre 36° prima del PMS
chiude 58° dopo il PMI

Valvola di scarico apre  68° prima del PMI
chiude 24° dopo il PMS
: ALIMENTAZIONE
Carburatore DELL’'ORTO . . tipo VHB 30AS
Diametro diffusore 4 s & ; gg
Getto principale .. » « < » = & ¥, -

Getto minimo



O SUaEter . .+ . . o
Ge ¥ 70

valvola gas . . . . [ |

spillo conico . . . 2 =l B8 o v ?0

Tacca fissaggio spillo comco N - . 0

polverizzatore (emulsionatore) . . 252;

Dulleg@BNIEE ¢ & & & & 5 3 @ . 14 .

Vite aria aperta a - 15 giri
TRASMISSIONE PRIMARIA

Pignofie Mmoo 5 & .. & o« « o o w 93  dend

Cofona IOIZionR® . . . o o o o @ oo B denti

Rapporto di trasmissione . . ., . . 2,48

CAMBIO
Tipo: con ingranaggi sempre in presa € con la 5° velo-
cita, in presa diretta.

Rapporti di trasmissione:

in 1* velocita . 2,78
m 2 velocitd . . - 2.04
BAvelseltd: ., . 5 oW o o & % & m w200
it Cyelocith . . o . e @ 8w o w w L
in 5* velocita . S Sy ey = oW i
TRASMISSIONE SECONDARIA |
Pignone uscita cambio . - - - w w D ge“:?
Corona sulla ruota . . . - - - * - 33 : CRi
Rapporto di trasmissione A ’

attna di trasmissione .

5/8”x9,6

RAPPORTI TOTALI DI TRASMISSIONE

At velotid. . v v e e oz 8o o o ow 1725
i 2 velecitd <& o & = = ow o= e w o= = 12565
M 3PveleeHE - « o ¢ @ & & @ ow ow s S50
i g yelecitd - -« & « = s & 7,70
i velotlid w 2 5 5 w4 =2 e owm a ¥ 520
DATI SUI PNEUMATICI

Ruota anteriore

SS SX
TIPE o o & s w w5 Rigato  Artigliato
Dimensioni 325-19” 3,50-19”
Pressione di gonfiamento in Kg/cm?®:
= fdelE -« ¢ w owow o« 1.25 1,25
— con passeggero . . . 1,25 1,25

Ruota posteriore

| SS SX
THY . & 5 o e & = s Scolpito  Artigliato
Dimensioni 3,50-18” 4,00-18”
Pressione di gonfiamento in Kg/cm?:
—_— WDl 4w o @ a 1,5 1,25
— con passeggero o w | ® 2 155
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Scatola batteria
Motorino d’avviamento
Rubinetto carburante
Hegolatore-raddrizzalure
Fanale anteriore

1211 10 9

Fig. 1 Vista parte destra, Modello SS

6. Bullone bloccaggio perno ruota 1.
7. Perno ruota anteriore 12.
8. Registro freno anteriore 3.
8. Tubo di scarico 14,
10. Coperchio ruttore 15.

Rinvio contagiri ;
Tappo con astina controllo livello olio
Dado per perno ruota posteriore
Registro catena parte destra _

Dado regolazione freno posteriore
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15 14 13 12

Fig. 2 Vista parte sinistra, Modello §S

Blocca-sterzo

' Avvisatore acustico
Interruttore luci e accens
Carburatore . 1
Epuratore d'aria

jone motore

SComNg

Levetta bloccaggio sella
Fanalino posteriore

Catena e corona

Registro catena parte sinistra
Perno ruota posteriore

1.
12,
13.
14.
15.

dddd

Silenziatore

Tubo di scarico

Candela

Trasmissione contachilometri
Dado per perno ruota anteriore



Registro ammortizzatore
Silenziatore

Rubinetto carburante
Raddrizzatore-regolatore
Fanale anteriore

@~

0.0

Aot
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13 12 11 10

Bullone bloccaggio perno ruota anteriore
Perno ruota anteriore

Registro freno anteriore
Tubo di scarico
Coperchietto ruttore

3

Fig. 3 Vista parte destra, Modello SX

1.
12
13.
14,

13.

Gamba laterale di sostegno

Tappo con astina per controllo livello 0119
Dado perno ruota posteriore
Registro catena parte destra

Dado per registrazione freno postenore
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Blocca-sterzo
Avvisatore acustico
Interruttore accensione e luci
Carburatore

Epuratore d'aria

13

Fig. 4 Vista parte sinistra, Modello SX

1

SComNo

12

Levetta bloccaggio sella
Fanalino posteriore

Guida catena

Registro catena parte sinistra
Perno ruota posteriore

"

1.
12,
13.
14,
15.

Alloggio motorino d’avviamento
Tubo di scarico

Candela

Trasmissione contachilometri
Dado per perno ruota anteriore
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Contachilometri

Contagiri

Pulsante avviamento

Comando freno anteriore
Comando manopola gas

Tappo serbatoio carburante
Gamba laterale di sostegno
Pedale comando freno posteriore
Pedana destra del pilota

Pedana sinistra del pilota

Pedale di avviamento

Pedale comando cambio
Interruttore-deviatore per comando
avvisatore acustico e luci
Manopola sinistra

Comando frizione

Interruttore luci di posizione

Fig. 5 Vista dall'alto, Modello SS



COMAND|

Rubinetto carburante

[l rubinetto carburante & situato
il serbatoio.

Il rubinetto (Fig. 6) ha due manettinj uno & stampi
gliato con la parola « RISERVA », I’altro riv:mst
stampigliatura. ’ P 1
L'afflusso del carburante al carburatore viene interrotto
quando i due manettini si trovano in posizione oriz-
zontale. Girando il manettino, privo di stampigliatura,

sul lato destro, sotto

Fflirn
carburante

Principale
aperto

Riserva
chiusa

Fig. 6 Rubinetto carburante

di avviamento

in posizione verticale si apre il flusso principale del
carburante che va al carburatore; mentre girando il
manettino con la parola « RISERVA », in posizione
verticale si apre il flusso del carburante di riserva.
Chiudere sempre il rubinetto carburante quando il
motociclo non & usato.

Avviamento (Starter)

Il manettino dello startet (Fig. 7) viene usato per ar-
ricchire la miscela durante I’avviamento a basse tempe-
rature, quqndo il motore & freddo.

Alzare completamente il manettino verso l’alto, in fase
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Fig. 7 Carburatore 9



. i er
di avviamento, per aprire; abbassare il manettind p
i avv ’

chiudere. za del motore (a meno

; ten
che istante dopo la partenza del :
312311'1 freddo intenso non consigli di attepdere che il
motore cominci a riscaldarsi) riabbassare il manettino

dello starter.

Interruttore accensione e luci

L’interruttore accensione e luci (Fig. 8) si trova sotto
il serbatoio carburante dalla parte sinistra del moto-
ciclo, e viene comandato a mezzo di una chiave estrai-
bile. Dalla posizione di « SPENTO » (verticale) girare
la chiave nel senso destrorso. Nella prima posizione si
avrd soltanto l’accensione, girando ancora la chiave
nello stesso senso si raggiungera la seconda posizione
e si avra inserito 1’accensione e luci.

Luci di Spento

posizione ; .
o di citta : Accensione
]

b

L Accensione
e luci

10 Fig. 8 Interruttore accensione e luci

Fig. 9 Comandi e indicatori luci, Modello SS

Interruttore luce abbagliante
ed anabbagliante

Pulsante avvisatore acustico
Deviatore luci di direzione

Spia rossa per luce di
posizione

Spia verde per carica
batteria

Spia ambra per luci di
direzione

Manopola comando gas

9.

10.
iy A

12.
13.

Vite di pressione per
manopola comando gas

Vite di fermo corsa
manopola comando gas
Leva comando freno anlenore
Interruttore STOP freno
.anteriore

Leva comando frizione

Pomolo azzeratore
contachilometri



La prima posizione nel senso sj
di « SPENTO » indica che so
di posizione o di citta,

La chiave pud essere estratta solt —
i (SPENTO» & « LUCI POSIZ[ES;?EITHE posizioni

quando si lascia incostudito il veicolo, per pr i
' i 5 ) ecauzione,
togliere la chiave dall'interruttore, per p one

prc:?dere I'lOti;:l del numero della chiéve per poterla
richiedere facilmente in caso di una sua perdita

nistrorso dalla posizione
NO state inserite le luci

interruttore-deviatore per luci abbaglianti,
anabbaglianti, di direzione e avvisatore acustico

L'interruttore-deviatore € situato sulla parte sinistra del
manubrio (Figg. 9 e 10) ed & composto dai seguenti
comandi:

{. Interruttore-deviatore per luci abbaglianti ed anab-
baglianti

Interruttore-deviatore per luci di direzione
3. Pulsante per avvisatore acustico.

Interruttore luci di posizione

Questo interruttore € posto sulla parte szimstr:a'dal
manubrio (16 Fig. 5) € comanda le luci di posizione

o di citta.

Fig. 10 Comandi e indicatori luci, Modello SX

. Interruttore luci abbaglianti
e anabbaglianti

Deviatore luci di direzioni
Pulsante avvisatore acustico

Spia rossa per luci di
posizione

Spia verde per carica
batleria

. Spia ambra per luci di

direzione
Manopola comando gas

B.

10.

1.

12.
13

Vite di pressione per
manopola comando gas

Vite di fermo corsa
manopola comando gas

Leva comando freno
anteniore

Interruttore STOP freno
anteriore
Leva comando frizione

Pomolo azzeratore
contachilometri

n



Interruttore per ’avviamento elettrico _

Questo interruttore & situato sulla parte destra -.:lel
manubrio (3 Fig. 5) e serve per l'avviamento elettrico.

del motore.

Luce spia del generatore

La luce spia del generatore (5 Figg. 9 ¢ 10), lente

verde, si illumina quando !'interruttore di accensione €
in posizione di «acceso» o di «acceso con luci»; e
rimane illuminata sia con il motore fermo come quando
funziona a regimi molto bassi. La luce si spegne non
appena la velocita del motore aumenta e l'alternatorc

carica normalmente la batteria.

Se la luce non si spegne, quando il motore gira a un
regime superiore al minimo, significa che I'alternatore
non carica, e la causa deve essecre trovata immedia-

tamente.

Spia luci di posizione

La luce spia di posizione o di citta (4 Figg. 9 e 10)
lente rossa indica quando le luci di posizione o di citta
SOno accese.

Spia luci di direzione

La luce spia di direzione (6 Figg. 9 e 10), lente ambra,
lampeggia quando la levetta dell’indicatore di direzione
(3 Fig. 9 e 2 Fig. 10) viene spostata a destra o a sinistra.

12

Quando la levetta viene spostata a destra, sj g, sid

le luci di direzione, anteriore € posteriore, desﬁng
quando la levetta viene spostata a sinistra, si accey d‘;ﬁ:
le luci di direzione, anteriore e posteriore, sinjgtre

Manopola comando gas

La manopola comando gas (7 Figg. 9 e 10) §i tyqy,
sulla parte destra del manubrio. Guardando | myy,
ciclo dal lato destro, girare la manopola in sensq ge.
strorso per chiudere il gas € in senso sinistrorso per
.aprirlo. La vite (8 Figg. 9 e 10) regola la pressione
che si esercita sulla rotazione della manopola. La vite
(9 Figg. 9 e 10) di fermo, limita la corsa della mano.
pola e questo per evitare danni al cavo comando gas,

Comando freno anteriore

La leva di comando del freno anteriore (10 Figg. 9
e 10) e situata sulla parte destra del manubrio e viene
azionata dalle dita della mano destra.

Questa leva comanda contemporaneamente l'interrut
tore STOP del freno anteriore (11 Figg. 9 e 10).

Comando frizione

La leva di comando frizione (12 Fi-gg. 9 e 10) si trova
sulla parte sinistra del manubrio e viene azionata dalle
dita della mano sinistra.

Tirare la leva verso il manubrio per disinnestar la



frizione € lasciare andare | le
A
a verso l’esterno, sino

s raggiungere la sua posiziope Normale :
la frizione, » P€r Innestare

comando cambio

Il pedale comando cambig (12 Fi & si

e 1g.
parte sinistra del motore. B 9) & situato sulla
Spingendo il P“'—fial? verso il basso, a fondo corsa. s
passa alla marcia inferiore successiva, mentre alzan
dolo, sempre a fondo corsa, si innesta 1a marcia supe-
riore successiva (Figg. 11).
Il pilota, ad ogni cambio di marcia, deve lasciare libero
il pedale che tornera nella sua posizione centrale: di
seguito si procede ad innestare un’altra marcia,

La posizione di « folle » (F) si trova tra la prima e
la seconda marcia. Dalla posizione di « folle » spo-
stando il pedale verso il basso s’innesta la prima
marcia. :

Per passare dalia prima velocita a « folle » sollevare
il pedale per meta della sua corsa totale. La posizione
di «folle» si pud raggiungere anche dalla seconda
velocitd, in questo caso abbassando il pedale per

metd della sua corsa totale. |
Quando si avvia il motore il cambio deve essere in

posizione di « folle ». (Vedere anche a pag. 16 « [stru-

zioni per la guida »). . -
Quando il motociclo & fermo, st possono isvff:.erv:a {1) n:a
coltd nell’innestare le marce. Queste difficolta sorg

Sequenze del cambio
da folle a marce superiori

Sequenze del cambio
a marce inferiori

Figg. 11 Comando cambio

13



quando gli ingranaggi del cambio non sono perfetta-
mente in linea per l'innesto,

In questi casi procedere some segue:
MOTORE ACCESO E MOTOCICLO FERMO

Innestare molto dolcemente la frizione e nello stesso

tempo applicare una leggera pressione sul pedale del
cambio per innestare la marcia.

MOTORE SPENTO E MOTOCICLO FERMO

Muovere il motociclo avanti ed indietro con la frizione
completamente disinnestata“ e nel contempo fare una
leggera pressione sul pedale del cambio.

IMPORTANTE

In nessuna circostanza forzare il pedale del
cambio per innestare la marcia, cid- po-
trebbe danneggiare il meccanismo d'innesto.
Non cambiare mai la marcia senza avere

prima disinnestato completamente la fri-
zione,

Comando freno posteriore

Il pedale comando freno posteriore (8 Fig. 5) si trova
sx}lla parte destra del veicolo e viene azionato dal
piede destro. Nell’azione frenante, il pedale, comanda

contemporaneamente anche |’ interruttore STOP po-
steriore.

14

Avviamento

Il motore si avvia nei due seguenti modi:

1.

A mezzo motorino elettrico situato so
e comandato da un pulsante posto
destra del manubrio (3 Fig. 5).

A mezzo pedale ribaltabile (11 Fig. 5) situatg sulla
parte sinistra del veicolo.

Il pedale di avviamento € provvisto di una mq|,
di ritorno.

Pra i carteys
sulla payee

IMPORTANTE

In relazione alla capacita della batteria,
consigliamo di non effettuare pit di 4-5
avviamenti consecutivi con il motorino elet-
trico, senza interporre un periodo di carica
della batteria che & fornita dal motore
quando € in moto.

Il regime di ricarica completa della batteria
¢ di 2800 giri/1’. Consigliamo perd di man-
tenere il pitt possibile il regime del motore
sopra 1 3000 giri/1’ soprattutto in condi-
zioni di marcia notturna, in cui gli assorbi-
menti di corrente sono maggiori.

In condizioni di avviamento a temperature
inferiori ai + 5°C oppure dopo un pro-
lungato periodo di inattivita del motore,
consigliamo di effettuare una serie di avvia:

menti a vuoto mediante 1'uso della leva a
pedale.



Sella

La sella & ribaltabile, incernierata sulla parte destra e
con un dispositivo di chiusura situato a sinistra (6
Figg. 2 e 4).

Per alzare la sella, spostare la levetta del gancio di
chiusura verso la parte anteriore del veicolo.
Quando la sella & in posizione aperta si ha 1’accesso
ai seguenti particolari: asta sostegno sella, corredo at-
trezzi, batteria, porta fusibili, intermittenza, teleruttore
e fascia ritegno serbatoio (Fig. 12).

Antifurto (Blocca-sterzo)
La serratura dell’antifurto & situata a sinistra del tubo

di sterzo (1 Figg. 2 e 4).
Per bloccare lo sterzo girare la ruota anteriore a destra

e ruotare la chiave in senso orario.

NOTA
Registrare il numero stampigliato sulla
chiave, in modo da avere la possibilita di
una precisa richiesta in caso di smarri-
mento.
Bloccare sempre lo sterzo quando si lascia
il motociclo incostudito.

Fig. 12 Sella Tappo serbatoio carburante

Asta sostegno sella 5. Intermittenza . .
Bores degil atirexst Y Teirotions Il tappo dgl serbatoio del carbprante si trova sulla
parte superiore dello stesso (6 Fig. 5).

Batteria 7. Fascia ritegno serbatoio
Fusibili Il tappo pud essere tolto girandolo in senso antiorario:

WK
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ISTRUZIONI PER LA GUIDA

NOTA

Se non avete confidenza col funzionamento
del motociclo, prima di guidarlo, leggete at-
tentamente le istruzioni contenute a pag. 9

(Comandi).

Elenco dei controlli prima della guida

Ogni qualvolta si intende usare il motociclo si deve
effettuare un controllo generale, e questo per accer-
tarsi che il veicolo si trovi in condizioni efficienti e
sicuro per la guida.

1. Controllare il livello del carburante, e se necessario
aggiungerne altro.

2. Controllare i comandi per assicurarsi che siano in
perfetta efficienza. Provare i freni, la frizione. il
cambio e il comando gas.

3. Controllare se lo sterzo ¢ libero, girando il ma-
nubrio, a fondo corsa in entrambi i sensi.

4. C}ontmllare la pressione dei pneumatici, Una pres-
sione di gonfiamento errata, compromette le buone
caratteristiche di guida del veicolo, con ripercus-
sioni negative sulla sua manovrabilita e stabilita.

ik deil pneumatici se
la resSlOﬂC' Seeondy, -
Controllare jla tabellina a pag. 3. L

ti indicati n . :
dati ori, le luci STOP, j fanale

i interrutt
are gli inte , le 1 TOP, i
osteriore, gli indicatori di diresig,

ustico e le varie luci spia.

5. Controll
anteriore € P
|’avvisatore ac

azione del motore

pre olio di ottima qualita.

i olio «Shell X 100 Multigrade
tituzione e l'altra, ristabilire i
dello stesso tipo e marca di

Lubrific

Impiegare sem
Noi consigliamo 'uso d
20 W 40». Tra una SOS
livello con olio nuovo
quello gia contenuto.

11 cambio ed il motore sono lubrificati dal medesimo
olio che si trova nel carter. Il tappo di carica dell'olio
si trova sul coperchio del carter destro (12 Figg. 1 ¢ 3),
ed & provvisto di una astina che misura il livello del
l'olio (Fig. 13). L’astina ha due tacche. Il livello del-
l'olio deve essere mantenuto in corrispondenza dells
tacca « MAX », ¢ non deve assolutamente scendere al
disotto della tacca « MIN ».

Per controllare il livello dell’olio tenere il motociclo
N posizione verticale, svitare il tappo, pulire [’asting,
rinserire il tappo senza perd avvitarlo, estrarlo Ui
::t?:;’ ¢ controllare il livello dell’olio segnato sullt

Il carter conti P — T
sulla tacca « ll‘fllfxz? litri di olio, quando il tivello ©























































































